MINISTERIO DA JUSTICA
Fundag#io Nacional do Indio
Diretoria de Promogéo ao Desenvolvimento Sustentavel
Coordena¢do-Geral de Licenciamento Ambiental
Coordenagio de Componente Indigena de Transporte e Mineragdo

Informacéio Técnica n° 245/2014/COTRAM/CGLIC/DPDS/FUNAI-MJ

Brasilia, 08 de outubro de 2014

A: Coordenaciio Geral de Licenciamento Ambiental

Assunto: Analise técnica do produto denominado Estudo do Componente Indigena das Terras
Indigenas Rio Pindaré e Caru — Processo de Licenciamento Ambiental da Ampliagéo da Estrada
de Ferro Carajas.

Referéncia: processo Funai n° 8260.002108/2007-26

k. Dados gerais

Empreendimento:

Tipologia Transportes — Ferrovia

Empreendimento Estrada de Ferro Carajas

Extensio e Trechos 892 km (trechos 14, 15, 18, 19, 20, 45 ¢ 46)

Empreendedor:

Empreendedor Vale S.A.

Empresa Consultora Comtexto Treinamento e Consultoria Ltda.

Consultores Responsaveis Sonia da Silva Lorenz, José Ferreira dos Santos Junior,
Manoel Jorge Pinto da Franca

Orgdo Licenciador:

Licenciador IBAMA

Processo n° 02001.007241/2004-37

Coordenagdo Responsavel Coordenagdo de Transporte — COTRA/Coordenagéo-
Geral de Transporte, Mineragdo e Obras Civis - CGTMO

Componente Indigena:

Processo Funai n° 8260.002108/2007-26

Coordenagéo Responsavel Coordenagdo do Componente Indigena de Transportes e
Mineragio — COTRAM/Coordenagdo Geral de
Licenciamento Ambiental — CGLIC

Terras Indigenas Rio Pindaré (Municipios de Bom Jardim/MA e
Mong¢do/MA) e Caru (Municipios de Bom Jardim/MA e




Séo Jodo do Caru/MA)
Etnias Awa-Guaja e Guajajara (Tenetehara) - e
Unidade Local da Funai Coordenagiio Regional do Maranhdo (Municipio de
Imperatriz/MA)
2. Trata-se andlise dos Estudos do Componente Indigena do licenciamento ambiental

da ampliagio da Estrada de Ferro Carajas para as terras indigenas Rio Pindaré, municipios de
Bom Jardim e Mongéo, e Caru, municipios de Bom Jardim e Sdo Jodo do Caru, no estado do
Maranhdo.

3. Os estudos foram orientados pelo Termo de Referéncia emitido e encaminhado ao
empreendedor ¢ IBAMA, 6rgéo licenciador competente, por meio do oficio n® 459/2011/DPDS-
FUNAI-MJ, datado de 18 de maio de 2011. Foram realizadas reunides na terra indigena para
esclarecimentos acerca dos estudos, com a participagdo da CGLIC/Funai-MJ, do empreendedor —
Vale S.A. — ¢ da equipe de consultoria contratada, além dos proprios indigenas.

4. Foi identificado que o empreendimento impactaria trés terras indigenas, Rio
Pindaré e Caru no estado do Maranhdo, e Mie Maria, no Pard. Acordou-se que seria feito um
estudo para as duas primeiras e outro para a terceira.

¥ Por meio da correspondéncia DIFV/GATV/22-2011, datada de 09 de setembro de
2011, a Vale S.A. solicitou a aprovagio da equipe de profissionais para a realizagio dos estudos,
ja anteriormente aprovada pelas comunidades indigenas em reunides realizadas em 27 e
29.06.2011, e a apreciagdo do cronograma de trabalho proposto.

8. Em resposta, a Funai encaminhou o oficio n® 1038/2011/DPDS-FUNAI-MJ
aprovando a equipe técnica e o cronograma, e solicitando o envio do Plano de Trabalho
pormenorizado com a descrig8o de suas metodologias e detalhamento de suas atividades.

9. O Plano de Trabalho foi encaminhado por meio da correspondéncia
DIFV/GACTV/29-2011, datado de 17 de outubro de 2011, e 0 mesmo foi aprovado por meio do
oficio n° 1193/2011/DPDS-FUNAI-MJ, datado de 24 de novembro de 2011.

10. Foi encaminhado memorando 4 CGIIRC (Coordenagdo Geral de indios Isolados e
de Recente Contato) solicitando orientagdes para a elaboragdo dos estudos do componente
indigena em relagio aos indios isolados ¢ de recente contato presentes na regido. Foi realizada
reunidio no dia 18.11.2011 com presenga de representante da CGIIRC, da entdo COLIC e da
equipe de consultoria, quando foram esclarecidos os aspectos do levantamento de informagdes
relativas aos indios isolados e de recente contato.

11, O processo Funai em si foi iniciado a partir de oficio encaminhado pela
PFE/Funai ao entdo Coordenador da CGPIMA (Coordenagio Geral de Patrimdnio Indigena e
Meio Ambiente), responsavel pelo acompanhamento do licenciamento ambiental de
empreendimentos com possiveis impactos a terras indigenas, solicitando, por requerimento da
comunidade da terra indigena Mae Maria, informagdes sobre possiveis andlises afeitas acerca
dos impactos ambientais e sociais dos empreendimentos e instalagdes localizados na referida
terra indigena, bem como o relacionamento da comunidade com a empresa entdo denominada
Vale do Rio Doce, para buscar posicionamento juridico da PFE/Funai e avaliar a necessidade de
possivel agdo judicial.
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12, Foram encaminhados oficios & SEMA/PA e ao IBAMA solicitando in Oes. 1.V 4

Em resposta, 0 IBAMA informou que a Companhia Vale do Rio Doce havia encaﬁﬁiqﬁ;ﬁif@, 4
requerimento de solicitagdo de Licenca de Operagdo para a Estrada de Ferro Carajés (EFC), e
que a empresa estaria em processo de elaboragio dos Estudos Ambientais e respectivos Planos
Basicos Ambientais para a ferrovia, ressaltando que os estudos a serem apresentados ao Ibama
tratariam dos impactos diretos e indiretos advindos da operagdo do empreendimento, bem como
de propostas de medidas de mitiga¢fio para os impactos identificados.

13. A informagdo n° 356/CMAM/CGPIMA/07 noticia que o oficio n® 263/2007 —
COTRA/CGTMO/DILIQ/IBAMA, néo constante no processo, que encaminha parecer e solicita
manifestagdo técnica e andlise da Funai acerca da fase de instalagiio da ampliagéio do patio de
cruzamento, visando dar continuidade ao processo de licenciamento ambiental da duplicacédo da
EFC — Prolongamento de Patios de Cruzamento — Locagéo 46 (localizado no interior da tera
indigena Mae Maria), cuja ampliagéo foi realizada sem os estudos do componente indigena. A
informacdo técnica conclui que é necesséria a realizagdo dos estudos do componente indigena
para a terra indigena Mée Maria, assim como para as demais terras indigenas sob influéncia do
empreendimento tanto no estado do Para como no estado do Maranh&o.

14. Em 03.09.2007 foi realizada reunidio entre técnicos da DILIC/IBAMA e
CGPIMA/FUNALI, durante a qual a DILIC/IBAMA informou ter sido solicitada a interrup¢do das
obras da localizagdo 46, visando averiguar as demandas da FUNAL

13, O parecer n° 534/CGID/10 da Coordenagéio Geral de Identificagdo e Delimitagédo
informou que, conforme a informagdio cartografica da CGGeo (Coordenagdo Geral de
Geoprocessamento), a ferrovia incide na terra indigena Mae Maria, ¢ limitrofe a terra indigena
Caru, e dista 01 Km da terra indigena Rio Pindaré.

16. Por meio do oficio circular n°® 01/2011, datado de 12 de abril de 2011, o IBAMA
encaminhou minuta de Termo de Referéncia para elaboragdo do Estudo Ambiental e respectivo
Plano Basico Ambiental — EA/PBA, para avaliagio e possiveis sugestdes julgadas pertinentes.

i Em 13 de maio de 2011 o oficio n® 459/2010/DPDS-FUNAI-MJ encaminhou o
Termo de Referéncia do Componente Indigena do licenciamento do empreendimento.

18. O oficio n° 1101/2011/DPDS-FUNAI-MJ, informou ao IBAMA que a Funai néo
tinha dbices para a emissdo de Licenga de Instalagdo, desde que fossem excluidos os trechos
contiguos as terras indigenas afetadas, podendo-se proceder a instalagdo da segunda linha nas
4reas contiguas as terras indigenas somente apds a aprovagio do PBA para o componente
indigena.

19, A Estrada de Ferro Carajas liga a mina de ferro localizada na FLONA de Carajas a
partir do municipio de Parauapebas (PA) ao terminal maritimo Ponta da Madeira, localizado no
municipio e S@o Luis (MA), totalizando 892 Km, passando pelos municipios de Santa Inés e
Agailandia no Maranh&o, e Maraba, no estado do Pard.

20. A construgio da EFC estd ligada ao Projeto Grande Carajas de exploragéo
mineral, tendo sido construida entre os anos 1982 e 1985, sem o devido licenciamento ambiental,
j4 que, a época, tal procedimento estava em fase de regulamentagdo. No entanto, o Banco
Mundial condicionou o financiamento da EFC a ag¢des de apoio a comunidade indigenas da
regiio, o que possibilitou investimentos nas dreas fundiéria, social e ambiental nas terras
indigenas na 4rea de influéncia do empreendimento. Alguns destes acordos de cooperagéo estio
vigentes até hoje.
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21. O trem de passageiros da Estrada de Ferro Carajas (EFC) conecta os e:?a*&é\:éﬁ:

Maranh#io e do Para, passando por 25 localidades, entre povoados e municipios, transportando
cerca de 1.300 passageiros por dia. O trem parte da Estacdo Ferroviaria do Anjo da Guarda, em
Séo Luis, Maranhéo, com destino a Parauapebas, no sudeste do Pard, as segundas, quintas-feiras
e sabados, as 8h. As tergas, sextas-feiras e domingos, realiza o percurso de volta. Ndo ha viagem
na quarta-feira. Os trens de carga transportam minério de ferro, ferro-gusa, manganés, cobre,

combustiveis € carvio'.

22. Como dito anteriormente, em relagdo as terras indigenas sob influéncia da EFC no
estado do Maranhdo, a distancia da EFC em relagiio aos limites da terra indigena Rio Pindaré,
em sua medida mais curta é de aproximadamente 1 Km, ¢ ¢ contigua a terra indigena Caru,
acompanhando o rio Pindaré.

23. A equipe de consultoria responsavel pelos estudos foi composta pela antropéloga
Spnia Lorenz, coordenadora dos estudos, pelo engenheiro agrénomo Manoel Jorge Pinto da
Franca, consultor para o meio bidtico, e pelo geografo José Ferreira dos Santos Janior, consultor
para 0 meio antropico, atendendo o determinado no Termo de Referéncia.

24. Houve a identificagio do empreendedor e da empresa de consultoria com os dados
requeridos no Termo de Referéncia. De acordo com a metodologia apresentada as fls. 3aé6
houve a efetiva participagdo indigena, conforme requerido no Termo de Referéncia.

23, Os estudos ensejaram a proposi¢do de agdes € medidas de mitiga¢do e controle
dos impactos conforme as especificidades das terras e culturas indigenas afetadas e
consideraram, dentre outros aspectos, 0 contexto de desenvolvimento regional e a andlise
integrada e sinérgica dos impactos sécio-ambientais decorrentes do empreendimento e de outras
atividades sobre as terras e culturas indigenas, conforme o Termo de Referéncia emitido.

26. O Relatério contém formulagdes e diretrizes para a elaboragdo de projetos que
subsidiem agBes de prevencdo, mitigagio e/ou compensagdo, estimulando a sustentabilidade do
grupo indigena e suas terras, de acordo com sua realidade social e especificidades.

2. Foram realizadas reunides com os indigenas para definicio e priorizagdo de
sugestdes de programas e agoes etnoambientais.

28. O Relatério avaliou os impactos ambientais e socioculturais decorrentes do
empreendimento, além de apresentar um levantamento do passivo ambiental, que servem de
subsidio para este parecer para a manifestagio da Funai junto ao érgéo licenciador.

29. H4 no estudo informagdes que comprovam ter havido pesquisa subsidiada em
dados secundarios e coleta de dados primérios referentes aos impactos para os meios fisico €
bi6tico e os impactos de ordem social, econdmica e cultural para os grupos indigenas envolvidos,
tendo havido interdisciplinaridade no Estudo do Componente Indigena, composta por pesquisa
de campo, bibliografica, documental e cartografica, incluindo a participagdo dos indigenas.

30. O ECI dialoga com o Estudo Ambiental elaborado para o empreendimento ¢
apresentado ao IBAMA (“Estudo Ambiental e Plano Basico Ambiental — EA/PBA. Duplicag@o
da Estrada de Ferro Carajas — EFC) elaborado por Amplo Engenharia ¢ Gestdo de Projetos,

' Fonte: http:ffwww.vale.comfbrasil;‘ptfbusiness(logisticsfrailwaysfpassenger—train-service-
carajas/paginas/default.aspx
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contemplando, também, a consulta aos acervos documentais da Funai, como P riRelatério

Referente as Terras Indigenas Rio Pindaré, Caru, Alto Turiacu e Awa Gurupi/Geréngia Regional, /;
da Funai de Santa Inés”, “Relatério sobre os Indios Guajajara Ara Pindaré-Caru”, “\E_@(\mw@ﬁ :
n® 238/DID/DGPI. Ref: Grupo Indigena Guajajara”, e “Relatério sobre os indios Guaja proXimos
a ferrovia Carajas-km 400”. Foram colhidos subsidios de estudos, relatérios e documentos
diversos, incluindo outros estudos ja realizados, citados anteriormente. No item “2 — A Estrada
de Ferro Carajas e o Oeste Maranhense” — Tomo I, assim como nos itens 9 do Tomos Il e 111
identificados passivos ambientais decorrentes da instalacdo da estrada de ferro, incluindo as
percepgdes indigenas.

31 Foi apresentado sumadrio, lista de figuras e matriz de impactos. A Apresentagéio faz
um histérico do processo de licenciamento e seu acompanhamento pela Funai, indicando os
objetivos e abrangéncia do estudo, sua metodologia e a estrutura do relatorio.

32. A metodologia considerou bibliografia especializada, elaborou roteiros distintos
para pesquisa de campo com os Guajajara da terra indigena Rio Pindaré, com os Guajajara da
aldeia Magaranduba (terra indigena Caru) e com os Awa-Guaja da terra indigena Caru. Em
relag8o aos Awa-Guaj4, contou com informagdes fornecidas pelo entdo coordenador da Frente de
protecdo Etnoambiental Awa-Guaja, Bruno Fragoso, pelo servidor da Funai Patriolino Viana, e
pelo antropdlogo Uira Garcia, cuja tese, “Karawara, a caga € 0 mundo dos Awa-Guaja”, de 2010,
foi adotada como leitura de referéncia para o bloco Awa-Guaja do estudo.

33. Foi descrito o método adotado para a construgdo e avaliagdo das matrizes de
impacto, considerando o projeto executivo da duplicagdo da ferrovia, as etapas da obra, a
utiliza¢do constante das informacdes sistematizadas nos diagnésticos das terras indigenas Rio
Pindaré e Caru, privilegiando a observagdo e campo ¢ as respostas dadas pelos Guajajara e Awa-
Guaja, sem desconsiderar as fontes secundarias.

34. As pesquisas de campo e entrevistas privilegiaram a cartografia como instrumento
para que os indigenas compreendessem os elementos do projeto de engenharia da duplicacdo da
EFC, possibilitando uma nogéo da implantagdo do empreendimento e servindo como base para o
etnomapeamento considerando a area de abrangéncia territorial de cada aldeia. O uso de mapas
com imagens de satélites onde estdo registados os limites da terras indigenas e referéncias
regionais como rodovias, cidades e rios contribuiu para a compreensdo dos conceitos de
territorialidade e etnozoneamento distintos entre Awa-Guaja e os Guajajara. A metodologia
também descreve a efetiva participago indigena, contando com tradutor para a comunicagio
com os Awa-Guaja.

35. A correspondéncia DIRC/GACTV/31-2013, que encaminhou o relatdrio, néo
apresentou nenhuma consideragio ou divergéncia do empreendedor quanto ao estudo.

36. A andlise do Estudo é complexa, pois envolve duas terras indigenas, duas etnias,
sendo que as duas terras indigenas compartilham a mesma etnia, Guajajara, € uma delas abriga
duas etnias, Awa-Guaja e Guajajara. Alguns impactos sio identificados para ambas as terras
indigenas, alguns somente para a etnia Awa-Guaja, e alguns programas se prestam a mitigar e/ou
compensar diferentes impactos identificados.

37. Um dos aspectos mais polémicos apontados no Estudo foi a tensdo motivada pelo
atraso na entrega de mercadorias pela Funai da programagéo do acordo de cooperagdo ente Vale
S.A. e Funai. Este acordo foi pactuado com base no Convénio 059/82, firmado por exigéncia do
Banco Mundial e demais financiadores da construgdo da EFC, buscando a implementacéo de
acdes visando a demarcagdio de terras indigenas na drea de influéncia do empreendimento e
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garantir as condigdes de sobrevivéncia dos povos nelas existentes. Kﬂ_ ﬂT"
38. O Acordo de Cooperagéo datado de 10.02.2007 envolvendo as terras indigénas
Cari, Awa, Alto Turiagu e Rio Pindaré, cujo objeto era o repasse pela Vale S.A. (a época,
Companhia Vale do Rio Doce — CVRD) de recursos financeiros para que a Funai pudesse gerir
sua aplicacdo em projetos produtivos que auxiliem a busca pelo autodesenvolvimento das
comunidades envolvidas funcionou bem enquanto os repasses eram administrados pela
Coordenagdo Regional da Funai de Sdo Luis (MA). A reestrutura¢do da Funai, implantada por
meio do Decreto Federal n° 7.056/2009, regulamentou o seu estatuto ¢ quadro demonstrativo, e
retirou a Coordenagdo Regional do érgéo de Sdo Luis (MA), passando-a para Imperatriz (MA).

39. Conforme o relatério (fl. 139), a partir de entdo, servidora da Coordenacido
Técnica da Funai em Santa Inés (MA) Maria Douro recebia o recurso e fazia as compras dos
materiais necessarios juntamente com os indigenas. A partir do momento em que se passou a
cumprir a exigéncia de licitagdo para compra dos bens, comecou a haver grande atraso no
repasse dos mesmos em virtude da demora de entrega pelos vencedores das licitagdes, o que
causava grande irritacdo aos indigenas, que, por isso, interditaram a EFC por duas vezes em
2010 e 2011.

40. Em consequéncia, a Vale S.A. passou a solicitar da Funai a prestagfio de contas de
cumprimento do acordo, assim como seu cumprimento efetivo. O processo Funai
08763.000.875/2010-DV, originario da CR de Imperatriz (MA), relativo a minuta de Termo
Aditivo ao Acordo de cooperagdo de 10.02.2007 foi remetido para a CGGAM (Coordenagio
Geral de Gestdo Ambiental), entdo competente para o acompanhamento de licenciamento
ambiental de empreendimentos com possiveis impactos a terras indigenas, para tentativa de
resolugdo da questdo.

41. Apb6s varias reunides com o empreendedor, com a PFE/Funai e CGIIRC, ficou
decidido que a Vale S.A. ndio mais repassaria a verba para a Funai, passando a prépria empresa a
gerir os recursos por meio de uma organizagdo ndo governamental contratada, o Instituto
Sociedade, Populagio e Natureza (ISPN), com base num novo modelo de gestdo com um
Conselho Fiscal contando com representantes indigenas, servidores da Funai e funciondrios da
Vale S.A. A partir da assinatura do termo aditivo e da publicagdo da portaria Funai n°
1.009/PRES, de 15 de agosto de 2013, instituindo o Conselho Fiscal, as a¢des passaram a ser
implantadas devidamente e ndo hd mais noticia de insatisfagdo dos indigenas quanto ao
cumprimento do Acordo.

42. Em reunidio realizada com a consultoria e a CGIIRC, no dia 28.11.2013, a CGLIC
entregou em maos ao Coordenador da CGIIRC o relatorio dos estudos para manifestagéo,
conforme meméria de reunidio. Esse pedido foi reiterado por meio de mensagem eletronica
encaminhada em 29.01.2014, e novamente pelo Memorando n°
168/2014/CGLIC/DPDS/FUNAI-MJ, datado de 31.03.2014.

43, Nos dias 14 e 15.05.2014, por solicitagio das comunidades indigenas abarcadas
pelo estudo, foram realizadas reunides nas terras indigenas Caru e Rio Pindaré para
esclarecimentos acerca dos estudos e do processo de licenciamento ambiental. Foi destacado que
deveria haver um nexo de causalidade entre os impactos identificados e os programas a serem
propostos, relacionando-se causa, efeito e medidas.

44, O Estudo destacou que os indigenas da etnia Awa-Guaja sdo radicalmente conta a
duplicagdo da EFC (p. 228):
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Em dezembro de 2011, no primeiro contato com os Awa-Guajé na aldeia Tiracambu, foram mos{rados mapas _j’
com o projeto da duplicagdo e os indigenas posicionaram-se radicalmente contra a duplicagéo."Q) cgagi;q%gfa’ '
05

Txiparentxa’a disse que os Aw4-Guaja ndo queriam a duplicagdo porque o barulho dos trens es
bichos, fazendo-os cagar longe.

45, Esse mesmo posicionamento contra a duplicagdo também foi expressada pelos
Guajajara das terras indigenas Caru e Rio Pindaré, conforme as atas das reunides realizadas entre
Funai e indigenas em 14 e 15.05.2014.

46. As inimeras manifestagdes dos indigenas das terras Caru e Rio Pindaré durante
estas reunides foram compiladas em 9 (nove) grupos a seguir descritos:

Em relagio aos passivos da instalagio da ferrovia e das expectativas dos indigenas:

Guajajara e Aw4a-Guaja da terra indigena Caru:

Que ha o passivo da construgio da ferrovia que nfo foi compensado; que os passivos anteriores
ao Convénio de 2007 devem ser compensados; que quando a ferrovia foi construida a empresa
ndo veio conversar com os indigenas; que todos os impactos sdo negativos e que os indios devem
ser compensados; que a Vale faz a ferrovia para seu préprio beneficio e que, se os indios
aceitarem a duplicagfo, tem que haver compensagdo; que se a Vale “estd doida” para duplicar a
ferrovia, deve dar apoio aos indios; que estudos deveriam ter sido feitos quando da instalagio da
ferrovia; que a ferrovia poderia ficar como estd; que os mais velhos viram o que aconteceu de
ruim para a terra por causa da ferrovia; que nfio matam as criangas dos karai, mas que os karai
ndo tem o mesmo respeito com os indigenas; que depois que veio a ferrovia, vieram karai de
longe que matam toda a caga das terras; que antigamente quando nfo havia os karai os indios
ocupavam locais onde hoje sdo cidades, como Boa vista, Buriticupu e Altamira; que mesmo que
os indigenas sejam contrarios a duplicacfo, ela vai ser feita do mesmo jeito; que a Vale néo
identificou os impactos que os préprios indios identificaram; que anteciparam o que queriam nos
estudos, mas ndo foram atendidos; que a ferrovia passa do lado da casa dos indios e a Vale ndo
faz nada; que se os indigenas ocupam a ferrovia para reivindicar seus direitos, a Vale manda a
policia; que o Ibama nio vem nas tetras indigenas ver o que acontece; que querem a construgdo
da ponte e compensag¢des permanentes; que deve haver melhoria de habitagdo e saneamento para
a propria comunidade; que o modo de vida dos indigenas mudou por causa da ferrovia, situagéo
que nio se pode reverter, de modo que esse ¢ um impacto que atinge a educagdo, a saide € a
cultura; que a qualidade de vida dos indios nfio melhorou, que isso tem a ver com os impactos
causados pela ferrovia, que isso é impossivel de ser revertido, e que isso tem que ser indenizado
ou compensado, mesmo que ndo haja dinheiro que pague por isso; que ha criangas orfas por
causa da ferrovia; que a ferrovia forgou o contato com os indigenas; que a Vale deve considerar a
relagdo da instalagio da linha singela e sua duplicacdo considerando os passivos.

Guajajara da terra indigena Rio Pindaré:

Que na época da construgdo da ferrovia foi feito um acordo que ndo trouxe nada de concreto,
apenas algumas casas que ja estdo desmoronando; que gostariam de saber se havera alguma
compensagéo em relagdo & habitagdo, ja que ndo ha madeira para construgéio, o que também gera
danos a satide, pois h4 criangas que tem asma em consequéncia do mofo das casas; que os néo
indigenas que vieram por causa da ferrovia tiraram madeira da terra indigena; que o estudo néo
apresenta a relagdo que existe entre a construgdo da ferrovia e a invasdo das terras indigenas e o
uso dos seus recursos; que caso haja a duplicagio, aumentard o lucro da Vale; que a Vale apoia os
projetos de lei em tramitagéio no Congresso Nacional que afetam os interesses indigenas; que a
empresa sonha alto e deve ter a mesma atitude com os indigenas, em vez de apenas querer cala-
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que a ferrovia ndo passe por dentro da terra mdlgena ha impactos causados por ela; que “méétio-
que ndo aceitem a duplicagdo, ela vai ser feita; que hoje ocorre a mesma coisa que aconteceu
quando o Brasil foi descoberto — ou invadido —, pois os indigenas recebem migalhas de projetos,
estdo vendendo seus recursos por um pre¢co muito barato, e recebendo muito pouco pelos
conflitos que sdo causados pelos empreendimentos; que ndo tem medo de botar as méos nos
bolsos da Vale, pois ela é a empresa mais rica do mundo; que a Vale tem condi¢do de dar
habitagdo para as comunidades; que a Vale ndo pode mais impor as suas ideias, mas sim a
comunidade; que souberam que pelo Projeto Ferro Carajas outras comunidades indigenas estéo
cobrando R$ 19.000.000,00; que a ferrovia trouxe os nfio indigenas e que os indigenas foram
obrigados a conviverem com eles; que se a Vale ndo apoiar as comunidades, vio retirar os
trilhos; que os limites originais da terra indigena ndo foram respeitados para dar passagem para a
ferrovia; que a ferrovia ja trouxe muito prejuizo e se deixarem duplica-la trara ainda mais; que
antes da ferrovia os indios eram espalhados e raramente adoeciam; que os karai trouxeram
muitas doengas e muitos indios morreram; que os gastos da empresa ndo se comparam com 0
lucro que ela terd; que devem sonhar alto, pois a empresa € rica e enquanto houver ferrovia e
minério a empresa vai lucrar, que mesmo que a comunidade ndo esteja de acordo com a
duplicagdo da ferrovia, dificilmente vio conseguir impedir a duplicagdo e que, por isso, devem
estar atentos para os impactos identificados; que podem impedir a duplica¢@o por algum tempo,
mas ndo para sempre e, por isso devem lutar por seus objetivos e, mesmo que ndo tenham seus
pedidos atendidos em sua totalidade, devem lutar pelo o que querem; que a Vale ndo pode impor
condi¢des, mas sim os indigenas; que as empresas estdo repetindo os métodos de Pedro Alvares
Cabral, de dar pequenos presentes em troca de explorar grandes recursos; que a Vale tem
interesse de explorar recursos das terras indigenas, e que a comunidade ndo pode deixar que a
ferrovia passe de qualquer jeito; que a comunidade deve dizer nfo se acharem que a ferrovia ndo
deve ser duplicada, e que devem se espelhar nas experiéncias dos idosos; que havia escambo
para se explorar as terras indigenas e que hoje as empresas repetem essa atitude; que acham que
indio ndo pode ter carro e computador, mas que se esquecem de Deus, que permite que todo
mundo aprenda e se desenvolva; que a terra indigena € a casa dos indios e € inadmissivel que se
queira tirar os indios de suas casas; que o que acontece € o suborno € que se deve ter uma viséo
do futuro, pois havera incomodo causado pela duplicagdo da ferrovia; que a Vale deve garantir
melhoria habitacional

No item 2.1 do Termo de Referéncia, h4 a determinagdo de se “apresentar historico de
implantacio da ferrovia na regifo (enfocando a existéncia de passivos relacionados com o atual
projeto) com base em registros ¢ na memoria oral indigena e tomando como referéncia a
documentacdio existente, enfocando a relagdo dos povos indigenas com a empresa Vale até os
dias de hoje”. Os passivos foram identificados com base na percep¢io dos indigenas, em
pesquisa de campo e bibliografica, mas néo ha a previsdo de nenhum programa de compensagéo
por estes passivos. Portanto, devera ser feita uma correlagdo entre os passivos da ferrovia e os
impactos identificados para que se relacionae estes passivos com os programas propostos, ou,
ainda, a realizagio de um Acordo de Cooperagéio com o objetivo de compensar as comunidades
em relagdo a estes passivos, ou a revisdo do Acordo de Cooperagdo ja existente, conforme a
discusséo prevista no impacto n° 1, “Expectativas em relagdo ao empreendimento”.

O Estudo indica varios passivos referentes a instalagdo da ferrovia, como, por exemplo, que na
época da construgdo da EFC, iniciada em 1976 e inaugurada em 1985, ndo havia legislagdo
ambiental que analisasse os impactos da implantagdo deste tipo de empreendimento (pp. 3 € 4);
que a construgio da EFC cortou uma regido até entdo isolada (p. 31); que a implantagéo do
Projeto Grande Carajas, a construgdo da ferrovia e os recursos financeiros injetados nas
comunidades indigenas das TIs Rio Pindaré e Caru promoveram um intenso movimento
migratério na regidio das duas terras indigenas, contribuindo para o aparecimento de povoados no
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entorno da linha férrea e do rio Pindaré, cujos habitantes desde entio tém invadide as terras

indigenas em busca de caga, pesca, madeira etc. (p. 33); que conflitos surgiram a pmir’”@b‘s{}‘“@f‘@*g‘#y

1970, com um novo processo de intensificagdo de ocupagdo regional, decorrente do p‘foj‘cfﬁf
Grande Carajas (do qual a EFC ¢ parte integrante) e da atragdo de novos colonos na regido (p.
45); que a percepgdo dos Guajajara de que houve aumento populacional em decorréncia da
construgdo da EFC encontra ressonincia nas taxas de crescimento demografico regional no
periodo de implantagdo do Projeto Grande Carajés (p. 82); que houve uma transformagfo radical
na TI Caru ap6s a construgio da EFC (p. 137); que, desfraldando uma regido até entdo isolada, o
leito da EFC criou condi¢des para a invasdo por posseiros, garimpeiros e grileiros na entdo
Reserva Florestal do Gurupi (local onde depois seriam demarcadas as terras indigenas), e que a
ocupagdo atingiu os limites da TI Caru, margeada ao sul pela ferrovia, assim como a terra
indigena Pindaré, habitada por grupos Guajajara e Guajd, e que um ramal da ferrovia vindo de
Paragominas margeou ainda, a leste e ao norte o rio Caru, colocando & mercé de invasores um
territério ainda ndo demarcado habitado pelos indios Awd-Guaj4, um grupo tido como isolado
constituido pelos tltimos cagadores e coletores itinerantes da Amazonia oriental e, ainda, que
relatérios produzidos por pesquisadores naquele momento previam consequéncia desastrosas
dessa exposigdo dos territérios e grupos indigenas situados ao longo da EFC: o uso do leito da
ferrovia como acesso para invasores estabelecendo um processo de tensdio junto aos grupos
indigenas, com riscos de conflitos ¢ massacres dessas populagdes, e de ocupagdo permanente de
seus territérios (p. 155); que harakwd desapareceram com a abertura de estradas, com a
construgdo da EFC e com a chegada dos migrantes (p. 160); que a estrada de serviddo da Vale
permite um maior acesso a TI Caru (p. 220); que a EFC provocou o crescimento demografico
com a chegada de imigrantes e o surgimento de novos povoados, além da possibilidade de
indigenas terem morrido em decorréncia de doengas provocadas com o contato com nfo
indigenas (p. 169, e 56); o surgimento de pequenas vilas as margens do rio Pindaré decorrentes
da construgdo de trés estagdes ferroviarias no ano de 1986, de forma que a proximidade destas
vilas provocou o contato interétnico entre indigenas e a populagdo do entorno (p. 25); que a
estrada de serviddo da Vale serve de principal via de acesso a povoados que surgiram depois da
construgdo da estrada de serviddo (pp. 28 e 150); que o Convénio firmado entre Funai e a entio
CVRD se deu face aos impactos gerados pela instalagdo do Projeto Grande Carajas e da
construcdo da Estrada de Ferro Carajas (p. 155); isso ente vdrios outros passivos descritos.

E possivel verificar que a construgéo da Estrada de Ferro Carajds foi determinante em relagiio a
impactos decorrentes do aumento demografico da regifio e do acesso de ndo indigenas as terras
indigenas, com consequéncias na seguranga alimentar, na satide, na vulnerabilidade territorial, na
diminui¢fo dos recursos naturais das terras indigenas, na poluigio do rio Pindaré, dentre outros,
impactando indelevelmente a qualidade de vida dos indigenas.

Quanto 2 alegacio de que a Vale chama a policia quando os indigenas ocupam a ferrovia para
fazer reivindicagdes, deve-se ter a consciéncia de que a ferrovia parada gera grandes prejuizos
para a empresa, sendo um direito seu acionar as autoridades policiais quando a ferrovia ¢
ocupada, principalmente quando estas reivindica¢Ses ndo dizem respeito a agdes da Vale. No
entanto, a Vale deve sempre deixar um canal aberto para receber e ouvir as reivindicagdes dos
indigenas.

Em relagdo a manifestagdo dos indigenas de que ndo querem a duplicagéo da ferrovia, deve-se
considerar que conforme a letra “a” do art. 6° da Convengdo 169 da OIT, promulgada pelo
Decreto n® 5.051/2004, ainda que carente de regulamentagdo, prevé que “os governos deverdo
consultar os povos interessados, mediante procedimentos apropriados e, particularmente, através
de suas associag¢des representativas, cada vez que sejam previstas medidas legislativas ou
administrativas suscetiveis de afeta-los diretamente”, e que as consultas deverdo ser feitas
com o objetivo de se chegar a um acordo e conseguir o consentimento acerca das medidas
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propostas (grifos nossos). Conforme o estudo (p. 245):

Analisando o cendrio da duplicagio da EFC no entorno das duas Terras Indigenas, considerou-s;\‘ hﬁﬁt_&m«/
Interministerial n® 419 e as informagdes contidas nos diagnésticos da TI Rio Pindaré e TI Caru, que incluem as
percepgdes dos Guajajara e Awé-Guajé sobre a duplicagéio da EFC, para delimitar a Area de Influéncia Direta
(AID) especifica para avaliar os impactos no meio fisico-biético e no antrépico, do Estudo do Componente
Indigena das Terras Indigenas Rio Pindaré e Caru. Para anélise dos impactos da duplicagdo da EFC na TI
Rio Pindaré, estipulou-se a drea que se estende do leito da atual ferrovia até o limite desta drea indigena,
incluindo a érea total da TI Rio Pindaré; e para anélise dos impactos na TI Caru, definiu-se a area que se
estende da estrada de servigo da Vale até o limite desta drea indigena, mais sua 4rea total.

Desta forma, as areas de influéncias diretas estipuladas para esse estudo compreendem o territério integral da
Tl Caru e da TI Rio Pindaré, havendo uma diferenciago na pontuagdo dos impactos entre as duas Terras
Indigenas, em fungdo de a Tl Caru encontrar-se mais proxima da regido da duplicagio da ferrovia, e devido ao
contato recente dos Awa-Guaja.

Assim, considerando-se que as duas terras indigenas estdo inseridas na Area de Influéncia Direta
do empreendimento, conforme o Decreto n° 5.51/2004, dever-se-4 chegar a um acordo e
conseguir o consentimento acerca da medida proposta, qual seja, a duplicagdo da EFC. Também
ha na legislagdo ambiental a previsdo de que as comunidades possam vetar a empreendimentos

em audiéncias publicas em conjunto com o resto da populagdo. 19

L
@

Considerando-se os passivos da ferrovia, pode ser feito um acordo para que o empreendedor
reforme ou construa novas casas, ou faga intermediagGes com os 6rgdos responsaveis para
politicas de habita¢do populares, assim como na questdo do saneamento. Essa questdo podera ser
levantada durante as discussdes previstas no impacto n° 1, “Expectativas em relagdo ao
empreendimento” e na fase de detalhamento do PBA.

Existe a reivindicagdo dos Guajajara da terra indigena Caru para que se construa uma ponte.
Conforme o Etudo (p. 223):

A construgio da ponte € a reivindica¢cdo que mais mobiliza os Guajajara, apontando para a conjuncdo de
for¢as dos Guajajara dentro da TI Caru, que vem sendo fortemente pressionada pelo entorno, correndo risco
de desmatamento progressivo, uma vez que se trata de um dos tltimos fragmentos de mata nativa do estado
do Maranh#o. O depoimento de Zequinha Fonseca Guajajara di uma no¢do da complexidade do tema:

Estdo pedindo para fazer a ponte. Os brancos estdo falando que, se fizer a ponte, essa mata vai se acabar. 86
se nds quisermos. Vocé ndo estd vindo aqui s6 para ver se estamos desmatando? Ndo veio para ver se os
indios estdo cortando madeira? Se a Vale colocar tudo aqui dentro para nés — escola para os indios nio irem
para Auzildndia, ai pode fazer outro trem. Se ndo faz a ponte e leva um doente e passa dois frens enormes, o
doente morre até passar os dois trens. Se colocar tudo bom aqui dentro, eu ndo vou para fora vender pau e
pegar cem confos para comprar remédio. Olha, estd todo mundo aqui fazendo coisa errada, mas se tivermos
aqui enfermeira, remédio, professor, ponte, nés vamos parar. Se tiver professor aqui denfro, o pai ndo vai se
preocupar em levar os meninos para escola ld fora. Por acaso, ew estou na beira do rio e estou cruzando
madeira e ai o Ibama e a Funai chegam e falam — Rapaz, vocé ndo disse que ia parar com isso? E eu
prometi parar, ai eles tém que me prender. Se o Ibama resolve que é para ter essas coisas para os indios para
passar outro trem, ai nos temos que parar de fazer coisa errada.

Realmente, se por um lado a ponte pode melhorar o acesso das comunidades aos servi¢os dos
centros urbanos, por outro lado pode aumentar a vulnerabilidade da terra ao acesso por ndo
indios. No entanto, a ponte pode ser construida em conjunto com um portdo de acesso. Esta
questdo pode ser discutida nas propostas de mitigagio e compensagfo indicadas para o impacto
n°® 1, “Expectativas em relagdo ao empreendimento”, e na fase de detalhamento do PBA.

Os indios alegam que em rela¢dio ao Projeto Grande Carajds outras comunidades estdo cobrando
R$ 19.000.000,00 (dezenove milhdes de reais). Supde-se que estejam se referindo a4 terra
indigena Xikrin do Cateté, que recebe recursos da Vale decorrentes do Projeto Ferro Carajés. No
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a proposi¢io de programas para mitigar ou compensar estes impactos.

Em relagdo a alegagdo de que os limites das terras indigenas ndo foram respeitados quando das
suas demarcag¢des para dar passagem a ferrovia, ndo se encontrou nenhuma evidéncia que
pudesse comprovar essa argumentagdo. E certo que o territério de ocupag@o dos Guajajara ¢ dos
Awa-Guaja era maiores que os limites que foram demarcados. No entanto, essa questdo deve ser
levantada numa reivindicagdo por revisdo de limites e, caso os limites das terras indigenas
venham a ser aumentados e passem a ter a ferrovia incidindo, uma compensagdo devera ser
negociada.

Quanto a alegagfo de que a Vale tem interesse em explorar os recursos das terras indigenas,
deve-se destacar que a empresa néo explora ou usa recursos das terras indigenas, a nio ser que se
prove o contrario, principalmente tendo-se em vista que a ferrovia ndo é incidente. Qualquer
interesse do empreendedor em explorar recursos dentro das terras indigenas devera ter respaldo
legal, como no caso de exploragdo mineral apés a regulamentagdo do art. 231 da Constituigido
Federal.

Quanto ao argumento de que os indigenas anteciparam o que queriam, mas que isso ndo apareceu
nos estudos, deve-se ficar atento que deve haver o nexo de causalidade entre impactos
identificados e mitigagdes e compensagdes propostas, discutindo-se programas de mitigagéo e
compensagdo dentro das discussdes propostas para o impacto n° 1, “Expectativas em relagdo ao
empreendimento”, na fase de detalhamento do PBA.

Em relacdo ao barulho, vibra¢io e polui¢io provocada pela opera¢do da ferrovia:

Guajajara e Awa-Guaja da terra indigena Caru:

Que o barulho causado pela ferrovia afugenta a caga, o que tem consequéncias na seguranca
alimentar da comunidade, e isso vai piorar com a duplicagdo da ferrovia; que a vibragdo dos
trens causa afrouxamento da terra, isso faz com que a terra caia no rio Pindaré, que por
consequéncia fica assoreado, causando diminuigéo da disponibilidade de peixes e dificuldade de
navegac¢do; que ha polui¢do do rio Pindaré por causa do 6leo derramado dos trens; com a
poluigio e o assoreamento do rio Pindaré, os indigenas tém que comprar peixes de agudes para
se alimentarem; que o rio tem secado e a tendéncia ¢ secar cada vez mais; que deve ter vérios
agudes de criagdo, nfo s6 “dois agudezinhos”, pois a populagdo tem aumentado muito; que no
inverno o lixo vai para o rio; que a ferrovia causou o aumento da poluigdo; que se o tio secat
mais isso ird prejudicar os indios; que deve haver repovoamento dos rios com alevinos; que deve
haver uma solugfio para a dispersdo de particulas de ferro; que sentem falta de ar quando
respiram a poeira de minério, e que os trabalhadores usam mascaras; que deve haver acesso por
tineis, passarelas, e protegdo por telas e muros; que a ferrovia ndo traz nada de bom, e que 0 pd
de ferro é levado pela chuva para os igarapés, espantando a caga; que a Vale tem que parar a
buzina do trem; que o barulho do trem incomoda demasiadamente a comunidade e afasta a caga.

Guajajara da terra indigena Rio Pindaré:

Que temem que a ampliagdo aumente a trepidagfo que, como consequéncia, faz que terra caia no
rio Pindaré, aumentando seu assoreamento, encalhando os barcos e diminuindo a disponibilidade
de peixes para pesca; que 0s peixes ¢ a caca se escassearam, o que afeta a nutrigio das
comunidades; que o apoio em relagdio a agricultura ndo ¢ suficiente, pois os rios estdo secando e
isso é um impacto trazido pela Vale; que perto da terra indigena ha uma sidertrgica que polui o
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ar € a dgua; que antes havia muita fartura de peixes e hoje s@o escassos; que um dos IES T
mais importantes impactos € o assoreamento do rio causado pelas vibragdes da ferrovia, devidod”
importéncia do rio Pindaré para a comunidade;

Conforme o estudo, os Guajajara tragam um paralelo entre o ruido do trem nas aldeias da TI Rio
Pindaré e na aldeia Magaranduba na TI Caru, que dista 1.500 metros da ferrovia, sendo o barulho
ainda mais forte (p. 137); que o ruido do trem e a invasdo de cagadores levam os Awa-Guaja a
deslocamentos maiores, e que devido ao barulho do trem precisam caminhar aproximadamente
dois dias para disporem de caga conforme seus pardmetros (p. 161); que o canto tem grande
importancia para as relagdes sociais dos Awa-Guajd, tanto nos rituais da fakdja como na vida
cotidiana, no espago das aldeias e nas expedigdes de caga, sendo que os Awa-Guaja tém prazer
em cantar — cantam para ninar os filhos, saudar o dia, comemorar uma grande cagada, ou,
simplesmente, pelo prazer de cantar (pp. 165 e 166); que o barulho frequente dos trens interfere
na técnica da caca de espera dos Awa-Guaja (p. 194); que o afugentamento de caga decorrente do
barulho dos trens foi relatado por todos os chefes de familia da TI Caru (p. 220); que os
indigenas acham que o incdmodo pelo braulho vai ser ainda maior com a duplicagio da ferrovia
(p. 224); que o cacique Txiparentxa’a disse que os Awa-Guaja ndo queriam a duplicagéo porque
o barulho dos trens espanta os bichos, fazendo-os cagar longe (p. 228); que o barulho dos trens é
um impacto direto na vida cotidiana dos Awa-Guaja (p. 229).

Em relagdo ao assoreamento do rio Pindaré causado pela vibragdo das composi¢des que operam
na ferrovia, o Estudo ndo relata nenhuma relagéio entre a vibragdo dos trens e o assoreamento do
rio Pindaré. O Relatorio cita que o aumento da frequéncia da circulagdo de trens, passando de 34
para 54 vezes/dia apés a duplicagdo da EFC, acarretard a intensificagdo da pressdo sonora na
fauna terrestre e aquatica, e que os efeitos desse impacto s@o mais sensiveis na TI Caru, onde o
efeito dos ruidos e vibragdes do trafego ferrovidrio € bastante perceptivel in loco (p. 283). O
Estudo também afirma que o monitoramento das alteragdes nos niveis de ruido e de vibragdes,
decorrentes do aumento na frequéncia da passagem dos trens, que consta no EA/PBA, 2011, ndo
¢ suficiente para equacionar os transtornos que o aumento do barulho dos trens com a ferrovia
duplicada podera trazer para as comunidades indigenas da TI Caru, cabendo, portanto, a
realizagio de um estudo técnico especifico, realizado com a participagéo indigena.

Portanto, o relatério devera prever um programa para avaliagdo do impacto da vibragdo das
composigdes sobre o assoreamento do rio Pindaré ou a adaptagdo e inclusdo da questdo no
Estudo da Dinidmica da Caga Terrestre Associado a Emissdo de Ruidos, previsto nos impactos
12, 15 e 18. Caso o assoreamento causado pela derrubada de terra como consequéncia das
vibracdes das composigdes seja realmente identificado, dever-se-4 verificar se o Programa de
Recuperagio Ambiental com a recuperagfio das matas ciliares do rio Pindaré serd suficiente para
mitigar a questdo ou se serfio necessarias outras agoes.

No entanto, a questéo do assoreamento, da consequente diminui¢do de disponibilidade de peixes
e dificuldade de navegagfio, assim como a poluigio do rio Pindaré decorrente do aumento
demografico, j4 podem ser impactos decorrentes da operagdo da linha singela da ferrovia,
devendo a questiio, incluindo a proposta de construgdo de agude e repovoamento do rio Pindaré
com alevinos, também ser levantada na discusséo prevista no impacto n° 1, “Expectativas em
relagio ao empreendimento” e na fase de detalhamento do PBA.

Quanto a reducfo e diminuigdo do volume do rio Pindaré, ndo ha nos estudos qualquer referéncia
que possa relacionar a seca do rio com a ferrovia.

Os indigenas relataram que vazamentos de 6leo das locomotivas causam poluigdo. O Estudo
aponta como causa principal da polui¢do do rio Pindaré o crescimento demografico decorrente
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da construgdo e da duplicagfio ferrovia. O impacto n® 14, “descarrilamento € outros “&Cldﬁntﬁ&,.._..;

ferroviarios”, informa que “de acordo com informagdes dos caciques da aldeia Tirdcamibw;.~"

Txiparentxa’4 e Marakutxa’a, houve um caso de contaminagio da dgua do rio Pindaré devido a
um vazamento de combustivel na EFC, que provocou cheiro de combustivel na dgua do rio
Pindaré. Este acidente afetou temporariamente o consumo de peixes na aldeia Tiracambu, € os
caciques informaram que a camne do pescado se apresentava escurecida e com forte odor do
produto quimico.

Certamente houve alteragio da qualidade da 4gua e ndo houve qualquer tipo de agéo por parte do
empreendedor para compensar ou abrandar esse impacto. Assim, essa questdo devera ser
observada no escopo de um dos programas relativos ao impacto n° 9, “Altera¢do da qualidade da
dgua do rio Pindaré, igarapés e lagos das Terras Indigenas”, qual seja, o Monitoramento da
Qualidade da Agua. O impacto n° 14 “Descarrilamento e outros tipos de acidentes ferrovidrios”,
descreve que se trata de um impacto indireto porque esta fora da delimitagdo das duas terras
indigenas, tendo baixa magnitude com relag¢do a TI Rio Pindaré e alta magnitude em relagdo a TI
Caru, dada a proximidade da ferrovia com o limite da terra indigena, o rio Pindaré.

Apesar das duas terras indigenas serem demarcadas pela margem esquerda do rio Pindaré,
qualquer contaminagio atinge suas duas margens, de modo que deve ser considerado um impacto
direto, sendo que a magnitude é alta para as duas terras indigenas.. Conforme a planta de
demarcagéo da terra indigena Rio Pindaré, o rio Pindaré faz parte do seu limite. Isso também
pode ser confirmado pelo Decreto n° 87.846, de 22/11/1982 que diz que a terra indigena tem a
seguinte delimitagdo: “NORTE — Inicia no Marco MC-02, situado & margem esquerda do
Rio Pindaré, de coordenadas geograficas 03°37°17”S e 45°38°32”WGr” e continua, “LESTE,
SUL, OESTE — Do Marco MC-01 segue pelo Rio Pindaré 2 montante, margem esquerda,
na distancia de 62.099,67 metros até o marco MC-02 (..). De acordo com a planta de
demarcacfio da terra indigena Caru, o rio Pindaré também ¢ limitrofe a esta terra. O Decreto n°
87.843, de 22/11/1982 informa que a terra indigena tem a seguinte delimitagdo: (...) “LESTE: -
Do marco MC 01 segue pelo Ric Pindaré no sentido montante, margem esquerda, na
distancia de 51886,41 metros até o marco MC 02 (grifos nossos).

Deve-se destacar, ainda, que o Estudo aponta que a terra indigena Rio Pindar¢ tem forte ligacdo
com o rio Pindaré, que fornece dgua, alimento, lazer, enriquecimento do solo, viabilizando,
principalmente, a agricultura ¢ a pesca (p. 93), de que o rio tem influéncia em varios aspectos
cotidianos das familias indigenas — na alimentag@o, através da pesca para 0 consumo € para a
comercializagdo; no transporte, como artéria fluvial para o deslocamento das familias e de
material para os “centros” e aldeias; na agricultura, com o plantio de vazante, que aproveita a
riqueza de nutrientes e a umidade do solo nas margens do rio e dos igarapés (p. 95). Mesmo que
a ferrovia esteja a cerca de 1 km da terra indigena Rio Pindaré, qualquer vazamento a montante
pode afetar a qualidade da dgua do rio usado pelos indigenas.

O impacto n° 14 também aponta que o impacto “tem duragéo temporaria porque ja sdo previstas
medidas emergenciais e de redu¢do do impacto pelo empreendedor, que possui medidas de
contengdio de acidentes ferrovidrios”. No entanto estas medidas parecem ndo ter funcionado, ja
que os indigenas que informaram sobre o acidente ndo mencionaram nenhuma medida por parte
do empreendedor, seja ambiental ou em relagdo 4 seguranga alimentar dos indigenas. Assim, o
impacto n° 14 devera explicar como sdo as medidas a serem tomadas pelo empreendedor no caso
de vazamento de combustivel ou outros contaminantes procedentes das composigdes, € como
poderdo responder as demandas dos indigenas em caso de impossibilidade de pesca no caso de
contaminagfo para as duas terras indigenas.

A poluicio do rio Pindaré, assim com o seu assoreamento, causam a diminuigdo da
13
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disponibilidade de peixes. Conforme o Estudo, segundo Maria Guajajara, da a]deiaX’_Fabocal;-_’f;'_ 4
“antigamente os indios mais velhos escolhiam o peixe pra pegar, hoje néo ¢ mais assim” (g, 995~

que a pesca ajuda a garantir a seguran¢a alimentar das familias indigenas, e o peixe é um dos
principais alimentos da dieta alimentar de todas as aldeias da terra indigena Rio Pindaré (p. 106).
O estudo também relata que “a pesca se apresenta como um forte componente econdmico na TI
Rio Pindaré, pois contribui diretamente com a seguranga alimentar e gera um significativo
montante de recurso com a sua comercializagdo, envolvendo também a juventude das aldeias. A
atividade € realizada durante todo o ano, diminuindo durante o periodo de reprodugio, que é
fundamental para a continuidade da populagdo e sobrevivéncia das espécies. Os indigenas
respeitam este periodo e a pesca € realizada apenas para o consumo familiar”. Dessa forma,
percebe-se que mesmo que a pesca seja praticada durante todo o ano, ocorreu a diminui¢do de
disponibilidade de peixes, que tende a diminuir mais com a duplicagdo. Portanto, além dos
programas previstos em decorréncia das obras de duplicagfio, sugere-se a discussio de um
programa de seguranca alimentar em que se incentive a criagdo de peixes em agudes ou o
repovoamento do rio Pindaré com alevinos dentro da discussiio de programas de mitigagio e
compensagdo prevista no impacto n° 1, “Expectativas em relagéo ao empreendimento”.

Quanto a dispersdo de poeira decorrente do minério transportado em vagdes abertos, os indios
argumentam que o p6 de ferro afasta os peixes e a caga, ¢ causa dificuldade de respiragdo,
relatando que os préprios trabalhadores da Vale usam mascaras de prote¢do, enquanto eles néo
tém nenhum tipo de protegdo e exposigdo regular a poeira do minério. Conforme o Estudo, de
acordo com o relato de Manoel Guajajara “o trem solta muita fumaga, ¢ a diesel, d4 doenca
dessa poeira quando passa o trem. Passando esse outro trem, eu fico perturbado do juizo, é
muito barulho. A agua do rio, com esses povoados todos nfio presta, jogam cachorro morto no
rio, lixo dos povoados, lixo do hospital”, e, de acordo com Pedro Guajajara, “entra gente por
tudo quando € lado aqui — a destruigio € muito grande. No verdo, o pé do ferro fica do lado do
trilho e noés respiramos este pé. No inverno, o pé desce para o rio Pindaré e nés podemos
beber agua do rio e passar mal por causa desse pé” (p. 224, grifos nossos).

O estudo ndo faz nenhuma mengio acerca deste impacto ou medidas pra diminuir esse tipo de
poluigdo. Os programas que guardam relagdo com a poluigdo sdo os previstos no impacto n° 9,
“Alteragdo da qualidade da agua do rio Pindaré, igarapés e lagos das Terras Indigenas”, que seria
um impacto tempordrio e reversivel, j4 que ocorreria somente em decorréncia das obras de
duplicagdo da ferrovia; e o n° 13, “Intensificag@io da poluigdo dos recursos hidricos devido ao
crescimento demografico”, que ndo guarda relagdio com a poeira de minério que cai dos vagoes.
O impacto n® 14, “Descarrilamento e outros tipos de acidentes ferroviarios” aponta a poluigdo
acidental por contaminag#o do rio Pindaré em caso de vazamento de combustivel, mas também
ndo prevé nenhum programa relacionado & contaminagéo pela poeira dos minérios transportados.

E interessante notar que esse tipo de impacto é relatado ndo s6 pelos indigenas das terras Caru ¢
Rio Pindaré. Em reunides em que o Técnico Responsavel pelo Processo tem tido desde 2011,
esse impacto & relatado do mesmo modo pelos indigenas da terra indigena Mae Maria (PA),
também impactados pela EFC. O mesmo tipo de queixa ¢ feita pelos indigenas da terras Krenak
(MG), e Comboios (ES) impactados pela Estrada de Ferro Vitéria a Minas, do mesmo
empreendedor. Derradeiramente, deve-se argumentar que os proprios trabalhadores da estrada de
ferro usam mascaras de prote¢ao.

Portanto, trata-se de fato de conhecimento geral, perceptivel por qualquer pessoa de mediano
entendimento. O Estudo devera analisar a questfio e propor um programa que realmente resolva o
assunto, como a aspersdo de polimeros nos minérios para evitar dispersdo da poeira de minério,
vagdes cobertos, ou outra medida que impega a contaminag@o do ar, da terra e do rio Pindaré.
Essa questfio também deverd ser incluida nos programas de monitoramento da dgua, devendo ser
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Durante as reunides realizadas nas terras indigenas Caru e rio Pindaré e entre 14 ¢ 15 de maio de
2014 os relatos dos indigenas em relagdo ao barulho causado pela ferrovia foram confirmados
por servidores da Funai na regido, que relataram que quando passam a noite nas terras indigenas
o barulho realmente incomoda. Ao longo do Estudo pode-se perceber que ndo ha somente o
incémodo em consequéncia do barulho causado pela operagéo da ferrovia e a expectativa de que
os ruidos se intensifiquem com a duplicagdo, mas também consequéncias na seguranga alimentar
das comunidades com o afugentamento na caga € a necessidade de se caminhar cada vez mais
para o interior das terras indigenas para se conseguir cagar. Além disso, o barulho tem
consequéncias no modo de vida Awa-Guajd, de recente contato, pois seus rituais de ca¢a incluem
cantos e vocaliza¢des, além da identificagdo dos animais.

O barulho causado pela operagdo da ferrovia, que ja causa incomodo, ird aumentar com a
duplicagdo, passando o transito de composi¢des de 34 para 54 vezes ao dia. O estudo aponta o
impacto n° 12, “Intensificagio da pressSo sonora sobre a mastofauna e ictiofauna” na fase de
instalagfio para ambas as etnias das duas terras indigenas, o impacto n° 15, “Aumento da pressdo
sonora sobre a mastofauna e a ictiofauna” na fase de operagfio para ambas as etnias das duas
terras indigenas”, e impacto n° 18, “Aumento da geragdo de ruidos”, para as duas etnias da terra
indigena Caru.

E proposta a realizagio de Estudo da Dindmica da Caga Terrestre Associado a Emissdo de
Ruidos, o Programa de Recuperagdo Ambiental, incluindo a recuperacéo das matas ciliares do rio
Pindaré, e Oficinas Participativas nas Aldeias Awa e Tiracambu visando buscar medidas
compensatorias para o aumento dos ruidos.

Também deve-se destacar que o incdmodo causado pelo ruido n3o ocorre somente na terra
indigena Caru, mas também na terra indigena Rio Pindaré.

Assim como relato de incomodo causado pela poeira de minério, a questdo do incémodo pelo
barulho das composi¢ies também ¢ relatado pelos indigenas da terra indigena Méae Maria,
também afetados pela EFC, por servidores da Funai que j4 dormiram nas terras indigenas Caru e
Rio Pindaré e disseram que o barulho realmente incomoda, e pelos indigenas das terras Krenak
(MG) e Comboios (ES), impactados pela Estrada de Ferro Vitéria a Minas, do mesmo
empreendedor, tratando-se, portanto, de fato de conhecimento geral, perceptivel por qualquer
pessoa de mediano entendimento.

No entanto, o Estudo da Dinamica da Caga Terrestre Associado 4 Emissdo de Ruidos, o
Programa de Recuperagfio Ambiental, incluindo a recuperagdo das matas ciliares do rio Pindaré,
e Oficinas Participativas nas Aldeias Awé e Tiracambu visando buscar medidas compensatorias
para o aumento dos ruidos nfio sdo suficientes se antes ndo se busque uma forma de diminuir o
impacto do barulho dos trens para os humanos.

Portanto, o Estudo deveré analisar a questdo do incomodo aos indigenas causado pelo barulho
das composi¢des e propor medidas para esse impacto, esclarecendo se havera a construgdo de
\ viadutos que possibilitem que ndo haja mais a necessidade de se tocar a buzina dos trens. n
\Tambem dever4 ser feita uma proposta de mitigagéo, como a diminuigéo da velocidade dos trens | .\
\quando passarem pelas terras indigenas, adogdo de medidas como utilizagéo de trilhos longos ,-' J
oldados, colocagéo de palmilha de borracha entre trilho ¢ placa de apoio, € introdugdo de alguns '
sistemas novos como a instalagéo de barreiras acusticas.
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Durante o curso de avaliagdo de impactos ambientais realizado pelo Ibama incluindo servi nrg:s:--@-
da CGLIC durante os dias 28.11 e 04.12.12, o professor Luis Sanchez, renomado especiali;t‘é’“iaiﬁ:l:?—-“’”:
area, descreveu que dirigindo-se ou viajando de trem pela Europa é muito comum se deparar

com barreiras actsticas quando rodovias ou ferrovias estio proximas de aglomerados urbanos ou
areas de protecéo ambiental com animais sensiveis ao barulho.

Segundo http://www.aecweb.com.br/cont/m/rev/barreiras-acusticas-reduzem-ruidos-em-regioes-
vizinhas-a-vias-de-fluxo-intenso_8759_0_1 , as barreiras acusticas sdo um recurso ainda pouco
explorado no Brasil, mas bastante empregado em paises da Europa, nos Estados Unidos e no
Japdo com o objetivo de diminuir os impactos da polui¢do sonora em regides urbanas proximas a
rodovias ou ferrovias. O sistema, erguido entre a via de trafego e as 4reas vizinhas, atua como
um obstaculo fisico que contribui para reduzir os ruidos que chegam ao receptor. Sua
implementagdo encontra justificativa na necessidade de proteger os moradores dessas areas dos
efeitos danosos da exposi¢éo ao barulho excessivo.

Levando-se em conta que a fase de projeto € critica na defini¢do do desempenho da barreira, a
questdo da barreira actistica devera ser avaliada antes da iniciagdo da duplicagdo da ferrovia nas
areas contiguas as terras indigenas, levando-se em consideragdo a necessidade do trénsito dos
indigenas ao atravessar a ferrovia, tanto a pé como em veiculos, acompanhados de sinalizagfo de
passagens de via. Deve-se dar preferéncia par barreiras actsticas que se integrem melhor ao
ambiente. Para as tipologias de barreiras acusticas consultar http://bracustica.com.br/blog/.

Uma boa referéncia de pesquisa é a Norma Geral Ambiental referente ao Controle e
Monitoramento de Ruidos e Vibragdes nas Fases de Instalagdo e Operagio em Receptores
Criticos editado pela VALEC:

http://www.valec.gov.br/download/normastecnicas/normas_ambientais/Controle%20e%20monit
oramento%20de%20ru%C3%ADdos%20e%20vibra%C3%A7%C3%B5es%20nas%20fases%20
de%20instala%C3%A7%C3%A30%20e%20de%200pera%C3%A 7%C3%A30%20e%20em%20

recepto.pdf

Outras consideragdes podem ser avaliadas em
ftp://ftp.ifes.edu.br/cursos/Transportes/EduardoCid/SMS/DISSERTA%C7%DSES%20FERROV
TAS/DISSERTA%C7%C30%20MESTRADO%20ALESSANDRA%20PEREIRA %20-
%20IME/Disserta%E7%E30%20Mestrado%20Alessandra%20Pereira%20-
%20Pdf/Parte2[1].pdf

Quanto as queixas relativas & Viena Siderurgica em Agailandia/MA, trata-se de empreendimento
diverso da duplicagdo da EFC, distante mais de 150 km das terras indigenas.

Em relacio aos acordos que os indigenas tém com a Vale e 0 PBA a ser firmado por conta
dos impactos identificados:

Guajajara e Awa-Guaja da terra indigena Caru:

Que o trem pode passar se for paga uma boa indenizagéo para as familias, ou uma maquina para
fazer farinha em cada aldeia ou entdo um campo agricola mecanizado; que nfio se deve pagar
somente uma indenizagfio, mas também fornecer saide, cultura e apoio para a educagéo, como
bolsas para cursos superiores; que o PBA e os acordos devem ser tratados com maior minucia,
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pois ha inflagdo ¢ os valores estdo defasados; que deve ser considerada ndio so a inflagdo, mas
também o aumento populacional; que os programas de compensagdo devem ser permanentes
enquanto durar a operagio da ferrovia; que outras comunidades recebem R$ 60.000,00 por més,
enquanto as quatro comunidades da regido recebem R$ 750.000.00 por ano; que deve haver
renovagdo do Convénio com valor triplicado e permanente; que a Vale deve assinar um Termo de
Compromisso ¢ cumpri-lo;

Que o acordo firmado com a Vale ndio se compara com o estrago que foi feito; que programas de
compensagdo devem ser permanentes enquanto perdurar a operaglio da ferrovia; que a
comunidade aumentou ¢ os recursos do acordo sio insuficientes; que o acordo serve apenas para
apoiar atividades produtivas e que a comunidade tem outras necessidades, ¢ que sc a Vale pode
investir na produtividade, também poderia investir na questio do ensino superior; que os
indigenas ndo foram consultados sobre 0 Convénio e que suas vontades tem que ser respeitadas;
que o acordo firmado com a Vale ndo se compara com o estrago que foi feito; que deve ser
aumentado o valor do recurso do Acordo com a Vale, pois a populagéo estd aumentando: que se

deve entrar num acordo e que esse contrato deve ficar em aberto, ou seja, sem previsdo para ter
fim.

Primeiramente deve-se destacar que o Acordo firmado entre Vale. Funai ¢ comunidades
indigenas ndo abarca somente os Guajajara ¢ Awa-Guaja da terras indigeas Caru ¢ Rio Pindaré,
mas também os Ka'apor da terra indigena Alto Turiagu e os Awd-Guaja da terra indigena Aw4, e
ndo tem relagdo direta com a avaliagio dos impactos da duplicagiio da ferrovia, apesar do acordo
estar relacionado com a construglo ¢ operagdio da via singela. A revisio ou renovaglio deste
acordo deverd ser negociada com o empreendedor, podendo-se levar em consideragdio a questdo

da inflagdo e do aumento populacional, assim como a extensdo para outras questdes além das
atividades produtivas.

Quanto & argumentagdo de que os acordos devem ser permanentes enquanto durar a operagfio da
ferrovia, os acordos podem ser negociados e revistos periodicamente, devendo-se executd-los
conforme a demanda da comunidade. O Acordo de Cooperaglio ja conta com um Conselho Fiscal
que determina as aplicagdes dos recursos conforme a demanda das comunidades, podendo ser
revisto e renovado. Em relago a argumentago de gue outras comunidades recebem RS
60.000.00 por més. enquanto as quatro comunidades da regisio recebem R$ 750.000,00 por ano,
provavelmente estejam se referindo aos acordos firmados com as comunidades da terra indigena
Mie Maria, onde a ferrovia é incidente. De qualquer forma, essa argumentacio deve ser
levantada quando da revisfio ou renovaglo do Acordo.

Jé o Termo de Compromisso a ser firmado para a execugdo do PBA deverd prever a revisiio dos

programas a cada vez que houver renovagdo da Licenca de Operagio, normalmente renovada a
cada (5) cinco anos.

Quanto a sugesifio de pagamento de indenizagdo, nfio ha essa previsdo na atual legislaglo
ambiental brasileira. O que existe € a obrigagio do empreendedor de realizar estudos para
identificar os impactos causados pelo empreendimento e a partir destes impactos identificados
propor medidas de mitiga¢io e compensagio.

As reivindicagdes apontadas também poderdio ser levantadas na discussdo de propostas de

mitigagdo e compensagdo devido a duplicagdo da EFC, prevista no impacto n® 1, “Expectativas
em relagdo a0 empreendimento”, e na fase de detalhamento do PBA.
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Em relagiio ao aumento demografico da regido, fiscaliza¢dio e vulnerabilidade territorial:

Que antes da ferrovia nfio havia tantos povoados, e que com a duplicagio mais gente vird; que as
novas cidades que ndo existiam antes da construgfio da ferrovia trouxeram muita violéncia e
inseguranga: que 0s karai vem para dentro da terra indigena por causa do trem: que tem mais ndo
indigena do que indigena cagando na terra, ¢ que deve haver fiscalizagdo; que a questdio mais
importante ¢ a fiscalizagdo da terra. que 0s karai que vieram séio como salivas gue acabam com
tudo, e que eles tiveram que sair das aldeias que hoje s@o cidades; que os karai entram nas terras
na hora que quiserem ¢ ainda ameagam os indios de morte; que os jovens ndo podem deixar que
0s ndo indigenas tomem conta de tudo; que a terra é pequena ¢ estd toda invadida, € que os
indios ndo podem reclamar, se ndo os matam; que os indios ndo venderam nenhum pedago de
terra, mas que 0s karai ocuparam; que o estudo ndo apresenta a relagio que existe entre a
constru¢do da ferrovia e a invasdo das terras indigenas e 0 uso dos seus recursos, assim como a
perigasa proximidade de indios de recente contato com ndo indigenas, e que essa dindmica deve
se ampliar com a duplicagdo da ferrovia; que precisam de uma ponte na aldeia Magaranduba
cruzando o rio Pindaré,

Guajajara da terra indigena Rio Pindaré:

Que a proximidade com nio indigenas pode levar ao contato com drogas. alcoolismo ¢ violéncia;
que o contato com ndio indigenas favoreceu o desaparecimento da lingua e afetou a saide; que a
ferrovia trouxe os ndo indigenas e que os indigenas foram obrigados a conviverem com eles; que
deve ser feito um programa de fiscalizagio. onde os indigenas recebam armas ¢ coletes & prova
de balas. ja que ficam vulnerdiveis ao ataque de cagadores ndo indios; que se a Vale quisesse
mesmo ajudar ndo deixaria o karaf entrar na terra indigena; que a Vale pode apoiar um posto de
monitoramento no lago Bolivia; que os ndo indigenas ameagam a vida dos indigenas quando
usam o lago Bolivia, que os indios querem armas ¢ porte de armas por causa das ameagas que
sofrem; que os indios tém que ter outros equipamentos como barcos e jet-skis, além de uma cesta
basica para quando os homens se desloquem para a fiscalizagdo, além de equipamentos de
comunicagdo por radio; que se deve cercar os limites da terra indigena: que os indios estfio sendo
tangidos que nem boiada pelos karai:

Ao contrario da argumentagio de que o Estudo ndo apresenta a relagdio que exisie entre a
construgdo da ferrovia ¢ a invasfio das terras indigenas ¢ o uso dos seus recursos, o Estudo
demonstra que & vulnerabilidade territorial aumentou com a instalagdo da ferrovia. Indica que o
uso de mapas possibilitou que os indios apontassem os locais de invasdes (p. 4); que 0s impactos
nas Terras Indigenas do Maranhdo, decorrentes da implantagfio de inameros empreendimentos de
infracstrutura tiveram grande magnitude, expondo esses povos indigenas aos invasores que
chegaram a regido desde a abertura da ferrovia, ¢ que a ocupagdo de posseiros, madeireiros e
grileiros também se deu em dreas de conservaglo ambiental, como a Reserva Biologica do
Gurupi. ampliando as condigdes de invasfo nas dreas de perambulagdo dos Awd-Guaja, hoje
constituidas como Tls Caru e Awd. (p. 22). que nos trechos onde os Awé-Guaja possuiam dreas
de dominio nos tributarios do rio Pindaré, a ferrovia foi construida paralelamente a este rio,
facilitando a invasio da Reserva Biologica do Gurupi e da T1 Caru por posseiros e grileiros (p.
31): que a implantagdo do Projeto Grande Carajds, a construgdo da ferrovia e os recursos
financeiros injetados nas comunidades indigenas das TIs Rio Pindaré e Caru promoveram um
intenso movimento migratorio na regido das duas terras indigenas. contribuindo para o
aparecimento de povoados no entorno da linha férrea ¢ do rio Pindaré, cujos habitantes desde
entdo tém invadido as terras indigenas em busca de caga, pesca, madeira ete. (p. 33); que
conflitos surgiram a partir dos anos 1970, com um novo processo de intensificagdo de ocupagio
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regional, decorrente do Projeto Grande Carajas e da atragdo de novos colonos na regiag (p. 45);
que segundo a percepgdo das liderangas Guajajara, a duplicagdo da Estrada de Ferro Carajas -~
pode gerar um crescimento demografico dos povoados do entorno da TI Rio Pindaré,
possibilitando o aumento das invasdes na terra indigena (p. 82); que os Guajajara que vivem nas
aldeias Januaria, Areido, Tabocal, Novo Planeta, Aldeia Nova e Pigarra Preta, atribuem a
construgdo da EFC o aparecimento dos inimeros povoados proximos da ferrovia e as margens do
rio Pindaré, momento em que o Estudo lembra que nos capitulos 3.2. Histérico da demarcagio e
3.3. Demanda de revisdo de limites ha informagdes que indicam que grande parte das pessoas
que invadem a TI Rio Pindaré moram nestes povoados (p. 136); que o cacique Julio César Brito
Guajajara e Francisco Caragiu Ipik6é Guajajara, ex-chefe de posto da Funai, acham que: “Com a
estrada nova do trem vai desenvolver mais as cidades préximas das dreas indigenas. Nosso medo
¢ ter essa evolugfo, nds ja temos hoje esses invasores nas dreas e pode aumentar (...)” (p. 142);
que “no Maranhdo, os processos € os impactos decorrentes da abertura da EFC ndo seriam
diferentes do Para. Desfraldando uma regifio até entfio isolada, formada pela antiga Reserva
Florestal do Gurupi, o leito da EFC criou condiges para a invasio dessa reserva por posseiros,
garimpeiros e grileiros. A ocupacdo atingiu os limites da TI Caru, margeada ao sul pela ferrovia,
assim como a Terra Indigena Pindaré, habitada por grupos Guajajara ¢ Guajad. Um ramal da
ferrovia vindo de Paragominas margeou ainda, a leste e ao norte o rio Caru, colocando a mercé
de invasores um territorio ainda ndo demarcado habitado pelos indios Awa-Guaja, um grupo tido
como isolado constituido pelos tltimos cagadores e coletores itinerantes da Amazonia oriental”,
(p. 155); isso entre varias outras citagdes de invasdes decorrentes da construgdo e opera¢do da
EFC. Estas invasdes comecaram com a implanta¢éio da EFC, continuaram com a sua operagéo e
tendem a aumentar com a duplicagdo da ferrovia.

Portanto, além das invasdes decorrentes da implantagdo e operagdo da ferrovia, ha que se
considerar o impacto do aumento da vulnerabilidade das terras indigenas com a duplica¢do da
ferrovia. O Estudo identifica trés impactos principais referente a vulnerabilidade territorial das
terras indigenas: o n° 10, “Intensificago da pressdo sobre o ambiente natural pela invasédo de ndo
indigenas”, o n° 11, “Intensificagéo da pressdo sobre a mastofauna e ictiofauna pela invasdo de
ndo indigenas”, e o n° 17, “Intensificagdo da pressdo sobre a mata nativa da TI Caru com
supressdo da vegetagdo”.

O primeiro impacto é identificado somente na terra indigena Rio Pindaré e prevé o Programa de
Comunicacdo Social para os Trabalhadores, o Programa de Fiscalizagdo de Fronteiras e o
Programa de Recuperagio Ambiental. O segundo impacto ¢ identificado nas duas terras
indigenas para as etnias Guajajara e Aw4-Guaj4, propondo o Programa de Comunicagio Social
para os trabalhadores, Programa de Fiscalizagio de Fronteiras, Programa de Recuperacéo
Ambiental e, especificamente para os Awa-Guaj4, um Programa de Etnozoneamento. O terceiro
impacto, identificado nas duas terras indigenas para ambas as etnias repete o Programa de
Recuperagdo Ambiental, o programa de Fiscalizacdo de Fronteiras, assim como o programa
Especifico de Etnozoneamento para os Awa-Guaja.

O Programa de Fiscalizagio de Fronteiras esta previsto para mitigar o impacto n° 6, “Aumento
da pressdo fundidria no entorno da Terra Indigena™ (para ambas as terras ¢ ambas as etnias),
entre outros impactos (6, 10, 11 e 17), sendo que as demandas dos indigenas deverdo ser
especificadas na fase de detalhamento do PBA.

Conforme o Estudo, “os mais velhos da comunidade, Manoel Guajajara, Pedro Guajajara e seu
irmdo Antdnio Guajajara (conhecido por Antoninho) pai da primeira cacique, Marcilene,
relataram que a Magaranduba surgiu ha aproximadamente 40 anos. Segundo os informantes, as
aldeias de seus pais e avos localizavam-se do outro lado do rio Pindaré, onde hoje se encontra a
EFC, a estrada de servigo da Vale e varios povoados” (p. 151), € que “o aparecimento € o
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crescimento demografico de povoados apds a implantagdo da EFC na regido da ThCaru € ./ \/
evidente. Os Guajajara mais velhos recordam-se que, antes da construgdo da EFC e da est?ad,,af"&'é’ A

servwo da Vale, os comerciantes chegavam pelo rio Pindaré as aldeias Guajajara localizadas
onde ¢ hoje Auzilandia, Boa Vista ¢ Altamira. A estrada de serviddo da Vale permite maior
acessibilidade entre estes povoados e a TI Caru” (p. 220), Assim, recomenda-se que 0 programa
de Fiscalizagdo de Fronteiras dé especial aten¢do as vulnerabilidades causadas pela estrada de
servigo da ferrovia.

Em relagao 4 reivindicag@io porilanchas e jet-skis) principalmente em relago a vigilancia do lago
Bolivia (lago Cararagu) deve-se lembrar que além da aquisigdo destes equipamentos, devera
haver o treinamento para a utilizagio dos mesmos, assim como a autorizagio administrativa para
usé-los (habilitagdo em Arrais Amador etc.), € a sua manutengo, questdes que também podem
ser levantadas na fase de detalhamento do Programa de Fiscalizagdo de Fronteiras durante a
elaboragdo do PBA.

Quanto a solicitagio de armas e coletes & prova de balas para utilizagdo em missdes de
fiscalizagdio, durante a fase de detalhamento do PBA devera ser analisada essa possibilidade
frente a legislagéo vigente.

Em relagdo a solicitagio de que seja construida uma ponte na aldeia Magaranduba cruzando o rio
Pindaré. Segundo o Relatério (p. 223):

A construgio da ponte é a reivindicagdo que mais mobiliza os Guajajara, apontando para a conjungdo de
forgas dos Guajajara dentro da TI Caru, que vem sendo fortemente pressionada pelo entorno, correndo risco
de desmatamento progressivo, uma vez que se trata de um dos iltimos fragmentos de mata nativa do estado
do Maranh#io. O depoimento de Zequinha Fonseca Guajajara d4 uma nog#o da complexidade do tema:

Estdo pedindo para fazer a ponte. Os brancos estdo falando que, se fizer a ponte, essa mata vai se
acabar. S6 se nés quisermos. Vocé ndo estd vindo aqui s6 para ver se estamos desmatando? Ndo veio
para ver se os indios estdo cortando madeira? Se a Vale colocar tudo aqui dentro para nés — escola para
os indios ndo irem para Auzildndia, ai pode fazer outro trem. Se ndo faz a ponte e leva um doente e passa
dois trens enormes, o doente morre até passar os dois trens. Se colocar tudo bom aqui dentro, eu ndo vou
para fora vender pau e pegar cem contos para comprar remédio. Olha, estd todo mundo aqui fazendo
coisa errada, mas se tivermos aqui enfermeira, remédio, professor, ponte, nés vamos parar. Se liver
professor aqui dentro, o pai ndo vai se preocupar em levar os meninos para escola ld fora. Por acaso, eu
estou na beira do rio e estou cruzando madeira ¢ ai o Ibama e a Funai chegam e falam — Rapaz, vocé
ndo disse que ia parar com isso? E eu prometi parar, ai eles tém que me prender. Se o lbama resolve que
é para ter essas coisas para os indios para passar outro trem, ai nds temos que parar de fazer coisa
errada.

Realmente a construgdo da ponte pode aumentar a vulnerabilidade da terra indigena. No entanto,
se na margem do rio onde se encontra a aldeia Magaranduba for construido um portdo com
Guarita, essa vulnerabilidade sera neutralizada, de forma que a construgdo da ponte com portéo ¢
guarita pode ser discutida na fase de detalhamento do PBA.

Dessa forma, a questdo da vulnerabilidade territorial estd bem abarcada pelos programas
apresentados.

Em relacdo a educagio:

Guajajara e Awa-Guaja da terra indigena Caru;

Que os indios precisam estudar para serem independentes; que a educacdo deve ser diferenciada
com o aprendizado da lingua e com capacitagiio profissional de mecanizagdo agricola,
extrativismo e para conduzir lanchas; que querem educagfio para dentro da comunidade; que
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sabem que a educagfio ¢ responsabilidade do Estado, mas que os problemas séo ger:fk}os pela—T

ferrovia; que os indios ndo devem se misturar com os brancos para receber educagio, deﬁ‘éﬂﬂcxb— o

ter o acesso a todas as séries dentro das terras indigenas; que deve haver escolas exclusivas~
dentro das aldeias porque escolas fora das aldeias incentivam casamento entre indios e ndo
indios, o que enfraquece a cultura; que a Vale deve fornecer bolsas de estudo integrais para que
os indigenas possam fazer cursos superiores; que os passivos anteriores ao Convénio de 2007
devem ser compensados, priorizando-se bolsas de estudo.

Guajajara da terra indigena Rio Pindaré:

Que poderiam ser dadas bolsas integrais para ensino superior dos indigenas; que o acordo serve
apenas para apoiar atividades produtivas e que a comunidade tem outras necessidades, e que se a
Vale pode investir na produtividade, também poderia investir na questdo do ensino superior; que
é preciso educagdo de qualidade dentro das aldeias, pois o contato de estudantes indigenas com
ndo indigenas em escolas fora da aldeia pode trazer coisas boas, mas também traz coisas ruins,
como o contato com drogas; que precisam de maior apoio para a educagdo e formagdo, para a
satide; que os pais ndo podem pagar cursos para os seus filhos e que isso deve ser feito pela Vale;
que o deslocamento para as escolas ¢ um grande transtorno, assim como a exigéncia de que 0s
professores indigenas tenham que ter ensino superior, ¢ que os salarios dos professores ndo
aumenta desde 2009 e os professores indigenas tem dividas na faculdade; que deve ser dado
incentivo & educago; que a SEDUC ndo atende as necessidades da comunidade; que os jovens
que terminam o ensino médio ndo tém condigdes de fazer um curso superior, ¢ que também
precisam de apoio para o transporte até as escolas; que a Vale deve prever um projeto para a
educagfio; que quando o estudo foi feito foi perguntado o que poderia ser feito para se melhorar a
educagfio, mas que nfio ha essa previsdo no relatorio; que se deve dar apoio & merenda escolar;
que a Vale deve garantir bolsas de estudos ou cotas para que os indigenas entrem na faculdade na
area que desejarem, nio s6 como professores ou na érea de enfermagem, pois se quiseremn fazer
cursos como o de Direito tém que pagar muito caro; que precisam de maior apoio para a
educacdo e formagéo.

Em relaggo a sugestiio de que o Acordo firmado entre Vale, Funai e comunidades indigenas serve
apenas para apoiar atividades produtivas e que a comunidade tem outras necessidades, e que se a
Vale pode investir na produtividade, também poderia investir na questdo do ensino superior, esta
questdio é abordada anteriormente no item *Em relagdo aos acordos que 0s indigenas tem com a
Vale e o PBA a ser firmado por conta dos impactos identificados”. A questdo de que os passivos
anteriores ao Convénio de 2007 devem ser compensados priorizando-se bolsas de estudo €
abarcada no item “Em relagio aos passivos da instalagdo da ferrovia e das expectativas dos
indigenas”.

Foi identificado o impacto n°® 7 “Intensificagdo da Pressdio Sobre o Patriménio Cultural” para os
Guajajara das duas terras indigenas, que prevé agdes especificas de educagdo: o Programa de
Valorizagdo Cultural e Fortalecimento Linguistico e o Programa Fortalecimento da Lingua
Guajajara na aldeia Magaranduba, unica aldeia que conta com escola na terra indigena Caru.

As reivindicagdes de capacitagio profissional de mecanizag8io agricola e extrativismo, conforme
solicitado pelas comunidades, podem ser levantadas durante as discussdes de propostas de
mitigagio e compensagio previstas no impacto n° 1, “Expectativas em relagdo ao
empreendimento” ¢ na fase de detalhamento do PBA.

O impacto n° 22, “Intensificacdo da presséo sobre a cultura imaterial e material”, para 0os Awa-
Guaja da terra indigena Caru sugere a realizagéo de oficinas nas aldeias Awa e Tiracambu
durante a elaboragdo do PBA, com a participagdo de tradutor e antropélogo especializado nessa
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etnia, para, conjuntamente com os Awa-Guaja, vislumbrar ag¢des e programas capazes de m"ii'lg Al

este impacto. O Estudo identifica este impacto somente nos em relagdo aos Awa-Guaja, com @

justificativa de que diferentemente dos Guajajara, para quem o cuidado com a lingua € a
principal preocupagio, no caso dos Awa-Guaja, o periodo das obras de duplicagéo e a operagdo
da ferrovia podem trazer impactos diretos e indiretos para a preservagéo da sua cultura.

Conforme a manifestacio dos indigenas nas reunides realizadas em 14 e 15.05.2014, as
preocupagdes dos Guajajara ndo residem somente em relagdo a lingua, mas também na melhor
infra-estrutura de educagdo, ensino de todas as séries nas aldeias, transporte para as escolas,
apoio para cursos superiores, apoio & merenda escolar e acesso a todas as séries, e evitar que os
jovens estudem fora das aldeias para evitar o enfraquecimento da cultura.

Assim, considerando-se que a Vale em parceria com a SEDUC (Secretaria de Educacéo e Cultura
do Estado do Maranhdo) construiram a escola na Aldeia Magaranduba, que ha passivos em
relagio 2 instalagdo da ferrovia, estas questdes, assim como a reforma e aparelhamento das
escolas em situagdo precéria, podem ser levantadas durante as discussdes de propostas de
mitigagio e compensagdo previstas no impacto n° 1, “Expectativas em relagdo ao
empreendimento” e na fase de detalhamento do PBA.

Em relagéio ao incentivo a cultura e tradigdes:

Guajajara e Awa-Guaja da terra indigena Caru:

Que a caga, os costumes e a medicina tradicional tem que ser incentivados; que o impacto 7
atinge também os Awa-Guaja (cultura); que a comunidade Awa-Guaja € coletora e cagadora, de
modo que, na medida que ha diminui¢do de recursos, eles sdo obrigados a mudar seu modo de
vida, o que ¢ um grande impacto ndo identificado no estudo; que os Gauajajara passaram por isso
e que, quapdo a Funai nfo puder mais dar apoio para que os indios cacem para conseguir alguma
renda, a _<£)munidade pode ficar desamparada; que o contato com ndo indigenas favoreceu o
desaparecimento da lingua.

Guajajara da terra indigena Rio Pindaré:

Que a Vale deve construir centros culturais dentro das aldeias; que o sangue derramado gerou
novos guerreiros, e que estes querem a preservagdo cultural; que deve haver fortalecimento da
cultura; que a comunidade também tem direito ao lazer e esporte.

Em relagdo a cultura e tradigdes, o Estudo identifica o impacto n° 7 “Intensificagdo da presséo
sobre 0 patrimdnio cultural” para os Guajajara das duas terras indigenas, o impacto n° 19,
“Intensificagdo da busca de alternativas de renda, ocasionando pressdo sobre o modo de vida
tradicional” para os Awa-Guaja, e o impacto n° 22, “Intensificagdo da pressdo sobre a cultura
imaterial e material”, também para os Awa-Guajé. O primeiro sugere o Programa de Valorizagdo
Cultural e Fortalecimento Linguistico e o Programa de Fortalecimento da lingua Guajajara. O
segundo propde um Programa de Etnozoneamento para fomentar o desenvolvimento sustentavel
e a seguranga alimentar dos Awa-Guaja. O terceiro sugere a realizago de oficinas durante a
elaboragio do PBA, com participagdo de tradutor e antropologo especializado na etnia Awa-
Guaj4 para vislumbrar agBes e programas capazes de compensar este impacto.

O programa de etnozoneamento para os Awa-Guaja pode servir para incentivar a caga, a coleta e
a pratica de medicina tradicional. O Programa de Recuperagdo Ambiental previsto para diminuir
o impacto n® 10, “Intensificacdio da pressdo sobre o ambiente natural pela invasfo dos ndo
indigenas” para a terra indigena Rio Pindaré, e também para o impacto n° 11, “Intensificacdo da
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pressdo sobre a mastofauna e ictiofauna pela invasdo de néo indigenas”, o impacto ni%lvg
“Intensificagdio da pressio sonora sonre a mastofauna e ictiofauna”, previsto para ambas as etnias
das duas terras indigenas, o imacto n° 17, “Intensificacdo da pressdo sobre a mata nativa da TI
Caru com supressdo da vegetagfo”, previsto para os Guajajara ¢ Aw3a-Guaja da terra indigena
Caru pode ser utilizado também no incentivo de plantagdo de plantas utilizadas na medicina
tradicional.

O Estudo da Dinimica de Cagca Terrestre Associado & Emiss@o de Ruidos, previsto para mitigar o
impacto n° 12, “Intensificac@io da pressdo sonora sobre a mastofauna e ictiofauna”, o impacto n°
15, “Aumento da pressdo sonora sobre a mastofauna e a ictiofauna”, € o impacto n° 18,
“Aumento da geracdo de ruidos”, também servira para melhorar o acesso a caca.

Todas as reivindicagdes relativas & cultura podem ser detalhadas dentro do Programa de
Valorizagdo Cultural e Fortalecimento Lingistico, previsto para o impacto n® 7, “Intensificagdo
da pressdo sobre o patriménio cultural”, dentro do ciclo de oficinas previsto no impacto n® 22,
“Intensificagdo da pressdo sobre a cultura imaterial e material”, ou na discussdo de propostas de
mitigagdo e compensagdio devido & duplicagdo da EFC, prevista para o impacto n° 1,
“Expectativas em relagfio ao empreendimento”, na fase de detalhamento do PBA.

Outras demandas, como a construgio de Centros Culturais, podem ser levantadas na discusséo de
propostas de mitigagdio e compensagdo devido duplicagho da EFC, prevista no impacto n° 1,
“Expectativas em relagio ao empreendimento”.

Em relagie & saiide:

Guajajara e Awa-Guajd da terra indigena Caru

Que o estudo foca mais na satde dos trabalhadores da obra do que na satde dos indigenas; que a
Vale ndo deve se preocupar com os seus trabalhadores, mas sim com os indios; que os indigenas
devem ter uma saide diferenciada, além do pagamento por remédios; que os postos de saide
devem ser melhor estruturados, com profissionais, equipamentos e remédios; que os Awa-Guaja
mais velhos estio desamparados, principalmente na questdo da sade, e que ha temor pelo futuro
dos Awa-Guaja; que quem acompanha os parentes nos hospitais nfio tem fornecimento de
refeicdes e por isso passam fome; que nos hospitais ha preconceito com os indios, que ficam
jogados e ndo recebem alimentagdo; que os indios ndo tem dinheiro para comprar remédios; que
a Vale poderia fornecer alimentagfio para os indigenas doentes em hospitais ¢ para seus
acompanhantes; que os indios de recente contato néio tem dinheiro para comprar remédios; que
se a Vale duplicar a ferrovia, tem que dar uma boa enfermaria com médico e remedios; que um
parente foi levado vérias vezes para Sao Luis e faleceu; que tém vergonha de pedir dinheiro, mas
tém que comer quando acompanham algum parente ao hospital, e a Vale poderia apoia-los com
isso; que os passivos anteriores ao Convénio de 2007 devem ser compensados, priorizando-se a
saude, pois o DSEI faz apoio precario; que a Vale deve dar apoio & saude particular; que o
remédio que se usava antigamente ninguém mais quer; que com o PGTA (PDPI) a mata esta se
recuperando, € que outras propostas como essas podem ser levadas a Vale, como a criagdo de um
pequeno hospital; que o SPI trouxe doengas como catapora e sarampo, 0 que matou muitos
indigenas; que as doengas aumentaram a partir de quando a ferrovia comegou a operar.

Guajajara da terra indigena Rio Pindaré:

Que alguns impactos identificados influenciam na saide dos indigenas e isso néo esta relatado
no estudo; que a Vale poderia estender o programa de satide que é dado aos seus trabalhadores as
comunidades indigenas afetadas, no molde que ja € feito para os indigenas da terra indigena Méc
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Maria, mas que isso ndo é suficiente, pois precisaria se pensar em cOmo adquirir os remédios; .
que o contato com néo indigenas afetou a saude; que a Vale também deve olhar para a questo da
satide, mesmo que nio seja responséavel pelas politicas de saude; que precisam de maior apoio
para a saude; que a saude indigena ¢ precaria e a Vale deve dar apoio; que a empresa deve apoiar
a construgdo de postos de satde nas aldeias, pois as comunidades tem a equipe de saide, mas
ndio tem uma estrutura para receber os tratamentos; que a SESAI € omissa e néo chega as aldeias
de forma correta; que se deve contratar médicos para os indigenas, mas também fornecer
remédios; que deve haver a contratagéio de profissionais indigenas para a area de satde; que o
posto de satide deve ser equipado e deve ter remédios; que o transporte da SESAI ¢ precario, que
os parentes dos doentes ndo tém condigGes de acompanhé-los e quando vdo buscar alguma
noticia, os parentes ja estdo mortos; que a Vale deve manter convénio com farmacias para
fornecimento de remédios para os indigenas; que os karai trouxeram muitas doengas ¢ muitos
indios morreram; que quando a Funai cuidava da satde tudo funcionava, e quando passou para a
Funasa, parou de funcionar; que a Vale deve garantir reforma, ampliagdo e constru¢io de postos
de satide com equipamentos, pois alguns ambientes s3o inadequados € pequenos.

Primeiramente, deve-se esclarecer que os programas destinados aos trabalhadores da obra
servem para prevenir a contaminagio dos indigenas por estes trabalhadores. Portanto, quando o
Estudo se concentra na preven¢io da satde dos trabalhadores da obra de duplicacdo, esta
realmente focando na prevengdo de doengas dos indigenas, pois € previsto o aumento da
vulnerabilidade da populagio indigena no tocante a saude, decorrente do impacto relacionado a
disseminagdo de doengas.

O Estudo identifica, conforme o impacto n® 3, “Alteragdo no Quadro Nosolégico”, previsto para
as duas etnias das duas terras indigenas, que, segundo o diagnéstico de campo, as condi¢des de
assisténcia a saude da populagio indigena sdo inadequadas, indicando que a situagéo podera ser
agravada com a chegada de um contingente populacional que circulard na regido. Também
aponta que os indigenas sofrem de algumas enfermidades principalmente por causas sanitdrias,
ressaltando que os Awa-Guaji ainda sdo muito vulnerdveis a doengas comuns a sociedade
envolvente, e que endemias desse tipo poderfio trazer efeitos desastrosos 4 populagdo Awa-
Guaja.

Portanto, o estudo sugere um Programa de Saude para os Trabalhadores com controle de
endemias, ¢ o programa de Educagdo Sexual para os Trabalhadores.

O impacto n° 4, “Aumento da pressdo sobre a infraestrutura de saide”, previsto para ambas as
etnias das duas terras indigenas, identifica que, com a chegada dos trabalhadores para as obras de
duplicaciio, e o possivel aumento de pessoas em busca de trabalho, podera ocorrer pressdo sobre
a rede hospitalar da regido, ocasionando maior dificuldade de acesso aos servigos de saude para
os indigenas. No entanto, faz a ressalva de que, desde que se cumpra a prioridade da Vale de
contratar trabalhadores da regifio de Santa Inés para os diversos servigos de duplicagdo da EFC,
o atendimento a saude para os Guajajara da terra indigena Rio Pindar¢ pode-se manter nas
condigdes atuais.

Assim, o estudo recomenda como medida mitigadora para a terra indigena Rio Pindaré, caso
cumpra-se a prioridade de contratagdo de m#o-de-obra regional para a duplicagdo da EFC, o
Programa de Satide para os Trabalhadores com controle de endemia. Para a terra indigena Caru,
recomenda o apoio do empreendedor ao atendimento de satide da SESAI na TI Caru.

No entanto, o Estudo ndo prevé a situagio que ocorrera no caso do empreendedor néo conseguir
contratar prioritariamente a mdo-de-obra da regiéo. O Estudo ndo prevé uma comprovagio de
que os trabalhadores da duplicagdo sejam prioritariamente da regido de Santa Inés antes que as
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obras de duplicaggio se iniciem. O estudo aponta que no pico de implantagdo da ob% Eﬁjfﬁ
8.000 trabalhadores irfio estar envolvidos no empreendimento, mas ndo especifica quantos ifao
trabalhar na regifio das duas terras indigenas Caru e Rio Pindaré. Dessa forma, mesmo que a
maioria dos trabalhadores que irdo trabalhar na regidio sejam das 4reas proximas de Santa Inés, e
mesmo que haja uma minoria de fora, mas em grande nimero, isso também podera ocasionar
pressdo sobre o sistema de saude da regido.

Assim, caso ndo se comprove que ndo haverd pressdo sobre o sistema de satde da regido de
Santa Inés em decorréncia da contratagio de trabalhadores para a obra de duplicagdo, o
Programa de apoio do empreendedor ao atendimento de saude da SESAI na TI Caru devera ser
estendido também para a terra indigena Rio Pindaré.

O impacto n® 21, “Risco de acidentes decorrentes das obras civis da duplicagéo da EFC”,
previsto para as duas etnias da terra indigena Caru, prevé programas preventivos e indenizacdo
em caso de acidente efetivo.

Realmente ha impactos apontados pelos indigenas que geram riscos & satide dos indigenas, como
o risco de acidentes, a poluigdo do rio Pindaré por contaminagio de combustivel,e a questdo da
poeira de minério. No entanto, estas questdes foram abarcadas no item “Em relagdo ao barulho,
vibragdo e poluigdo provocada pela operagdo da ferrovia™. As outras reivindicagdes relativas a
saide, como aparelhamento e reforma dos postos de saude pdem ser levantadas durante as
discussdes de propostas de mitigagdo e compensagdo previstas no impacto n° 1, “Expectativas
em relagfo ao empreendimento” e na fase de detalhamento do PBA.

Deve-se destacar que o Estudo aponta que, conforme o Regimento Interno da Funai (Portaria n°
542 de 21/12/93), é de responsabilidade da Funai o desenvolvimento de agdes para fomentar as
atividades produtivas a fim de garantir a seguranga alimentar das comunidades indigenas, bem
como facilitar o acesso a satde e a educagiio. No entanto esta Portaria foi revogada pela Portaria
n° 1733/12, que aponta que a Funai tem, entre suas finalidades, monitorar as agdes e servigos de
atencdo a saude dos povos indigenas.

Quanto 2 sugestdo de que o programa de saude que ¢ dado aos trabalhadores da Vale seja
estendido aos indigenas, como acontece na terra indigena Mae Maria, assim como fornecimento
de remédios. essas questdes podem ser levantadas na discusséo das propostas de programas de
mitigagio e compensagio prevista no mi9mpacto n° 1, “Expectativas em relagdo ao
empreendimento’.

Em relagdo a agricultura:

Guaijajara e Awa-Guaja da terra indigena Caru:

Que os indios tém se afastado cada vez mais para dentro da terra e feito rogas, mas que nio tem
adiantado; que se fizerem mais rogas e trabalharem mais vdo acabar com o mato; e que melhor
do que os indios acabarem com a mata ¢ a Vale dar algum dinheiro para os indios; que ninguém
vai trazer comida para os indios; que os indios ndo tem comida nas aldeias e a Vale tem que
ajudar.

Guajajara da terra indigena Rio Pindaré:

Que precisam de maior apoio para a agricultura produtiva; que o apoio em relagdo a agricultura
ndo é suficiente, pois os rios estio secando e isso ¢ um impacto trazido pela Vale; que se deve dar
atengdo para a 4rea de seguranga alimentar; que precisam de maior apoio para a agricultura.
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Em relagfio 4 sugestdo de que a Vale dé algum dinheiro para que os indios ndo precisem desftinir™
a vegetagdio mata para fazer rogas, ja foi explicado que a legislagdo ambiental prevé que sejam
identificados os impactos do empreendimento que sejam previstos programas de mitigagdo ou
compensagdo destes impactos, e ndo o repasse de valores.

O Estudo identificou que para os Guajajara da terra indigena TI Rio Pindaré, a caga e a pesca sdo
determinantes para seguranca alimentar de suas familias, e, com o atual estagio de degradagdo do
territorio, estas atividades estdo ameagadas pela diminui¢io do estoque animal e pela invasédo de
ndo indios em busca de caga e pesca (p. 277); que para os Guajajara das duas terras indigenas. a
caca na area de floresta densa e a pesca atividades permanentes ¢ fazem parte de sua tradicdo,
envolvendo costumes alimentares, além de rituais de passagem dos rapazes e mogas para a vida
adulta, e que a caca e a pesca sdo essenciais para a dieta alimentar dos Awa-Guaja, e acaga € a
atividade por exceléncia deste povo, sendo quem qualquer pressdo sobre esta atividade atinge
estruturalmente os Aw4-Guaja das aldeias Aw4 e Tiracambu, em todos os planos de sua vida
social, afetando inclusive suas concepgdes cosmolégicas (p. 279).

O Estudo também afirma que o uso dos recursos naturais na TI Rio Pindaré ¢ caracterizado pela
pratica da agricultura, da pecudria extensiva, pesca, caga, fabricagdo de carvdo do coco babagu,
artesanato, com a comercializagio do excedente destas produgdes para geragdo de renda. Afirma
que a agricultura nfio se modernizou ¢ continua sendo praticada de forma tradicional com o
secular processo de desmatamento, broca, uso do fogo, plantio, tratos culturais e posterior
colheita (pp. 103 ¢ 104).

O Estudo também aponta que o Programa Nacional de Apoio a Agricultura Familiar (PRONAF)
foi implementado na TI Rio Pindaré, mas, como a TI ndo recebe assisténcia técnica e extensdo
rural oficial, acentua-se a falta de organizagdo e as dificuldades nas atividades produtivas, ¢ que
ha inadimpléncia dos projetos do PRONAF nas aldeias e a maioria dos indigenas que acessaram
o banco encontra-se endividado, iniciando processos de negociagdo. No entanto, apesar da
introdugéo de nova tecnologia, a terra enfraqueceu (p. 114).

Em relagdo a terra indigena Caru, o Estudo aponta que o manejo do solo nesta terra indigena é
diferenciado. Nas dreas ocupadas pela etnia Guajajara, ha uso intensivo do solo para agricultura,
com desmatamento, uso do fogo e posterior formagdo de pastagem. Este manejo dé origem a
modificagdes e formagdes de novas tipologias de solo. Ja os Awa-Guaja, com maior aptidéo para
a caga e coleta, ocorre pouca intervengfio no solo local, apresentando apenas pequenas dreas de
cultivo agricola conduzidas pela Funai, que ndo se configuram como aspecto significativo para
mudanga da tipologia de solo.

Apesar do Estudo néo apontar um impacto direto da implantagio construcao da ferrovia ou da
sua duplicagio em relagio & agricultura dos Awa-Guaja e Guajajara, existe o impacto na
seguranga alimentar devido a varios aspectos, principalmente em relagdo a caga e a coleta.

Mesmo que ndo haja relagdo direta da duplicagdo da EFC com o Acordo de Cooperagdo para
apoio a atividades produtivas, este pode ser revisto em virtude dos impactos & seguranga
alimentar derivados da duplicagéo da ferrovia. |

Outras agdes relativas 2 atividades produtivas e agricultura podem ser levantados e detalhados
durante as discussdes de propostas de mitigagdo e compensagfo previstas no impacto n° 1,
“Expectativas em relagéo ao empreendimento” e na fase de detalhamento do PBA.

Em relac¢io a degradaciio ambiental:
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Guajajara da terra indigena Rio Pindare

Que deve ser feito um programa de recuperagdo ambiental, pois as plantas nativas estdo escassas;
que as criangas ndo conhecem as plantas nativas, como a bacaba, o bacuri e o cupuagu; que
precisam de reflorestamento, pois ndo tem mais madeira.

O Estudo aponta que “a percepgdo dos Guajajara da TI Rio Pindaré se expressa pela perda da
riqueza da fauna e da flora desta regifio. Na manifestagdo dos habitantes mais velhos das aldeias,
hé grande preocupagio com a degradagdio ambiental, com o desmatamento e a extingdo dos
animais. Registrou-se o relato de duas senhoras Guajajara, Antdnia Viana Guajajara, da aldeia
Pigarra Preta, que recorda-se ‘do tempo que tinha muita mata, tinha sapucaia, pequi, jucara,
bacaba, bacuri, tinha macaco capeldo’. Segundo Maria Guajajara, da aldeia Tabocal,
‘antigamente os indios mais velhos escolhiam o peixe pra pegar, hoje ndo € mais assim’ (p. 99).

E o Estudo continua: “De fato, nas expedi¢ées de campo com os Guajajara, foi possivel observar
o estado de degradagio ambiental da TI Rio Pindaré, sendo perceptivel para os indigenas a
mudanca do clima, o aumento da temperatura, o desmatamento, a predominéncia ¢ invaso do
babacu, a auséncia da mata densa, a extingio ou diminui¢do significativa do numero de
individuos de animais e plantas como bacaba, pequi, cacau, jugara, mulundu, andiroba, macaco
capeldio, anta, capivara, veado, entre outros”. E conclui: “A susceptibilidade da TI Rio Pindar¢ a
pressdio antropica é determinada por vérios fatores que sdo decisivos para o agravamento do
quadro de degradagfio ambiental, como o longo tempo de contato com a sociedade envolvente, o
facil acesso das cidades vizinhas pela BR 316 e dos povoados do entorno através do rio Pindaré,
e a auséncia de fiscalizagdo das fronteiras” (p. 100).

O impacto n° 10, “Intensificagdo sobre o ambiente natural pela invasdo de ndo indigenas”,
sugerindo o Programa de Comunicagdo Social para os Trabalhadores e, principalmente, o
Programa de Fiscalizagdo de Fronteiras ¢ o Programa de Recuperagio Ambiental, embora
considere o impacto apenas durante a execugdo das obras de duplicagdo, a0 mesmo tempo diz
que a pressdo dos povoados localizados entre a ferrovia e o rio Pindaré vem contribuindo para a
degradagdo ambiental da terra indigena Rio Pindaré (p. 276) e que “o histérico de implantag¢io
da Estrada de Ferro Carajas (EFC) ¢ de grande importincia para delinear a vulnerabilidade que
as comunidades indigenas das TIs Rio Pindaré e Caru ficaram sujeitas devido as intervengdes
diretas ou indiretas em seus respectivos territorios, principalmente no que diz respeito a mudanga
do uso do solo e a exploraggo de recursos naturais” (p. 19).

E mais, que “antes do inicio das obras da construgfio da Estrada de Ferro Carajas, em meados da
década de 1970, o Oeste Maranhense possuia um incipiente desenvolvimento econémico™ (p.
20); que “a partir de meados da década de 1970, o inicio da mobilizagéo para implantagéo da
Estrada de Ferro Carajds na regido e os projetos a ela associados provocaram alteragbes na
estrutura do espago geografico, atraindo tanto fluxos de capital quanto populacional” (p. 20); e
que “os impactos nas Terras Indigenas do Maranhdo, decorrentes da implanta¢o de inumeros
empreendimentos de infraestrutura tiveram grande magnitude, expondo esses povos indigenas
aos invasores que chegaram a regido desde a abertura da ferrovia” (p. 22). Dessa forma, o estudo
aponta os passivos de degradagdo ambiental em decorréncia do empreendimento, mas ndo os
considera nos impactos identificados e nos programas propostos.

Assim, como sugerido no item “Em relagdo aos passivos da instalacdo da ferrovia e das
expectativas dos indigenas”, sugere-se quem seja feita uma correlagdo entre os passivos da
ferrovia e os impactos identificados para que se relacione estes passivos com 0s programas
propostos, especificamente o Programa de Recuperagéo Ambiental.
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O detalhamento das agdes especificas do Programa de Recuperagdo Ambiental devera: e
durante a fase de PBA.

47. Ao se apresentar as condicionantes elaboradas apds consulta as comunidades
indigenas e analise do Relatorio, durante os dias 01 e 02.10.2014, os indigenas da terra Rio
Pindaré reforgaram suas reivindicagdes de posto de vigilancia no lago Bolivia (lago Cararagu),
postos de vigilancia e portdes de entrada nas aldeias, e que sejam levantados os valores ndo
gastos referentes ao Acordo de Cooperagdo com a Vale anteriores ao ano de 2011. Feitas estas
consideragdes, que devem ser levadas na fase de detalhamento do PBA, a comunidade aprovou
as condicionantes.

48. Os indigenas da terra indigena Caru entregaram documento com reivindicagdes a
serem detalhadas na fase do PBA: convénio com clinica de exames médicos, convénio com
farmacia para fornecimento de remédios, uma ambuléncia, uma casa de apoio independente para
a comunidade e, Alto Alegre do Pindaré (com contratagdo de vigia, fornecimento de sancamento
basico, banheiros e chafariz), contratagéio de dois técnicos de enfermagem, contratacdo de dois
agentes de saude, contratagio de equipe multidisciplinar em hospital, contratagdo de dentista
com equipamento completo, trés mil litros mensais de combustivel (para abastecimento de
méquina geradora de energia, veiculos e outras maquinas), convénio com oficina mecanica para
manutengdo de veiculos e aquisigdo de pegas, complemento de ensino médio, convénio com a
UFMA e UEMA de Santa Inés (para que os campi sejam levados para Alto Alegre do Pindare),
contratagdo de professores qualificados e formados, laboratério de informatica com acesso 4
internet, quadra poliesportiva, vigia e zelador para escola, merendeira e refeitério, casa de apoio
para alunos em Alto Alegre do Pindaré, biblioteca, secretaria, bolsa de estudos para os alunos,
uniformes, auditério, construgio de moradias, casa de farinha com toda estrutura, melhoramento
do acesso 4 terra indigena, “assalariamento” das familias, instalagdo de energia elétrica nas
aldeias, perfuragdo de pogos semi-artesianos com caixa d’agua, contru¢do de agudes, capacitagio
para trabalho em agricultura mecanizada, incentivo 4 produgéo agricola, maquina de extragdo ¢
beneficiamento de polpa de frutas com toda a infraestrutura, construgdo de casa de cultura, agdes
para fortalecimento do canto Guajajara, fortalecimento linguistico e artesanato.

49. Foi explicado que muitas destas agdes so de responsabilidade do Estado, mas que
algumas poderiam ser discutidas na fase de detalhamento do PBA, mais especificamente no
programa de discussdo das propostas de mitigagdo e compensagio previsto no impacto n°® 1,
“Expectativas em relagdo aos empreendimento” correlacionando-se os programas ¢ agdes a
serem detalhados com os passivos da construgdio da ferrovia, mas que o “assalariamento” das
familias ndo seriam possiveis, j4 que a legislagio determina que sejam identificados os impactos
e propostos programas e agdes de mitigagdo e compensagdo destes impactos, sem repasse de
dinheiro diretamente para os indigenas. Feitas estas consideragdes, as comunidades Guajajara ¢
Awa-Guaja da terra indigena Caru aprovaram as condicionantes propostas.

50. A CGIIRC se manifestou por meio do Memorando n°
481/CGIIRC/DPT/2014, datado de 19.08.2014.

51. O Memorando indica a necessidade de adequagdo de quatro (4) aspectos do
Estudo: (a) a revisao da 4rea de influéncia do empreendimento, conforme o item 7.1 do Termo de
Referéncia; (b) a necessidade de se relacionar os impactos decorrentes da abertura da EFC com
os impactos decorrentes da duplicagdo, e a duplo impacto do empreendimento sobre 0s Awa-
Guajé; (c) que a evidéncia da recusa dos Awé-Guaja em relagdo a duplicagéo da ferrovia ndo traz
consequéncia particular na caracterizagio dos impactos ¢ nem na avaliagdo da viabilidade da
obra ou abrangéncia das medidas propostas; e (d) a necessidade de uma formalizacdio dos
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programas indicados para que se tenha sua realizagdo esclarecida, tornando-se expli€iiosos
procedimentos por meio dos quais os programas indicados tornar-se-40 exequiveis, assegurando,
de modo oficial, que possam ser avaliados como etapas observadas (ainda no Ambito do Estudo)

no processo de licenciamento.

32 A CGIIRC indica a necessidade de se rever a drea de influéncia do
empreendimento, argumentando que a terra indigena Caru faz parte de um continuo de dreas
protegidas em conjunto com as terras indigenas Awé e Alto Turiagu, e que, consequentemente,
estas trés terras indigenas continuas representam um unico territorio de habitagio tradicional dos
Awa-Guaja afetados pelo empreendimento.

53. Quanto a este ponto, conclui que, para manter a coeréncia interna entre a
indicagdo da incidéncia de impactos em toda a regido do territério de habitagdo tradicional dos
Awé-Guajé, e a definigio de 4rea de influéncia do empreendimento, bem como o respeito ao
estabelecido no proprio TR, que fez a ressalva de o Estudo deveria retomar a definigéo da area de
influéncia do empreendimento, incluindo todas as terras indigenas habitadas pelo povo Awa-
Guaja, a saber, além da TI Caru, a TI Alto Turiagu, a Tl Awa e a TI Arariboia, pois todas elas
constituem-se como o territério de habitagio tradicional Awa-Guajd afetado pelo
empreendimento.

54. A CGIIRC tem raziio quando indica que as terras indigenas Caru, Awé e Alto
Turiagu fazem parte de um continuo conjunto de areas protegidas representando um 1inico
territério de habitagfio tradicional dos Awa-Guaja afetados pelo empreendimento. No entanto, a
terra indigena Arariboia, apesar de abrigar indigenas da etnia Awa-Guaja, néo faz parte deste
continuo conjunto de 4reas protegidas, estando a mais de 45 km distante da ferrovia.

55. Portanto, o Estudo devera estender o Programa de Fiscalizagéo de Fronteiras para
as terras indigenas Awa e Alto Turiagu.

56. Em relacfio a necessidade de se relacionar os impactos decorrentes da abertura da
EFC com os impactos decorrentes da duplicagdo, ja foi anteriormente indicado que seja feita
uma correlagdo entre os passivos da ferrovia e os impactos identificados para que se relacione
estes passivos com 0s programas propostos, ou, ainda, a realizagéo de um Acordo de Cooperagéo
com o objetivo de compensar as comunidades em relagio a estes passivos, ou a revisdo do
Acordo de Cooperaglio ja existente, conforme a discussio prevista no impacto n° 1,
“Expectativas em relagfio ao empreendimento” (ver item “Em relagdo aos passivos da instalagio
da ferrovia e das expectativas dos indigenas™).

a7, Quanto 2 evidéncia da recusa dos Awé-Guaja em relagdo a duplicagéo da ferrovia
ndo trazer consequéncia particular na caracterizagio dos impactos € nem na avaliagdo da
viabilidade da obra ou abrangéncia das medidas propostas, esta questdio ja foi anteriormente
observada (ver item “Em relagfio aos passivos da instalagdo da ferrovia e das expectativas dos
indigenas™).

58. Quanto a necessidade de uma formalizagéo dos programas indicados para que se
tenha sua realizagfio esclarecida, tornando-se explicitos os procedimentos por meio dos quais os
programas indicados tornar-se-do exequiveis, assegurando, de modo oficial, que possam ser
avaliados como etapas observadas (ainda no &mbito do Estudo) no processo de licenciamento,
deve-se esclarecer que os Programas apontados nos estudos devem propor linhas gerais de agGes
de mitigagio, que deverdo ser posteriormente detalhadas na fase de elaboragdo do PBA, em
conjunto com os indigenas, conforme suas necessidades e expectativas.
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59. O parecer da CGIIRC também aponta que agdes de Comunicagio para 85 Awar =
Guaja ¢ o Ciclo de oficinas participativas nas aldeias Tiracambu e Awd deverdo ser esclarecidas

junto a Coordenagdio Geral de promogdo 4 Cidadania, mais especificamente junto a sua
Coordenagdo de Educagio Comunitaria em conjunto com a propria CGIIRC, por tratarem-se de
processos educativos junto & populagdo Awa-Guaja;, que os programas referentes ao
monitoramento da qualidade da 4gua, & recuperagio ambiental, ao estudo de dindmica da caga
associada ao ruido da estrada, ao etnozoneamento do territério Awa-Guaja no interior da terra
indigena Caru devem ser elaborados em conjunto com a Coordenagio geral de Gestdo Ambiental
em conjunto com a CGIIRC; e que o programa de fiscalizagdo de fronteiras deve ser elaborado
em conjunto com a Coordenagdo geral de Monitoramento Territorial em conjunto com a
CGIIRC. Tem razdp a CGIIRC, mas estas participagBes ocorrerdo na fase de detalhamento do
PBA.

60. O impacto n° 13, “Intensificagfo da poluigdo dos recursos hidricos devido ao
crescimento demografico” prevé que “o impacto da poluigdo dos recursos hidricos tem efeito
adverso e indireto por se originar fora das terras indigenas. Tem duragdo temporéria, abrangéncia
regional, magnitude alta, e carater reversivel desde que sejam adotadas politicas publicas como a
melhoria do saneamento bésico e instalagio de estagdes de tratamento de esgoto”, mas ndo
descreve um programa especifico para mitigag8o ou compensagdo deste impacto.

61. Assim, o Estudo devera esclarecer como sera o incentivo de adogdo de politicas
puiblicas de melhoria de saneamento bésico, instalagdo de estagdes de esgoto e tratamento do lixo
dos municipios proximos as terras indigenas e como se dara a parceria com as Prefeituras locais.

62. Da mesma forma, levando-se em conta que o empreendedor é responsével pela
implementagdo de medidas mitigadoras e compensatorias dos impactos identificados, o Estudo
também devera esclarecer como serfio as parcerias do empreendedor com a SESAI (programas
relativos & Satde) e INCRA (regularizagdo fundiéria das dreas de conflito de terra do INCRA).

63. De modo geral o estudo estd satisfatério, com indicagdo dos ajustes e
complementagdes anteriormente indicados.

64. Foram realizadas reunides nos dias 01 e 02/10/2014 com as comunidades das
terras indigenas Rio Pindaré e Caru para apresentagdo das condicionantes para a anuénecia da
Funai para a liberagdio da Licenca de Instalagio da duplicagdo da ferrovia Estada de Ferro
Carajas nas 4reas contiguas as terras indigenas e estas foram aprovadas com as ressalvas
descritas anteriormente, relacionadas com a fase de detalhamento do PBA.

65. As condicionantes apontadas sfo as seguintes:
I — Complementagdes ao Estudo do Componente Indigena:

a) O relatério devera prever uma forma de avaliagdo do impacto da vibragho das
composices e dos veiculos que usam a cstrada de servigo da ferrovia sobre o
assoreamento do rio Pindaré ou a adaptagéo e inclusdo da questéio no Estudo da Dindmica
da Caga Terrestre Associado a2 Emissdo de Ruidos, previsto nos impactos 12, 15 e 18.
Caso o assoreamento causado pela derrubada de terra como consequéncia das vibragdes
das composicOes seja realmente identificado, dever-se-d verificar se o Programa de
Recuperagio Ambiental com a recuperagdo das matas ciliares do rio Pindaré sera
suficiente para mitigar a quest&o ou se serdo necessarias outras agdes.
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b) Que no impacto n° 14, “Descarrilamento e outros tipos de acidentes ferroviarios”
seja descrito como sdo as medidas emergenciais ¢ de redugdo do impacto pelo
empreendedor, incluindo-se o caso de contaminagdo do rio Pindaré por vazamento de
combustivel ou outros contaminantes procedentes das composi¢des, e como poderdo
responder as demandas dos indigenas em caso de impossibilidade de pesca no caso de
contaminagfio, danos 4 satde, comprometimento dos recursos hidricos do rio Pindar¢ ¢
contaminagdo do solo.

Justificativa: de acordo com informagdes dos caciques da aldeia Tiracambu,
Txiparentxa’d e Marakutxa’a, houve um caso de contaminag@o da 4dgua do rio Pindaré
devido a um vazamento de combustivel de composigdo da EFC, que provocou cheiro de
combustivel na 4gua do rio Pindaré. Este acidente afetou temporariamente o consumo de
peixes na aldeia Tiracambu, e os caciques informaram que a carne do pescado se
apresentava escurecida e com forte odor do produto quimico. Certamente houve alteragéo
da qualidade da 4gua e ndo houve qualquer tipo de agdo por parte do empreendedor para
compensar ou abrandar esse impacto.

c) O Estudo devera analisar a questdio da poluigdo causada por poeira dos minérios
transportados e propor um programa para a questio, como a aspersdo de polimeros nos
minérios para evitar dispersdo da poeira, vagdes cobertos, ou outra medida que impega a
contaminagdo do ar, da terra e do rio Pindaré. Essa questdo também devera ser incluida
nos programas de monitoramento da dgua para se avaliar o depésito de minério no leito
do rio Pindaré, a contaminagdo de suas dguas e as consequéncias para a saude indigena
em consequéncia do consumo de peixes € uso da agua , devendo ser prevista uma forma
de se avaliar se as medidas para impedir a contaminagdo pela poeira dos minérios esta
tendo resultado (ver II, “c”).

Justificativa: a questdo da dispersdo de poeira de minério ndo foi relatada entre os
impactos identificados. Os indios argumentam que o p6é de minério afasta os peixes e
caga, ¢ causa dificuldade de respirago, relatando que os proprios trabalhadores da Vale
usam mascaras de protecdo, enquanto eles ndo tém nenhum tipo de protegdo e estdo
expostos regularmente & poeira do minério. Esse impacto é relatado nio so pelos
indigenas das terras Caru e Rio Pindaré, mas também pelos indigenas da terra indigena
Mie Maria (PA), também impactados pela EFC. O mesmo tipo de queixa ¢ feita pelos
indigenas da terras Krenak (MG), e Comboios (ES) impactados pela Estrada de Ferro
Vitéria a Minas, do mesmo empreendedor. Portanto, trata-se de fato de conhecimento
geral, facilmente perceptivel.

d) O Estudo devera analisar a questio do incomodo aos indigenas causado pelo
barulho das composi¢des e propor medidas para mitigar esse impacto, esclarecendo se
haver4 a construgio de viadutos que possibilitem que ndo haja mais a necessidade de se
tocar a buzina dos trens, também fazendo outras propostas de mitigagdo, como a
diminui¢do da velocidade dos trens quando passarem pelas areas contiguas as terras
indigenas, ado¢do de medidas como utilizagdo de trilhos longos soldados, colocagéo de
palmilha de borracha entre trilho e placa de apoio, e introdugdo de sistemas como a
instalacdo de barreiras acusticas vegetais ou artificiais, levando-se em consideragdo a
mobilidade dos indigenas ao cruzar a ferrovia. Também devera ser previsto um
monitoramento de ruidos antes e depois das medidas adotadas para que se cerifique se
realmente estéo surtindo efeito.
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Justificativa: o barulho causado pela operago da ferrovia, que ja incomoda, ira Aumientar
com a duplicagdo, passando o trinsito de composigdes de 34 para 54 vezes ao dia. O
estudo propde a realizagdo de Estudo da Dindmica da Caga Terrestre Associado a
Emissdo de Ruidos, o Programa de Recuperagdo Ambiental, incluindo a recuperagio das
matas ciliares do rio Pindaré, e Oficinas Participativas nas Aldeias Awa e Tiracambu
(terra indigena Caru) visando buscar medidas compensatorias para o aumento dos ruidos.
No entanto, o incémodo causado pelo barulho ¢ descrito pelos indigenas néo so da terra
Caru, como também pelos indigenas da terra Rio Pindaré, ndo sendo necessério o
monitoramento para comprovar esse incomodo, ja que € repetidamente relatado. Oficinas
participativas buscando medidas compensatorias ndo sdo suficientes se antes ndo se
buscar uma forma de diminuir este impacto.

e) O Estudo devera estender o Programa de apoio do empreendedor ao atendimento
de satide da SESAI na terra indigena Caru também para a terra indigena Rio Pindaré.
prever que, caso ndo se comprove que nio haveré pressdo sobre o sistema de satde da
regifio de Santa Inés em decorréncia da contratagdo de trabalhadores para a obra de
duplicagio, o Programa de apoio do empreendedor ao atendimento de saude da SESAI na
TI Caru seja estendido também para a terra indigena Rio Pindaré. Este apoio devera
perdurar até que se dé solugfo para a questdo da polui¢do por poeira de minério e
poluigio sonora causada pela operagdo da ferrovia. Também devera ser esclarecido
quantos trabalhadores atuardo na regido, e o tempo que ficardo

Justificativa: O Estudo prevé que, desde que se cumpra a prioridade da Vale de contratar
trabalhadores da regifio de Santa Inés pra os diversos servigos de duplicagdo da EFC, o
atendimento de satde para os Guajajara da terra indigena Rio Pindaré pode se manter nas
condigdes atuais, No entanto esta é apenas uma hipétese, além do fato de que a
duplicagio ird aumentar o afluxo de pessoas decorrente ndo so do empreendimento em si,
mas também pelo aumento de transporte de passageiros e aumento populacional no
entorno, incidéncia de esgoto e lixo no rio Pindaré. Também deve se levar em
consideragdo os efeitos adversos 4 satde indigena decorrentes da emisso de ruidos da
estrada de ferro, assim como a polui¢#o por poeira de minério.

f) Que o Programa de Fiscalizagdo de Fronteiras seja estendido para as terras
indigenas Alto Turiagu e Awa.

Justificativa: o Termo de Referéncia em seu item 7.1 (Territorialidade e
Desenvolvimento Regional Indigena) indica que se identifique “a necessidade de serem
contemplados outros grupos indigenas da regifio, caso constatada a incidéncia de
interferéncias em outras terras indigenas, em especial as Terras Indigenas Xikrin do
Cateté, Aw4, Alto Turuagu, Alto Rio Guamd, Amanayé e Arariboia”. A Coordenagéo
Geral de indios Isolados e de Recente Contato entende que a terra indigena Caru faz parte
de um continuo de éreas protegidas em conjunto com as terras indigenas Awa e Alto
Turiagu, ¢ que, consequentemente, estas trés terras indigenas continuas representam um
linico territorio de habitagdo tradicional dos Awa-Guaja afetados pelo empreendimento.

g) Realizagdo de um diagnéstico fundidrio e socioecondmico da estrada de servigo
da ferrovia em relagdo aos povoados existentes ao longo da mesma com a finalidade de
restringir 0 acesso a esta estrada 4s equipes de manutengio da ferrovia e comunidades
indigenas .
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Justificativa: a estrada de servigo da ferrovia é o maior fator de Vulnerabilidad\ex?'hqgntp'i:f;aj‘,}*"
das terras indigenas, sendo fator primordial de ocupagdo da regido e deveria ser usada
somente para a manutencio da ferrovia.

h) Que o Programa de Fiscalizagdo de Fronteiras dé especial atengdo as
vulnerabilidades causadas pela estrada de servigo da ferrovia.

Justificativa: o Estudo comprova que a estrada de servigo da ferrovia foi fator
preponderante para a ocupagdo da regido, sendo fator de alta vulnerabilidade territorial
por dar acesso a cagadores, madeireiros € invasores.

i) Esclarecimento acerca do incentivo de adogio de politicas publicas de melhoria de
saneamento bésico, instalagdo de estagdes de esgoto e tratamento do lixo dos municipios
proximos as terras indigenas, também levando em consideragdo o descarte de entulho €
lixo na estrada de servigo da ferrovia.

Justificativa: o impacto n°® 13, “Intensificagdio da poluigéo dos recursos hidricos devido ao
crescimento demogréfico” prevé que “o impacto da polui¢do dos recursos hidricos tem
efeito adverso e indireto por se originar fora das terras indigenas. Tem durag@o
temporéria, abrangéncia regional, magnitude alta, e carater reversivel desde que sejam
adotadas politicas publicas como a melhoria do saneamento basico e instalagdo de
estacdes de tratamento de esgoto”, mas ndo indica um programa especifico para
mitiga¢do ou compensacéo deste impacto.

j) Que seja esclarecido como serfio as parcerias do empreendedor com a SEDUC
(programas relativos 4 educagdio), SESAI (programas relativos a Saide), INCRA
(regularizagio fundiaria das areas de conflitos de terra do INCRA, apés a realizagiio do
diagnostico fundirio em relagdo 4 estrada de servigo), e Prefeituras Locais (adogdo de
politicas publicas como a melhoria de saneamento basico, instalagdo de estagdo de
tratamento de esgoto ¢ tratamento de lixo).

Justificativa: levando-se em consideragio que ao empreendedor & responsavel pela
implementa¢io de medidas mitigadoras e compensatorias dos impactos identificados,
deve ser demonstrado como seréio as parcerias com as institui¢des publicas.

k) Que a Matriz de Impactos inclua uma coluna com a reinterpretagio dos impactos a
partir das medidas propostas.

Justificativa: o item 9 do Termo de Referéncia, “Caracterizagéo dos Impactos
Socioambientais” destaca que se deve “Sistematizar os impactos relacionando-0s com a
proposi¢do de medidas. Para tanto, sugerimos a elaboragdo de matriz de impactos com
reavaliagdo quanto 4 magnitude das interferéncias a partir dos programas previstos”.

I1 — Acdes a serem detalhadas na fase de PBA:

a) Que seja feita uma correlagdo entre os passivos da ferrovia e os impactos
identificados para que se relacione estes passivos com 0s programas propostos, ou, ainda,
a realizagdo de um Acordo de Cooperagéio com o objetivo de compensar as comunidades
em relagio a estes passivos, ou a revisdo do Acordo de Cooperagdo j4 existente,
conforme a discussio prevista no impacto n° 1, “Expectativas em relagdo ao
empreendimento”.
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Justificativa: no item 2.1 do Termo de Referéncia, hé a determinagdo de se “apreSentar”
histérico de implantagio da ferrovia na regidio (enfocando a existéncia de passivos

relacionados com o atual projeto) com base em registros e na memoria oral indigena e

tomando como referéncia a documentagdo existente, enfocando a relagdo dos povos

indigenas com a empresa Vale até os dias de hoje”. Os passivos foram identificados com

base na percepgdo dos indigenas, em pesquisa de campo e bibliografica, mas néo ha a

previsdo de nenhum programa de compensagio por estes passivos.

b) Que na discussdo das propostas de mitigagéio e compensagio devido a duplicagio
da EFC prevista no Impacto n° 1, “Expectativas em relagao ao empreendimento”, sejam
discutidas a¢des relativas as seguintes questoes:

- Habitag#o (reforma e construgéo de moradias);

- Construgdo de ponte com portdo sobre o rio Pindaré na terra indigena Caru;

- Construgio de agudes e repovoamento do rio Pindaré com alevinos;

- Construgéo de Centros Culturais;

- Educacdio (capacitagdo profissional de mecanizagdo agricola e exirativismo, melhoria
infra-estrutura de educagio, ensino de todas as séries nas aldeias, transporte para as
escolas, apoio para cursos superiores, apoio & merenda escolar, reforma e aparelhamento
de escolas em situagdo precaria);

- Saude (aparelhamento, reforma e construgio de postos de sande, transporte,
fornecimento de remédios e apoio a acompanhantes);

- Apoio a agricultura.

c) Que no programa de Monitoramento da Qualidade da Agua, previsto no impacto
n° 9, “Alteragio da qualidade da agua do rio Pindaré, igarapés e lagos das terras
indigenas” seja abordada a questdo da contaminagdo por derramamento de combustivel
das composi¢des. Assim, essa questdio deverd ser observada no escopo de um dos
programas relativos ao impacto n® 9, “Alteragio da qualidade da dgua do rio Pindare,
igarapés e lagos das Terras Indigenas”, qual seja, 0 Monitoramento da Qualidade da
Agua.

Justificativa: de acordo com informacdes dos caciques da aldeia Tiracambu,
Txiparentxa’a ¢ Marakutxa’a, houve um caso de contaminagdo da agua do rio Pindaré
devido a um vazamento de combustivel na EFC, que provocou cheiro de combustivel na
agua do rio Pindaré. Este acidente afetou temporariamente o consumo de peixes na aldeia
Tiracambu, e os caciques informaram que a carne do pescado se apresentava escurecida e
com forte odor do produto quimico. Certamente houve alteragdo da qualidade da agua e
ndo houve qualquer tipo de agfo por parte do empreendedor para compensar ou abrandar
esse impacto.

66. Frente a aprovagio das condicionantes por parte dos indigenas, sugiro o envio de
oficio acompanhado de copia dessa informagdo ao rgdo licenciador (IBAMA), com cdpia ao
empreendedor apontando as condicionantes para emissdio da LI, indicando que o estudo foi
considerado satisfatério, mas com a necessidade dos ajustes e complementagdes indicados, para
manifesta¢do do empreendedor. Da mesma forma, sugiro o envio de memorando a Coordenagéo
Regional do Maranhdo (ImperatrizZMA), para que esta informe aos indigenas o teor dessa
informac#o.

67. Apds, aguarde-se os ajustes solicitados e encaminhamento da composigdo da
equipe e cronograma para o detalhamento do Componente Indigena do Programa Basico
Ambiental do empreendimento em até 30 (trinta) dias ap6s a manifestagdo do érgéo licenciador.
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68. Coloco-me & disposi¢do de V. Sa. para maiores esclarecimentos que, se fizerem'
necessarios. 55,

Atenciosamente,
ASSINADO O ORIGINAL ASSINADO O ORIGINAL
Assessor Técnico — CGLIC Coordenadora Substituta - COTRAM

Ciente e de acordo. Encaminhe-se minuta de oficio acompanhado de copia da presente
Informagdo Técnica para o Ibama com c6pia para o empreendedor para apreciagdo da Diretoria,
e memorando para a CR do Maranhdo acompanhado de copia desta Informagéo Técnica.

Em__/ /2014

ASSINADO O ORIGI NAL
Coordenadora Geral — CGLIC

Ciente e de acordo. Encaminhe-se oficio acompanhado de copia da presente Informagédo Técnica
para o Ibama com cdpia para o empreendedor.
Em__ / /2014

ASSINADO O ORIGINAL
Diretor — DPDS
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