siveis e invisiveis do racismo, da
LGBTfobia, do 6dio religioso.

Escrevo como filha de uma
familia de homens negros ferro-
vidrios do Reconcavo da Bahia,
sementes de muitas lutas. Ao ver
os primeiros toques deste livro
com o brado da poesia de Elisa
Lucinda, e sabendo das lutas de
Rafaela Albergaria e de toda uma
geracdo de resisténcia, sei que de
cada autoria aqui nestas 400 pa-
ginas vao brotar novas lutas.

Que os trens nos levem para
as universidades publicas para
formarmos as novas geragdes
nas engenharias e em outros
campos do conhecimento. E que
os trens possam ser construi-
dos com cidadania, com justi-
¢a, onde o lucro nao siga sendo
o passageiro ao lado de nossa
gente. Que diante dos abismos
aprofundados com a Covid-19,
com este livro possamos condu-
zir os trens da resisténcia para
vencermos a pandemia do racis-
mo, do sexismo e da segregacao
espacial brutal que se abate so-
bre o nosso povo.

Vilma Reis - Socidloga, defen-
sora dos Direitos Humanos,
ativista do Movimento de Mu-
lheres Negras e cofundadora da
Coletiva Mahin Organizagao de
Mulheres Negras.
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“Mobilidade Antirracista™ coloca em ques-
t3o um dos aspectos mais importantes e
menos discutidos do racismo: a espacia-
lidade. O racismo € relagdo social e, como
toda relagao, se materializa em um espago
constituido por determinadas condigoes
historicas. Pensar a “raga” de forma criti-
ca &, portanto, considera-la um construto
socioespacial. Com efeito, caracteristicas
fisicas e praticas culturais sao apenas o dis-
positivo que faz atuar sobre os individuos
uma série de mecanismos de controle e de
dominagdo. O tratamento dispensado pelo
presente livro a questao da mobilidade urba-
na nos leva a refletir como o racismo opera
na configuragao dos espagos e na determi-
nagao das condigdes com que 0s corpos se
movimentam em cidades organizadas pela
Iogica da exploragao capitalista. Por isso, a
luta antirracista consiste na formulacao teo-
rica e narealizagao de praticas politicas que
quebrem as interdigGes raciais e de classe.

Silvio Almeida

Presidente do Instituto Luiz Gama
Doutor em Direito

Professor e Advogado

ROSA LITERARIA
LUXEMBURGO

TR

£/

Fras

"X

L Ll

)

1 (‘SS10) eLiesiaq|V ejaejey 9 \
jues [djueq \

“Yui

-I/A’-WWﬂMWJM/
d

bie

STA

AN

S\
jues an

ORGS.)
Amsnmy e |

JwaJle

PNy
N

Mobilidade e antirracismo, as
lutas por justica que correm
nos trilhos do Brasil

direito a cidade, o direito
a mobilidade e os direi-
tos humanos das popu-

lagbes negras e empobrecidas
das cidades do Brasil, marcadas
pelos ferros do escravismo, sao
os destaques no livro que tem
Rafaela Albergaria, Daniel San-
tini e Paique Duques Santarém
como organizadora e organiza-
dores. A publica¢ao nos apresen-
ta um conjunto de desafios nesta
produgao-espelho de lutas por
justica que correm nos trilhos
de todo o nosso pais. Uma obra
que chega num tempo de muitos
desafios, quando, mais do que
nunca, as ameagas e violagoes
ampliam-se; agora com outros
ferros, como as armas e os decre-
tos que colocam em risco milha-
res de vidas negras e periféricas.

Neste tempo de tantos desa-
fios, falar em direito a mobilida-
de é falar em politicas de subsidio
cidadas. Neste sentido, pensar
em passe livre ou tarifa zero nao
¢ algo fora da realidade. Faz par-
te de uma ampla agenda de lutas
por direitos na cidade e a cidade,
pois, como bem destacam nossas
autoras e autores, com o direi-
to ao transporte vem também o
acesso a outros direitos, como a
cultura, a educagdo, ao trabalho
e aos afetos. Quando nos move-
mos, enfrentamos as linhas vi-
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Nota da primeira edido
Direito a e mover, direito a existir

Daniel Santini, Paique Duques Santarém e Rafaela Albergaria
Fevereiro de 2021

Transitar é existir. No contexto em que este livro foi escrito, du-
rante a pandemia ocasionada pela dissemina¢do da Covid-19,
essa ideia ganhou outra dimensao. Pela primeira vez, pessoas
que até entdo nunca tiveram dificuldades em se locomover,
atravessar cidades, entrar em shoppings e restaurantes, ou mes-
mo cruzar fronteiras, viram o mundo encolher. Com as politi-
cas de distanciamento social adotadas para tentar conter a dis-
seminac¢do do SARS-CoV-2, circular livremente deixou de ser
uma opgdo. Acabaram as férias, passeios e visitas sociais. Pela
primeira vez, muita gente branca sentiu o que pessoas negras
sentem todos os dias.

Nosso sistema de transportes no Brasil é racista, desigual,
segregador e excludente, e as catracas sdo o principal simbolo
do controle dos deslocamentos e da limitacdo for¢ada da circu-
lagdo impostos aos setores mais empobrecidos, que dependem
centralmente das estruturas de transporte publico para ir e vir.
Nem todo mundo que vive em uma cidade pode usufruir do que
ela oferece. Vale-transporte, quando tem, é sé para ir e voltar do
trabalho. O preco das passagens e a oferta de transporte dispo-
nibilizada em territérios majoritariamente negros, periféricos e
de favela deixam trabalhadoras e trabalhadores sem a opgéao de
ir para outro bairro, conhecer museus, visitar parques e espagos



abertos. Os espacos culturais e de lazer também sdo edificados
a partir de uma dimensdo marcada por desigualdades raciais,
observando-se a concentragdo de oportunidades nas areas mais
elitizadas e o sistematico esvaziamento de politicas publicas cul-
turais nos territorios de periferia e favelas. A maioria, formada de
negros e negras, ¢ confinada em espagos limitados para morar,
para trabalhar. Satde e educagio sdo servigos publicos, mas ain-
da é preciso pagar para chegar até um posto, hospital ou escola.
Circular nao é uma opgao para muita gente.

Quase na totalidade das vezes, o sistema é pensado e refor-
cado sem participa¢do democratica e tem como eixo estrutu-
ral dividir e segregar. Quem planeja e decide como as redes de
transporte serao distribuidas, organizadas e mantidas costuma
ter o mesmo perfil. Sao quase sempre homens brancos de alta
renda, que pouco conhecem da realidade concreta e material
das demandas por transporte dos usudrios, dos modais em si e
do impacto de suas decisdes na vida das pessoas. Mesmo quan-
do existe boa vontade, a falta de diversidade de olhares leva a
uma visdo limitada sobre problemas e solu¢oes. Situagdes ina-
ceitaveis, como os trens superlotados nas periferias das prin-
cipais metrdpoles brasileiras, com pessoas empilhadas como
carga, tornam-se invisiveis. A desigualdade entre metrds orga-
nizados e seguros nos bairros ricos e trens cadticos e perigosos
nos pobres ¢ indecente.

O ser humano é tratado como mercadoria nao de hoje. No
trafico transatlantico de pessoas escravizadas, diversos povos e
etnias africanos foram sequestrados e atravessados como carga,
por muitas vezes, feitos propulsdo nos remos dos tumbeiros. O
racismo como base da organizagdo dos transportes nas cidades
reproduz a légica de confinamento e segregacdo quando cami-
nhoes e trens de carga sdo adaptados e transformados em 6ni-
bus ou metros para transportar o maximo de “gentes” possivel.
Na logica da catraca, em que passageiro é receita e o custo de
levar uma pessoa ou cem varia pouco, quanto mais gente aper-
tada por metro quadrado, melhor. Mesmo que isso signifique



aumentar a possibilidade de alguém morrer. O racismo funda-
do na modernidade opera pela divisio da humanidade entre
aqueles que sdo reconhecidos e legitimados pelas dimensoes de
garantias e direitos — sujeitos brancos — e os outros, pensados
e codificados pela marca racializada de descrédito, de atraso,
desumanizados na escala de humanidade colonial - pessoas
pretas, cujas vidas sdo desvalorizadas, desqualificadas, sistema-
ticamente desrespeitadas.

Prova disso é que, com a queda do niimero de passageiros
no inicio da pandemia, em vez de manter a frota operando
normalmente, de modo a diminuir a concentragdo de pessoas
por composi¢ao e, assim, reduzir o risco de dissemina¢ao do
virus, muitas empresas e governantes determinaram a redu-
¢do da quantidade de 6nibus em circulagao, mantendo assim o
equilibrio financeiro e, a0 mesmo tempo, a ldgica perversa da
superlotacgdo. O sistema, baseado e sustentado pela cobranga de
passagens, segue rodando muito além do limite. Se a catraca é
opressdo, a Tarifa Zero é a expressao da garantia do direito de
circular, do direito de existir.

Durante a pandemia, enquanto quem podia gozar de con-
digdes estaveis de trabalho, de renda, de moradia - que é um
importante indicador dessas desigualdades aprofundadas nesse
contexto — e tinha o minimo de preocupagdo com o bem cole-
tivo tentava manter o isolamento, a popula¢do negra e empo-
brecida era obrigada a se arriscar a ser contaminada e seguir
circulando para servir, atender e garantir comodidades dos se-
tores mais abastados. Sdo porteiros e domésticas, entregadores
de aplicativos, gente que trabalha em hospitais ou mesmo quem
mantém os proprios sistemas de transporte operando. Circu-
lando em suas rotinas limitadas casa-trabalho-casa, se deslo-
cando junto de um virus mortal — o que fez com que rapida-
mente a curva da doenga atingisse brutalmente essas camadas,
tornando negros os mais acometidos por quadro agravado e



de mortalidade no pais'. O Brasil viveu uma crise humanitaria
grotesca em 2020, realidade impossivel de ser ignorada, mesmo
com politicos minimizando riscos e menosprezando as mortes
- de novo, na maioria de negras e negros, o que explicita a po-
litica de exterminio de corpos negros atualizada e aplicada por
meio das politicas sociais de uma forma geral. Grande parcela
da populagdao que morre sdo aqueles que dependem exclusi-
vamente do Sistema Unico de Satude (SUS), que, em sua orga-
nizagdo nas cidades, obedece a mesma logica de distribuicao
de equipamentos da mobilidade das demais politicas publicas
e sociais. Porque todas as politicas sdo social e territorialmen-
te localizadas.

Enquanto se veem nos territérios mais elitizados e brancos
os centros de saude publica de referéncia, os territorios perifé-
ricos e de favela sofrem com a precarizagido da atengao basica,
média e alta ou absoluta inexisténcia de atendimentos de mé-
dia e alta complexidade. Num projeto genocida, a escassez e
a omissdo sdo caminhos para a mortificacdo e exterminio de
corpos negros empobrecidos, e o transporte assume lugar cen-
tral de garantidor da interdi¢ao desses corpos, para que nao es-
capem das estruturas de morte organizadas como politica para
esses territorios.

Reconhecer que existem relagoes raciais desiguais (do racis-
mo institucionalizado) que fundamentam um sistema de trans-
porte essencialmente racista é o primeiro passo para pensar e
estruturar politicas de mobilidade comprometidas com a equi-
dade. Politicas que nos dirijam a reinvengdo das cidades numa
perspectiva antirracista, feminista, e anti-homofoébica, anti-
lesbofobica e antitransfobica, porque reconhecemos aqui que
todas essas dimensoes e formas de opressao definem diversas

I

1 Reportagem reeditada pelo G1, “Coronavirus é mais letal entre ne-
gros no Brasil, apontam dados do Ministério da Saude”, Valor Online,
11 abr. 2020. Disponivel em: https://gl.globo.com/bemestar/corona-
virus/noticia/2020/04/11/coronavirus-e-mais-letal-entre-negros-no-
-brasil-apontam-dados-do-ministerio-da-saude.ghtml.



formas de interdigao e violéncia contra esses corpos. Por vezes,
essas violéncias sdo sobrepostas.

Almejamos a contribui¢ao e oferecemos nesta producéo de-
bates que pensam a mobilidade baseada no direito a transitar
que determina o direito de existir. O conceito, mais bem expli-
cado no Capitulo 1.3, é fluido e plural. No livro, apostamos na
diversidade: de olhares, vozes e formatos. Nas proximas pagi-
nas, vocé encontra poemas, slams, musicas, artigos académicos,
andlises, entrevistas e muitas ideias embaralhadas de maneira
livre, em transfluéncia, transicionando os coletivos possiveis.
Sao autores, autoras e entrevistados de origens, lugares e vivén-
cias das mais diversas.

O contexto pesado da pandemia foi sentido de maneira ge-
ral e o livro, previsto para o primeiro semestre de 2020, ficou
pronto em 2021. O resultado, porém, é uma obra que certa-
mente vai circular por muito tempo. Existindo e resistindo.
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Passageiro do ltimo vagdo

Elisa Lucinda

Eu a vida toda tive medo de perder o trem.

Sempre morei longe do sonho,

do dinheiro, da formagao, de um tipo de arte,

do descanso.

Calculei a vida pra ndo perder o trem.

Fiz a conta:

distancia mais cidade partida no meio

da igual a caminho andado em vao!

Eu a vida toda

tive medo de perder o trem.

Sempre morei longe do sonho,

do dinheiro, do descanso.

Calculei a vida pra ndo perder o trem.

Fiz a conta:

distancia mais cidade partida no meio

da igual a caminho andado em vao!

Algum trabalho, s6 14 perto da lonjura, e todo dia acaba o pao.

Até parece o mesmo pao.

Mas eu sou o tio Klebinho,

o Tiklebin do tamborim!

Sempre fui por mim.

Sempre fui de riscar eu mesmo meu caminho e ndo me gabo de

ser um respeitado dono do enredo.

No entanto, por ser homem negro, pude me livrar de quase
[tudo.



Menos do medo. Da policia, mesmo andando certo.
Da justica, mesmo sendo inocente.

Minha vida foi de vagdo em vagao até agora.
Até essa quase derradeira hora.

Em cada fila de emprego,

em cada fila de concurso,

em cada fila de selecio,

eu nunca quis perder o trem da oportunidade.
Nunca quis perder os trens:

da conversa, da chance, da palavra,

da histoéria.

Engracado: para minha Escola desfilar, sempre criei brincando,

o enredo e o samba-enredo, todo ano.
Mas aqui, na correria, do dia a dia,
no corre da lida agonia

ndo d4 jeito de a caneta ser minha néo.
Quem mora longe do sonho,

a risca, tudo, todo dia,

sem tempo,

espremendo no meio da madrugada,
muitos copos de gelada alegria.

E agora, nesse fim de noite

me apontou pontualmente,

como faco todo dia,

porque a vida toda eu andei para ndo perder o trem agora.

Uma confusio, gritos, socorros,
gente gritando para,
outro perguntando quem?

Metade do meu corpo, se separa, e é recolhido no vao.

E eu, toda vida, lutei para nao perder o trem.
Perdi a vida no trem.
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Uma saida para Joanas, Marias e Clarices

Taliria Petrone

Joana acorda todo dia muito cedo, antes das 4h30 da manha.
Prepara o café da filha, a marmita do marido, passa o unifor-
me das criangas. Atravessa a cidade em um oOnibus lotado para
trabalhar como diarista. As quase duas horas de viagem, no
transito, sao feitas em pé. Joana trabalha o dia todo esfregando,
carregando peso, se esforcando fisica e mentalmente. As vezes
sao duas residéncias atendidas por dia. Volta tarde da noite de
onibus, novamente em pé. Nao bastasse a exaustao, o prego ele-
vado da passagem, o transito, a lotagdo, ela tem seu corpo to-
cado, violado por um homem. Ja em casa... mais uma jornada:
ela limpa, cozinha, faz render o feijao, sofre, chora, sonha, luta.

Joana é Maria, Ana, Josefa, Paula, Clarice. E Claudia, ar-
rastada por uma viatura policial no estado do Rio de Janeiro
asfalto afora. E a mie dos meninos assassinados nas favelas. E
cada trabalhadora informal ou desempregada. Joana é mulher,
negra, moradora de uma favela ou periferia. Joana sabe que as
cidades ndo sao democraticas, pois experimenta isso no corpo.
A mulheres como Joana, o direito de ir e vir e de circular livre-
mente pelas cidades é negado todos os dias.

O Brasil é um pais profundamente desigual e as cidades
se organizaram reproduzindo essa desigualdade, que, aqui, é
totalmente estruturada pelo racismo. Os anos de escraviddo
de pessoas negras estao dolorosamente evidentes na maneira
como o capitalismo se consolidou no pais e na produgdo de um



urbano que é segregador. Se é fato que a democracia brasilei-
ra nunca se consolidou completamente, é também evidente a
sua maior fragilizagdo neste momento do pais. As cidades es-
tao sendo afetadas, por um lado, pelo profundo desmonte do ja
incipiente Estado de Direito e, por outro, por um alargamen-
to da militarizagdo e pelo fortalecimento de um Estado Penal
Policial. E preciso dar um basta! Mas como? Como produzir
cidades que sejam espagos de pertencimento, com liberdade de
ir e vir, de estar, de ser, de amar? Como superar essa heranca
colonial racista? Nao ha democracia possivel com obstaculos a
esses direitos basicos.

Nesse sentido, qualquer debate sobre mobilidade nao pode
esquecer das Joanas, sdo suas familias as vitimas das balas do
Estado, do desemprego, da falta de vaga no Sistema Unico de
Saade (SUS), da moradia precaria, da falta de creches publicas.

A mobilidade urbana é ponto de confluéncia dessas dife-
rentes formas de desigualdade e ao mesmo tempo é, em si,
agravadora delas. Se o transporte é caro e ineficiente, as Joanas
do Brasil ndo conseguirao se deslocar facilmente pelas cidades
para procurar emprego, para ir ao médico, para levar seus filhos
a escola, para levar maes idosas ao hospital ou para enterrar
seus filhos vitimados pelo Estado. Sem emprego, sem dinheiro,
sem acesso, as Joanas estdo fadadas a permanecer segregadas
nas periferias.

Em geral, o transporte nas cidades brasileiras é caro, inefi-
ciente, desconectado de outros modelos e, ainda por cima, po-
luente. Transporte ndo é entendido enquanto direito para pes-
soas como Joana. Em 2015, tivemos uma conquista importante
no Brasil, fruto de uma luta encampada pela nossa querida com-
panheira de bancada, a deputada federal Luiza Erundina. O di-
reito ao transporte como direito social fundamental foi incluido
no art. 6° da Constituicio Federal, ao lado de trabalho, satde,
moradia, educagéo, previdéncia. Mas infelizmente, apesar dessa
previsdo explicita, o Brasil segue a mesma aposta historica desde
os anos 1950. Em vez de um esforgo para garantir o acesso do

0



povo ao transporte publico de massas, ha cada vez mais incen-
tivo ao transporte individual, deixando inevitavelmente corpos
pelo caminho, sem o seu direito de ir e vir livremente.

Quando tratamos de transporte coletivo, ndo existe um ce-
nario melhor por aqui. Segue a prioriza¢ao da malha rodoviéria,
em detrimento da ferroviaria, da aquaviaria e da metrovidria,
completamente incipientes ou mesmo inexistentes em muitos
municipios. O modelo rodoviario, alids, tem fortalecido o con-
trole da mobilidade urbana por empresas privadas, muitas ve-
zes parte de grandes mafias. O transporte rodoviario é caro, de
péssima qualidade, poluente e um grande negdcio para poucos.
Esses poucos sdo bem diferentes das Joanas.

O lucro desses poucos avanga sobre o conquistado direi-
to constitucional. O transporte e a mobilidade sdo encarados
como fonte infinita de lucros em um mundo que ¢ finito de re-
cursos. Essa logica vem pavimentando, com corpos, o caminho
da nossa sociedade para o abismo. E é bom lembrar de novo: a
barbarie ndo chega a todos do mesmo modo.

Os numeros impressionam: de 2003 a 2014, o acesso a em-
prego e renda cresceu de 21% a 36%, enquanto a quantidade
de veiculos em circulagdo cresceu cinco vezes mais, 111%. Esse
aumento estd longe de refletir uma amplia¢ao do acesso de qua-
lidade ao transporte pela maioria do povo, para pessoas como
Joana. Nédo ocorreu a democratiza¢do do acesso ao direito de ir
e vir nas cidades. Olhando para o indice de mobilidade nesse
mesmo periodo, houve um crescimento de 15% no transporte
individual, de 5% no transporte ndo motorizado e de apenas
2% no transporte coletivo. Ou seja, as pessoas que tém carro
conseguem ir e vir, embora precisem fazer isso em um transito
caotico, numa cidade poluida. As que nao tém perdem horas
preciosas de sua vida esperando transportes irregulares, de pés-
sima qualidade e presas nos engarrafamentos produzidos pelas
que usam o automovel individual.

Segundo esse mesmo indice de mobilidade, a média das via-
gens de habitantes por dia no Brasil em 2014 era de 1,64. Se des-
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trincharmos esse dado tratando apenas da populagdo de baixa
renda, ha uma queda importante do indice, que cai para 1,15.
Destrinchando ainda mais, fica evidente o Brasil marcado por
uma ldgica escravocrata, patriarcal, que responsabiliza as mu-
lheres pelo cuidado e limita a participa¢do delas no mercado de
trabalho. Mulheres de baixa renda fazem em média 0,7 viagem
por dia, menos da metade do percentual relativo a populagdo
em geral. Significa concretamente uma limitagdo de acesso des-
sas mulheres a livre locomogéo e, por consequéncia, a servigos
como SUS, creches, escolas.

Esta ai explicita a desigualdade de género que cerceia o di-
reito a cidade para essas mulheres. Varidveis como o desem-
prego e a falta de recursos, sem duvida, incidem no indice. Em
um cendrio de tanta desigualdade, impressiona que 70% da
populacao de baixa renda ndo receba auxilio para custear seu
transporte, segundo dados da Agéncia Nacional de Transporte.
E ha uma lacuna importante nos dados: a auséncia de um que-
sito racial, em um pais marcado, como dissemos, pelo racismo
estrutural, por si s6 evidencia um problema grande. Sabemos
que, mesmo sem esse critério para andlise, o cruzamento renda,
raca e género traria dados ainda mais absurdos.

A debilidade e seletividade no direito a mobilidade urba-
na, a ir e vir, ficam explicitas nesses dados. Do mesmo modo,
também impressionam os dados sobre tempo de viagem de-
pendendo do modal utilizado. O tempo gasto com o transporte
coletivo é quase o dobro do gasto com transporte individual.
Ou seja, mais uma vez, aqueles e aquelas que precisam pegar
onibus lotado para chegar ao trabalho, que pagam caro por isso,
que muitas vezes nao conseguem ir a um médico ou a praia
porque o Onibus é inacessivel, sio penalizados. Tém menos
acesso a mobilidade e, quando o conseguem, ficam mais tempo
no transito.

Em suma, essa op¢do histdrica por investimentos no uso de
automoveis individuais, e, quando muito, na malha rodovia-
ria, limita o acesso a cidade pela maioria da populagdo. Temos
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uma mobilidade cadtica. As ciclovias, quando existem, ndo sdo
planejadas e, no lugar de integrar a cidade, ligam nada a coi-
sa alguma, colocando em risco quem as utiliza. Somam-se a
um transporte caro, demorado, transporte que consome mais
energia e emite mais poluentes. Essa limita¢ao a locomogéo é
uma violagdo explicita ao direito basico de ir e vir, que gera
obstaculos ao direito de morar, de ter satude, lazer, trabalho. Fla
é, necessariamente, a limitagdo também ao acesso a outros di-
versos direitos.

O espago urbano precisa ser repensado como um todo, in-
clusive as distancias cada vez maiores das regides centrais que
foram sendo impostas aos mais pobres. Parte da solugdo é a
Tarifa Zero, que, embora ndo seja a resposta completa aos dile-
mas que envolvem a mobilidade, é um imenso passo na demo-
cratizacdo das cidades e em direcdo ao direito de vivencia-las
livremente. Hoje, é possivel contestar com consisténcia os argu-
mentos contrérios a ela. E preciso dizer, portanto, que, antes de
tudo, trata-se de uma proposta viavel. Mas viavel de que forma?

O modelo de privatizagdo dos transportes publicos preci-
sa ser enfrentado de frente. Além de envolver grandes gastos,
transforma em mercadoria um direito social conquistado. Em
geral, os poderes locais sido capturados pelos monopdlios de
empresas de transporte, em especial 6nibus. Entdo, muitas ve-
zes, as prefeituras oferecem contrapartidas significativas para as
operadoras de suas linhas de transporte, onerando o orgamento
publico. A cidade de Sao Paulo, por exemplo, subsidia o sistema
de onibus, que tem um custo total de R$ 8 bilhdes, com cerca
de R$ 3 bilhoes de recursos publicos. Além disso, é necessario
manter todo um corpo de funcionarios voltado exclusivamente
para o controle da prestagao de contas das empresas. Ha ainda
gastos variados das proprias empresas para realiza¢ao das co-
brancas. Todos esses recursos deveriam ser voltados para a rea-
lizagao do servi¢o em si, para investimento em transporte pu-
blico, coletivo e gratuito. Aqui no Brasil, deveriam também ser
viabilizadas outras alternativas para além da malha rodoviaria.
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A partir de 2018, o brasileiro passou a gastar mais com
transporte do que com alimentagdo, perdendo apenas para os
gastos com habitagdo. Em média, 18% dos ganhos dos assala-
riados se destinam ao transporte. Quanto menor o rendimento
das familias, maior o percentual de gasto com o transporte pu-
blico; quanto maior o rendimento, maior o gasto com compras
de veiculos. Quantas Joanas tém que escolher entre pegar um
onibus e comprar mais um pouco de arroz e feijao?

Liberar uma fatia da renda dos trabalhadores para outros
gastos poderia ter um efeito significativo nas economias locais,
inclusive na arrecadagdo publica. Liberar uma fatia da renda
dos trabalhadores é permitir as Joanas coisas hoje impossiveis.
Quase 40% dos usudrios dos transportes publicos recebem
vale-transporte. Por que esses valores, em vez de destinados
individualmente a cada trabalhador, nao sio otimizados e di-
recionados ao conjunto do sistema de transporte? As multas
de transito, a publicidade nos veiculos, pedagios restritivos a
automoveis individuais nas regides mais centrais também po-
deriam compor a fonte do financiamento dessa proposta. Ido-
sos, pessoas com deficiéncia e estudantes das redes publicas ja
sdo beneficiados com passe livre. A viabilidade é concreta. E
possivel. Esta coletanea de textos sobre tema tao fundamental
vai, sem duvida, contribuir para a construcdo de alternativas ao
atual cenario da mobilidade brasileira.

A transi¢do para a Tarifa Zero é passo importante na direcdo
de outro modelo de cidade, menos desigual, mais inclusivo e
diverso. E urgente a transformacdo de nossas cidades em luga-
res menos cadticos e poluidos, mais amigéveis e sdos. E urgen-
te tornar as cidades democraticas. A Tarifa Zero é, pela forma
como se estrutura a desigualdade no Brasil, um instrumento
muito eficiente de enfrentamento ao racismo expresso na li-
mita¢do do direito de ir e vir. Uma saida para Joanas, Marias
e Clarices.
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Pelo embarque antirracistal
Se & o colonialismo que dirige o transporte, lutaremos para tomar Seu leme

Movimento Passe Livre?

Poder!

Poder para o povo!

E o poder do povo

vai fazer um mundo novo!

canto Pantera Negra traduzido livremente
e entoado nas ruas pelo MPL

Nossas ancestrais foram sequestradas. Nossos antigos tiveram
que passar pela arvore do esquecimento antes de sairem a forca
do continente africano. Amordacados em pordes de embarca-
¢Oes escravistas, tratados como animais e mercadorias, resis-
tiram. Nosso povo enfrentou o saque colonial e a escravidao.
Estas foram nossas primeiras catracas.

Desde entéo, essa sociedade racista foi impondo catracas
com diferentes niveis de crueldade. Afinal de contas, sendo o
racismo um estruturante das relacdes sociais, ndo é de se es-
tranhar que o transporte tenha sido moldado pelos de cima
para reproduzir, ampliar e promover a desigualdade racial, que
reforca e se soma as desigualdades de género e de classe. Ao
enfrentarmos aumentos de tarifas, as mas condi¢des do trans-
porte, sua logica privatista voltada ao lucro e a reproducao das

I
2 Texto escrito por militantes negras e negros do MPL-Brasil.
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desigualdades, percebemos que a mobilidade é cruel de formas
distintas com muitos setores da sociedade — mulheres, traba-
lhadores(as), idosos, deficientes, populacdes periféricas. O
transporte coletivo, na forma como esta organizado, reafirma e
reforca diferentes estruturas de opressdo na sociedade.

A luta pelo transporte é parte da luta pela vida. Principal-
mente quando ¢ 14 que enfrentamos diariamente o aperto entre
trabalhadores(as) buscando sustento familiar, levados a deixar
nossos bairros, comunidades e periferias para abastecer o cen-
tro sem possibilidade de obter qualquer coisa que nio seja um
emprego, uma marmita, lotaqéo. Sempre na tensdo, atentos a
iminente abordagem policial, quando decidirmos voltar mais
tarde um dia ou se ficarmos por ai na noite, ebriamente lutando
pelo direito a cidade. A mobilidade da cidade racista tem suas
formas de efetivar o toque de recolher para quem precisa se
movimentar... majoritariamente nds, pretos e pretas.

O transporte coletivo é uma continuag¢do do navio negreiro.
Nao é coincidéncia que suas principais caracteristicas sejam tdo
parecidas: o tratamento desumano a quem ¢ transportado, o
veiculo precario superlotado, a violéncia constante durante a
viagem, o trajeto nunca estar de acordo com nossas vontades
e sim a das elites brancas que enriquecem a custa do trafico/
transporte de pessoas. Uma maioria negra transportada para
trabalhar em regides de maioria branca.

Esse transporte é também um local importante de discipli-
namento. Nas catracas das estagdes, a seguranga mira nossos
corpos. No 6Onibus, no vagdo, na van é onde conhecemos/so-
mos mulheres negras que visitam semanalmente filhos na ca-
deia. Aqueles que, no saidao, vendem doces nas rodovidrias
para ajudar as coroas em casa. E por 14 que vemos meninos pre-
tos da periferia rondando o centro para vender produtos quase
sempre legais, quase nunca reais, nas rodoviarias para pessoas
negras que no centro da mobilidade seguem presas aos papéis
de excluidas sociais, pedintes, drogadas. No dnibus/vagao/van/
navio podemos conhecer e tratar pessoas como gostariamos de
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ser tratadas, vendo espanto alheio no reconhecimento vazio de
nossa humanidade - logo esquecida ao fim da viagem.

Mas esse transporte, que s6 nos permite circular para traba-
lhar, ndo diz respeito somente a sanha de lucro dos donos das
empresas. A constante piora do transporte coletivo prejudica
diretamente a populagio negra. Esse suposto descaso com o
transporte coletivo precisa ser entendido como parte da dis-
ciplina racista imposta a sociedade. As catracas e todas as for-
mas violentas que os donos do poder usam para defendé-las
sao simbolos de um modelo de transporte racista que funciona
para aprisionar e controlar corpos.

O transporte coletivo é um local importante para o povo pre-
to perceber sua posi¢do social, seja no volante ou apertado en-
tre usuarios(as). Por vezes, escolher a performance do espanto
para entrar, falar e ser ouvido, seja pelo susto de manguear umas
moedinhas, susto de entrar pela porta contraria a da catraca, o
transtorno de convencer os outros de ficar ali e viajar sem ser
convidado a delegacia ou a apanhar; susto de entrar com seus
cabelos “no jeito” e ndo sentar uma vivalma ao seu lado.

A reprodugao das logicas racistas permanece e ganha con-
tornos cruéis na mobilidade brasileira, do trabalhador negro
no oOnibus versus o empresario branco em seu carro de luxo
particular, sem rosto, sem responsabilidade, mas ainda assim
lucrando a cada senhorinha em pé depois das doze horas de
trabalho em casas grandes das nobres branquitudes que vivem
como senhores do engenho urbano.

Vivemos, no momento especifico, uma situacdo em que o
racismo da sociedade se junta & mobilidade urbana de forma
tragica. Enfrentamos uma pandemia em que a preven¢do mun-
dialmente recomendada é ficarmos reclusos(as), sem exercer a
mobilidade. Porém, o povo negro é forgado a sair as ruas para
realizar fungdes essenciais e também conquistar algum susten-
to. Mais contaminado, enfrenta o racismo das diferentes insti-
tui¢des, jogado a vala comum da morte. O racismo na mobili-
dade urbana, em tempos de Covid-19, é racialmente genocida.
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Lutar contra essa situacao urgente é, concretamente, defender
nossas vidas.

Lutamos, pois sabemos que a dindmica da sociedade ndo é
feita somente pela opressao e dominio; é principalmente enre-
dada pelo conflito social, a resisténcia dos de baixo. Sao intime-
ros episodios, processos de emergéncias e lutas da populagdo
negra em diferentes territdrios contra a forma colonial e racista
da mobilidade. A cultura de lutas contra a segregacao racial no
transporte é secular e constante desde o comego da colonizagao
até os dias de hoje. Compreendemos que nossas batalhas atuais
sao mais um capitulo nesse enfrentamento, do qual recebemos
a heranca de toda a tecnologia ancestral de nossos mais velhos
e mais velhas.

A luta contra o racismo no transporte coletivo tem, em par-
te, uma agenda geral: a melhoria e universalizagdo do trans-
porte beneficiard a toda a populagio e, por conseguinte, a po-
pulagdo negra. Porém, ha uma outra agenda, especifica, que é
o combate a praticas especialmente discriminadoras e distintas
entre pessoas com diferentes aparéncias e origens. Devemos es-
tar atentos(as) as pautas especificas da comunidade negra no
combate ao racismo em todas as suas expressoes.

Ou seja, lutar por um transporte coletivo publico, gratuito e
de qualidade é parte da agenda antirracista. Porém, para reali-
zar-se além de uma alianca utilitaria com a negritude, é impor-
tante que a luta seja desenvolvida fortalecendo as comunidades
negras; construindo espago, voz e protagonismo tanto a usua-
rios e usudrias como a trabalhadores e trabalhadoras do trans-
porte coletivo. Defendemos uma forma de luta pelo transporte
em que as pessoas, por meio de sua organizagdo e agao direta,
desenvolvam o poder popular. A conquista de um transporte
antirracista feita pelos de baixo é, também, a conquista do po-
der popular contra toda a estrutura racista de nossa sociedade.
Poder para o povo preto!

Saudamos todos os autores e autoras desta presente publi-
cagdo, pois entendemos a importancia de refletir e produzir co-
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nhecimento sobre nossa realidade. Os diferentes textos produzi-
dos aqui servirdo para ampliar o debate sobre o tema e também
para estimular préticas antirracistas na mobilidade. Brindamos
este livro por realizar essa tarefa e avancar nessa agenda de lutas
as quais continuaremos dando nossos maiores esforgos.

A populagdo negra sempre lutou contra o sequestro, o colo-
nialismo, a escravidio, o dominio racial. Houve diferentes revol-
tas contra os sequestros coloniais no continente africano: as re-
belides em navios negreiros como Amistad e Kentucky; a Revolta
dos Macuas; Akotirene, Zumbi, Dandara e Aqualtune no Qui-
lombo dos Palmares; Luiza Mahin na Revolta dos Malés; Joao
Candido na Revolta da Chibata; Rosa Parks contra a segregagao
racial dentro dos dnibus; a luta negra sul-africana, liderada por
Nelson Mandela, contra a Lei do Passe e o apartheid; as incursdes
do povo da didspora pela sua livre circulagao e acesso a Europaea
América do Norte — discriminados como migrantes —; Canudos;
o Black Power; os Panteras Negras; o movimento Hip Hop. Os
episodios sao muitos. Inspiramo-nos neles para, a0 nosso modo,
lutar mais e mais contra o racismo. Queremos tomar o leme des-
ta embarcacdo que domina nossos caminhos, acabar com seus
rumos coloniais e construirmos a liberdade sem catracas.

FOGO NO COLONIALISMO!
POR UMA VIDA SEM CATRACAS
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11. Carta A Mae Africa

E Preciso Ter Pés Firmes No Chio,

Sentir As For¢as Vindas Dos Céus Na Missdo...
Dos Seios Da Mae Africa E Do Coragio,

E Hora De Escrever Entre A Razio E A Emogio.
Mae!

Aqui Crescemos Subnutridos De Amor.

A Distancia De Ti,

O Doloroso Chicote Do Feitor...

Nos Tornou!

Algo Nunca Imaginavel,

Imprevisivel,

E Isso Nos Trouxe Um Desconforto

Horrivel!

As Trancas,

As Correntes, A Prisao Do Corpo Outrora...
Evoluiram Pra Prisao Da Mente Agora.

Ser Preto E Moda, Concorda?

Mas S6 No Visual

Continua Caso Raro Ascensiao Social.

Tudo Igual, S6 Que De Maneira Diferente,

A Trapaga Mudou De Cara, Segue Impunemente.

GOG
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As Senzalas

Sdo As Antessalas Das

Delegacias

Corredores Lotados Por Seus Filhos E Filhas...

Hum!

Verdadeiras Ilhas,

Grandes Naufragios,

A Falsa Aboli¢ao Fez Vérios Estragos.

Fez Acreditarem Em Racismo Ao Contrario,
Num Cenério De Esta¢ées Rumo Ao Calvario

Herdis Brancos, Destruidores De Quilombos
Usurpadores De Sonhos, Seguem Reinando...
Mesmo Separado De Ti Pelo Atlantico

Minha Trilha Sao Seus Romanticos Canticos.

Mae!

Me Imagino Arrancado Dos Seus Bragos
Que Nao Me Viu Nascer, Nem Meus
Primeiros Passos.

Um Esboco!

E O Que Tenho Na Mente Do Teu Rosto...
Por Aqui

De Ti

Falam Muito Pouco.

E Penso...

— Qual Foi O Erro Cometido?

Por Que Fizeram Com A Gente Isso?
O Plano Fica Claro...

E O Nosso Sumico!

O Que Querem Os Partidérios,
Visionarios Disso...
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Eis A Questao...
A Maioria Da Populagao

Tem Guetofobia, Anomalia Sem Vacinagio.

E O Pior,

A Triste Constatacao:

Muitos Irmaos, Patrocinam O Vilao...

De Varias Formas, Oportunistas, Sem Perceber,
Pelo Alimento,

Fome,

Sede De Poder!

E O Que Menos Querem Ser E Parecer...
Alguém Que Lembre,

No Visual,

Vocé.

A Carne Mais Barata Do Mercado E A Negra.

A Carne Mais Marcada Pelo Estado E A Negra. (2x)

Os Tiros Ouvidos Aqui Vém De Todos Os Lados,

Mas Nao Se Pode Seguir, Aqui, Agachado.

E Por Instinto Que Levanto O Sangue

Bantu-Nago...

E, Em Meio Ao Bombardeio, Ainda Reconhe¢o Quem Sou,
E Vou...

Mesmo Ferido, Ao Front, Ao Combate,

E, Em Meio A Fumacga, Sigo Sem Nenhum Disfarce.
Pois Minha Face Delata Ao Mundo O Que Quero:
Voltar Para Casa, Viver Meus Dias Sem Terno.

- Eterno

E O Tempo Atual, Na Moral,

No Mural

Vendem Uma Democracia Racial.

E Os Pretos,

Os Negros,
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Afro-Descendentes...

Passaram A Ser Obedientes,
Afro-Convenientes.

Nos Jornais,

Entrevistas Nas Revistas,

Alguns De Nos,

Quando Expoem Seus Pontos De Vista,
Tentam Ser Pacificos, Cordiais,
Amorosos...

E Eu Penso Como Os Dias Tém Sido
Dolorosos!

E Rancorosos,

Maldosos Muitos Sao

Quando Falamos Numa Minima

Reparagdo:

Acdes Afirmativas, Inclusio,

Cotas!?

O Opressor Ameaga Recalcar

As Botas...

Nos Mergulharam Numa Grande Confusao:
Racismo Nao Existe,

E Sim Uma Social Exclusio.

Mas Sei Fazer Bem A Diferenciagéo:
Sofro Pela Cor, Pelo Patrao E O
Padrao!

- E A Miscigenagao?
Tema Polémico No Gueto,
Rela¢do Do Branco, Do Indio

Com Preto.

Fator Que Atrasou Ainda Mais A Autoestima:
Tem O Cabelo Liso, Mas Olha
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O Nariz Da Menina!

O Espelho Na Favela Apés A Novela E O Diva,
Onde O Parceiro Sonha Em Ser Gala.

Onde A Garota Viaja...

Quer Ser Atriz Ao Invés De Meretriz...

Onde A Lagrima Corre Como Num Chafariz.
— Quem Diz!

Que Este Povo Foi Um Dia Unido,
E Que Um Plano O Trouxe Pra Um Lugar Desconhecido.
Hoje Amado

Sao Mais De Quinhentos Anos.
Criamos Nossos Lacos, Reescrevemos Sonhos.
Mae!

Sou Fruto Do Seu Sangue, Das Suas Entranhas

O Sistema Me Marcou, Mas Nao Me

Arrebanha.

O Predador Errou Quando Pensou Que O

Amor Estanca...

Amo E Sou Amado No Exilio Por

Dona Sebastiana!

A Carne Mais Barata Do Mercado E A Negra.

A Carne Mais Marcada Pelo Estado E A Negra. (2x)
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1.2. Mobilidade dos corpos racializados:
entre liberdade e interdigdo

Rafaela Albergaria

Me veem na Bahia em pé, dio ré no Atlantico
Tentar nos derrubar é secular
Hoje chegam pelas avenidas, mas jé vieram pelo mar.

“Mandume”. Composigdo: Raphao Alafin, Amiri, Drika
Barbosa, Rico Dalasam, Leandro Roque de Oliveira, Muzzike
Phill Terceiro, Rafael Tudesco.

Este artigo se propde a explicitar a intrinseca relagdo entre ra-
cismo e mobilidade. Essas dimensdes sdo aqui entendidas como
partes de um sistema social racializado que constitui a socieda-
de brasileira, institucionalizando nas politicas de mobilidade e
no direito a cidade (operacionalizadas pelas e nas estruturas de
transporte) as desiguais relagdes raciais. Essa reflexao ¢é realiza-
da a partir da apreensdo de um conceito amplo de “mobilidade”,
entendido pela diversidade de deslocamentos existentes, possi-
veis e necessarios a vida e as relacbes humanas como definido
no livro Ndo foi em vao, na seguinte passagem:
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as possibilidades de “mobilidade de pessoas” como politica
publica e social abarcam perspectivas de deslocamentos cor-
porativos, cooperativos, coletivos, inclusivos e individuais, re-
lacionados a uma gama de construgdes e posi¢des sociais que



implicam garantias democraticas. Essas garantias dizem sobre
formas, usos e acessos ao espago urbano, a direitos, servigos
e politicas fundamentais, transformag¢des socioambientais, aos
contornos das desigualdades sociais e a qualidade de vida das
populagdes locais. A mobilidade é, portanto, matéria primor-
dial nas rela¢des sociais, as quais delineiam meios e possibili-
dades de organizagdo da vida nas cidades, sendo importante
indicador para mapeamento do desenvolvimento das popula-
¢oes mundiais, objeto privilegiado para desvelar as estruturas
desiguais e de violéncias institucionais nas cidades e nos pai-
ses. (Albergaria et al., 2019, p. 18)

Para alcangar os pontos de juncao dessas duas categorias — racis-
mo e mobilidade —, propostas como centrais para compreender
alogica de edificagdo das estruturas de transportes publicos nas
cidades brasileiras, vamos partir do debate da formagao social
brasileira, edificada pelo violento processo de colonizag¢io euro-
peia que se materializou pela expropriacido dos povos nativos na
Africa Negra e depois nas Américas, causou a didspora negra e
o quase exterminio dos povos amerindios e africanos (trazidos
para este territorio), processo que continua na atualidade.

A essencialidade da travessia

Além das dimensdes e formas juridicas que subscrevem a
concep¢do de mobilidade hegemonicamente compartilha-
da e modulada como politicas publicas, demarcadas na Lei n.
12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, neste artigo propomos avangar numa
concepgao critica avaliando dimensoes outras, que dizem nao
apenas de estruturas e servicos de transporte e acessibilidade
nas cidades, mas que demarcam as conformagdes e determi-
nantes sociais que embasam a edifica¢ao desses equipamentos
e medeiam as (im)possibilidades de efetivagdo da mobilidade
como direito a cidade. Isso posto como premissa, admitida a
perspectiva ampla de mobilidade, caracterizamo-la como toda
e qualquer possibilidade de deslocamentos que comporta o direito
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de ir e vir, estar e permanecer, ou seja, que diz sobre existén-
cia, sendo a mobilidade condi¢ao precipua para a realizagido da
vida humana.

Essa essencialidade da mobilidade nao é fundacio da mo-
dernidade, na qual a vida é organizada, regulamentada e con-
dicionada por formulagdes juridicas derivadas da “forma di-
reito” que parametrizam seu conteudo. Mas estd assentada na
defini¢ao de que a histéria da humanidade é em si a histéria
dos trajetos e trajetorias percorridos por homens determinados
no intercurso com a natureza e com outros homens, em dife-
rentes contextos, pela necessidade de produzir e reproduzir os
meios de subsisténcia e existéncia, em um processo dialdgico
em que, a medida que produzem novos mecanismos de pro-
dugdo, complexificam suas necessidades materiais e subjetivas’.
Desse modo, a histéria da humanidade estda demarcada pelos
seus deslocamentos, que, por sua vez, sio determinados pelas
relagdes organizadas (principios e modos) que esses homens
estabelecem entre si, em diferentes contextos histdricos.

A modernidade ¢ aqui entendida a partir do processo das
grandes navegagOes no contexto mercantilista, que instaurou
o presente “sistema mundo” baseado nas relagdes coloniais de
exploragao europeia dos territérios do continente africano e
posteriormente das Américas. Esse processo fomenta a con-
formagao da presente geopolitica mundial a uma dimenséo
hierarquizada entre os continentes e povos, construidos como
dominadores e dominados.

Demarcar a dimensdo da modernidade para a concepgio de
mobilidade que nos propomos a ratificar é fundamental para
balizar que esse decurso ¢é edificado por uma relagao racializa-
da entre aqueles que, pela expropriagdo e exploragao dos terri-
torios e corpos, se constituem como norte civilizatério hege-
monico e aqueles subalternizados numa escala de humanidade

I
3 Essa formulag¢do tem como referencial o materialismo histdrico pre-
sente na obra marxista. Ver mais em Marx e Engels, A ideologia alema.
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que, por sua vez, foi idealizada pelos dominadores. Nessa escala
concebida pelo europeu, os demais povos sao percebidos como
incivilizados, bogais, o que justificaria a expropriacdo de seus
territérios, de seus corpos, de suas vidas, como evidenciado
pelo Relatorio Parcial da Comissao Estadual da Verdade da Es-
cravidao Negra no Brasil:

A forma devastadora, atroz e cruel com que se implementou
o processo colonizatério s6 poderia ter lugar num quadro
ideoldgico em que os povos submetidos & colonizagiao fossem
percebidos, numa escala de valores, como hierarquicamente
inferiores aos colonizadores. Exemplo tipico dessa percep¢iao
foi o longo debate no 4mbito da Igreja catélica quanto ao fato
de os indigenas da América serem ou nao portadores de alma,
essa questdo se estendeu de forma diferenciada aos negros
africanos. Tanto assim é que uma das justificativas morais para
o trafico negreiro seria a salvagdo da alma das pessoas negras
arrebatadas do continente africano. (OAB, 2015, p. 6.)

Desse modo, os encadeamentos entre racismo e mobilidade es-
tao postos como fundamento de como se organiza a vida sob a
égide da colonialidade, que edificou o que hoje é esta nagdo a
partir de uma relagdo racializada. Ou seja, o marco do processo
colonial, da modernidade, é a internacionaliza¢do de um modo
de produgao calcado em relagoes racializadas entre povos, em
que a determinagdo de uma marca racializada define os acessos
e os transcursos desses corpos em ambito global. A codificagao
de corpos a partir da marca racializada pela interdigao que sele-
ciona corpos pretos e nao brancos definiu globalmente aqueles
sujeitos a exploragdo e expropriagdo de suas vidas, deslocados a
forca para a produg¢ao no processo de dispersao diasporico dos
povos e contengdo violenta nos engenhos. Ao mesmo tempo
que define os corpos atravessados pela interdi¢do e violéncia, o
europeu se define como portador da marca de liberdade, codi-
ficada em seu corpo branco. Quijano (2005) nos da elementos
importantes para essa asser¢do ao identificar que o uso moder-
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no de “raga” s6 é observado a partir do processo colonial, com
o dominio das Américas:

araga converteu-se no primeiro critério fundamental para a dis-
tribui¢ao da populacdo mundial nos niveis, lugares e papéis na
estrutura de poder da nova sociedade... no modo basico de clas-
sificagdo social universal da populagéo. (Quijano, 2005, p. 108)

Esse pertencimento racial age como um escudo ideologico para as
relagoes de dominacao estabelecidas pela colonizagdo, na medida
em que ontologiza essas relagdes desiguais, apresentando como
naturais os papéis sociais determinados pelos dominadores.

Essa produgao histdrica da identidade definida pela ideia de
raga nao ocorre apenas no ambito das imagens e representa-
¢oes. Estd posta nas relagoes materiais sobre as quais a vida se
organiza (Albergaria, 2019, p. 62).

O Brasil foi e é constituido nessa relacdo de grandes deslo-
camentos, demarcados ainda no presente, em que o sequestro,
o atravessamento para a escravizagdo de uma diversidade de
corpos africanos de diferentes etnias da Africa Negra e o do-
minio, exterminio e exploragao dos povos amerindios, também
constituidos como inferiores pela escala de valores colonial,
forjaram o homem branco e seus descendentes como marco
civilizatdrio pelo imagindrio do ponto zero*, deixando para os
demais a marca da incivilidade, servidao e subordinacao.

I

4 O “ponto zero” foi conceituado por Colago e Damazio (2012) como
“o imagindrio segundo o qual um observador do mundo social pode
se colocar em uma plataforma neutra de observacéo e [...] pode ob-
servar tudo e ndo pode ser observado de nenhum ponto” (p. 16). Esse
imagindrio referenda o lugar de totalidade e isen¢do a um suposto
“sujeito universal’, que seria 0 homem branco, entendido como porta-
dor do “marco civilizatério”. Esse conceito é cunhado no discurso do
direito ocidental moderno. Colago assevera que aqueles reconhecidos
nesse lugar “tém o poder de definir o que é o direito, humanidade,
democracia etc. e impor esse direito como universal, servindo aos
propositos colonialistas” (p. 49).
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As questdes latentes e observaveis sobre mobilidade, sobre
deslocamentos e suas possibilidades tém, desse modo, como
fundamento as relagoes racializadas forjadas e possiveis a par-
tir da mobilidade. A histdria do Brasil ¢ também a histéria dos
deslocamento dos corpos na produgido deste pais, em que mi-
lhares de africanos e seus descendentes foram sequestrados,
acorrentados, transportados Atlantico adentro, expostos nos
portos como mercadorias para produgao, aprisionados em gal-
poes (as senzalas), forcados ao trabalho para extragao de rique-
zas e edificacdo das estruturas desta nagdo e, apds o processo
de escravidio, tornados alvo do exterminio em nome de um
projeto higienista que almeja uma nagéo branca.

A reprodugdo dos negros, com posterior destituicao de sua
prole, representava uma das mais importantes fontes de renda
dos senhores de engenho. O escravismo centrado no racismo
que edifica a modernidade, diferentemente das relagdes de es-
cravidao vivenciadas em periodos como a Roma Antiga e a so-
ciedade espartana, entre outras, destituiu nao apenas sujeitos de
seu trabalho a partir de disputas e guerras civis, mas instaurou
um regime internacional de expropriagdo para produgdo, em
que esse sujeito foi tornado mercadoria por uma marca racia-
lizada, no qual se expropria mais do que o trabalho, mas tam-
bém as relagdes, os sentimentos, crengas, prole, vida. O exerci-
cio desse sistema se da nos deslocamentos que definem corpos
livres e corpos interditados pela marca racializada impressa na
pele. O transcurso para as Américas e a organizagdo dos tum-
beiros que levaram a realizagao do projeto moderno se forjam
nessa relagao, em que as grandes navegagdes para os brancos
europeus sao conquista e liberdade, mas, para negros africanos
e seus descendentes, significaram interdi¢do e escravidao.

0 corpo juridico da interdicdo

Ao observar as rupturas e continuidades nos diferentes perio-
dos histdricos que constituem esta na¢do, nota-se a permanén-
cia desse projeto racializado que institucionaliza nas diferentes
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esferas da vida as dimensdes de liberdade e interdigdo, garan-
tias e violéncias, construgdes estas absorvidas pela e na inven-
¢do do direito.

E importante resgatarmos aqui o “imagindrio do ponto
zero” tao bem conceituado por Castro Gomez (2005), que apre-
senta a significagdo de ocupar o lugar do ponto zero:

ter o poder de nomear pela primeira vez o mundo; de tragar
fronteiras para estabelecer quais conhecimentos sdo legitimos
e quais sdo ilegitimos, definindo quais comportamentos sdo
normais e quais sdo patologicos. Por isso, o ponto zero ¢ o do
comego epistemoldgico absoluto, mas também o do controle
econdmico e social sobre o mundo. Localizar-se no ponto zero
equivale a ter o poder de instituir, de representar, de construir
uma visdo sobre o mundo social e natural reconhecida como
legitima e autorizada pelo Estado. (Castro Gomez, 2005 apud
Colago; Damazio, 2012, p. 16)

Esse texto explicita que as relagbes materiais de exploragao
empregadas no contexto colonial massificam-se na construgao
do imaginario social que atribui aos dominadores o lugar de
legitimidade e poder, lugar este construido no marco da mo-
dernidade pela invengdo do direito, que apresenta como uni-
versais as normas analogas as estruturas de poder e dominio
desenhadas na sociedade. Ou seja, a forma direito transpoe as
relagoes materiais de exploragdo para o ambito moral, a par-
tir do estabelecimento de uma verdade juridica sustentada por
estruturas complexas, que apresenta como verdades universais
essas construgdes parciais ditadas pelo interesse de preservagao
das relagoes de exploragdo. Um bom exemplo que explicita essa
conexao a partir da defini¢ao da legalidade ou ilegalidade dos
atos na relagdo e materializacao da exploragdo pela imobiliza-
¢do e interdicdo dos corpos negros é o papel do direito civil no
processo de controle e manuten¢do da escravidao, quando se
rebelar e fugir da condigdo de escravizado constituia ato crimi-
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noso contra a propriedade do “senhor escravizador™. A garan-
tia do sistema escravocrata contava com o estabelecimento de
uma série de instituicdes voltadas ao confinamento, ao trans-
porte dos corpos recapturados e realocagdo na dinamica de es-
cravizagao, como a Companhia de Capitaes do Mato, fundada
em 31 de maio de 1809 pelo Império, que tinha como fun¢io a
recaptura e o assalto aos quilombos com financiamento estatal
e privado.

A ilegalidade da fuga é, desse modo, consequéncia do direi-
to desses “senhores” de escravizar pessoas negras. Ou seja, as
estruturas sociais erigidas como reprodutoras e asseguradoras
dos principios morais dessa sociedade sdo arregimentadas por
aqueles que exercem a violéncia e usufruem dos lugares de do-
minagdo e poder.

E importante notar que as estruturas estatais de forma racia-
lizada ndo estdo marcadas apenas no passado, mas sao remode-
ladas em todos os contextos historicos, garantindo a perpetua-
¢do daldgica desigual entre corpos e povos racializados a partir
do projeto de exploragdo em curso, no qual a possibilidade de
deslocamento se apresenta como chave central.

Observamos, desde a aboli¢do da escravidio, a edificagdo
do projeto eugénico de nagao que representava o desejo da eli-
te brasileira do embranquecimento da populagdo posto como
condigdo de evolugdo, com emprego de uma politica marcada
pelo exterminio dos corpos negros e ndo brancos. Essa politica
eugenista, que tinha como referencial a evolu¢ao europeia, se
fez tanto pela negacdo de condigoes, servigos e direitos consi-
derados basicos e legitimos a existéncia e a condi¢ao de huma-
nidade como pela produ¢ao sistematica de encarceramento e
morte levada a efeito pelos policiais e endossada pelo sistema
de justica e estruturas estatais.

I

5 Opto pelo termo “escravizador”, no exercicio de romper com o
termo “escravo’, que reproduz no d4mbito linguistico a naturalizagdo
da escravidio.
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Uma analise atenta das construgoes do direito e das politicas
publicas e sociais nos permite elencar como essa desigualdade
de acesso as esferas juridica, de assisténcia, servicos outros e po-
liticas sociais refor¢ou e aprofundou as desigualdades latentes,
repercutindo na conformacao desigual das cidades, marcada
pelos corpos racializados nos territorios por eles ocupados.

A forma do direito, que determina e regula as relagdes em
sociedade, opera por dimensoes distintas (a partir das cons-
trugdes racializadas que estdao na base dessa sociedade) porém
correlatas: da legalidade e da ilegalidade, da garantia e da ex-
cecdo, do direito e da coer¢do. A operacionalizagdo dessa dis-
tingdo entre os corpos codificados pela marca racializada se da
na possibilidade e impossibilidade da mobilidade desses corpos
pelos espacos das cidades.

A estruturagdo de uma politica de exce¢do marcada des-
de a escraviddo e refor¢ada pelo projeto eugénico reservou ao
povo preto o lugar do ndo direito, pela inexisténcia de politicas
que vislumbrassem reparar os anos de escravizagao e garantir
condi¢des materiais de subsisténcia. E, a partir da aprovagao
de legislagoes que diminuiam as possibilidades de existéncia,
preparadas e aprovadas antes mesmo da aboli¢do, a exemplo
da Lei de Terras, aprovada em 1850 - quando da proibi¢do do
trafico transatlantico pela Inglaterra -, que estabeleceu as bases
juridicas para impedir que as pessoas recém-libertas pudessem
usufruir de terras por posse, definindo que as terras s6 pode-
riam ser ocupadas por compra e venda ou por cessdo do Esta-
do. Essa lei, somada a tantas outras medidas que visavam ao
cerceamento de acesso dos negros a condi¢des de subsisténcia,
empurraram essa popula¢ao para formar os atuais bolsoes de
pobreza e miséria.

O controle dos corpos negros segue sendo realizado de
modo a impedir a circulagdo e ocupagao dos centros urbanos,
o que repercutiu no modelo concentrador das cidades, onde os
territdrios negros localizam-se afastados dos centros urbanos
(onde os equipamentos publicos e oportunidades se fazem pre-
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sentes), nas periferias metropolitanas e nos territorios de favela
sistematicamente vigiados, confinados e reprimidos. Entender
a conformacao racializada das cidades nos leva a questdo axial
para pensar sobre as formas como se estabelecem as estruturas
de transporte no presente e como o debate da colonialidade,
como as permanéncias do racismo, determinam as infraestru-
turas de transporte que impactam a vida cotidiana.

O transporte, admitido a partir de 2015° como direito social,
e a politica de mobilidade (que fala sobre estruturas e politicas
que visam as garantias de circulagdo pela cidade) sdo determi-
nantes para a efetivagdo e positivagdo de todos os outros di-
reitos, ou de sua negac¢do. Posto que o acesso a satude, a educa-
a0, ao trabalho e ao lazer é delineado por uma diversidade de
deslocamentos, e a viabilidade ou inviabilidade da travessia de
espagos e territdrios tem a capacidade de definir ou ndo sua ga-
rantia, um sistema de transporte ruim/caro impede ou dificulta
nosso acesso a subsisténcia e a existéncia.

As formas como se organizam as estruturas de mobilidade,
entre elas a de transporte nas cidades, ratificam a constatacao
de que a ordenagao obedece a determinantes sociais substan-
ciadas por desigualdades raciais. Ha disponibilidade de equipa-
mentos e estruturas de maior qualidade, eficiéncia e efetividade
nos pontos mais abastados, que usufruem de maior investi-
mento para aprimoramento dessas estruturas de mobilidade.
Em contraponto, os territorios mais empobrecidos, periféricos,
que tém grande parcela de sua popula¢ao dependendo dos ter-
ritérios centrais para trabalho, educacédo, saude etc., levando
muito mais tempo para se deslocar, precisando em grande me-
dida do transporte publico para alcangar seu destino, convivem
com precarias e escassas estruturas de mobilidade e transporte.
Os investimentos realizados para os Grandes Eventos de 2014

6 Conforme a nova redacdo do artigo 6° da Constitui¢do Federal, al-
terado em 15 de setembro de 2015 pela Emenda Constitucional n. 90.
Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/constituicao/
Emendas/Emc/emc90.htm.
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e 2016 mapeados pela Casa Fluminense atestam essa realidade,
ao revelar que, para amplia¢do de uma unica linha de metro,
construida para atender a parte nobre do Rio de Janeiro, com
previsdao de publico didrio de 300 mil passageiros/dia’, foi in-
vestido o montante de 8,5 bilhdes de reais; em contraponto, a
empresa concessionaria que opera os trens metropolitanos, que
cortam territérios do suburbio, favelas e periferias da regiao
metropolitana do Rio, que opera com publico de cerca de 600
mil passageiros/dia, com reconhecidos problemas de precariza-
¢30 que culminam em grande nimero de ocorréncias violentas
em suas operagOes®, pela escassez de obras de manuten¢io e
revitalizacao, recebeu cerca de 1,2 bilhdo de reais. Aqueles que
possuem mandato para elaborar, aplicar, gestar e coordenar os
orcamentos publicos, principalmente os que tratam da politica
de mobilidade — uma das dreas mais capturadas por interesses
de grandes conglomerados, como empreiteiras na produgao de
obras publicas de mobilidade e empresas de transporte -, ocu-
pam posigdes elitizadas, como engenheiros e arquitetos urba-
nistas, e decidem sobre estruturas que definem a possibilidade
de existéncia de milhoes de pessoas sem conhecer a realidade
dessas pessoas.

E importante destacar que a precariza¢io dos equipamentos
de transporte publico que atendem aos territdrios periféricos
ndo é uma simples questdo de gestdo. E na verdade um projeto
organizado para impedir acesso, a continuidade da interdigdo
de corpos pretos e ndo brancos, pobres, a continuidade do ex-
terminio dessas populagdes. Tendo a mobilidade, em especial o

I
7 Previsao nio realizada, visto que a Linha 3 do metrd carioca alcanca

em média a metade do publico projetado de operagio, o que produz
mais gastos ao Estado, pois, uma vez que as empresas sdo pagas por
passageiro, o Estado precisa arcar com o custo da demanda represada.
8 Como mapeado na pesquisa “Néo foi em vdo’, que levantou que,
num periodo de dez anos, 368 pessoas morreram por homicidio cul-
poso por atropelamento ferrovidrio, na regido metropolitana do Rio
de Janeiro.
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transporte, como balizador das possibilidades de movimentagéao
pela cidade que medeiam o acesso a todos os outros servigos
e politicas publicas, a indisponibilidade de equipamentos para
esses deslocamentos da prosseguimento as politicas de excegao
dirigidas a esses setores, ao passo que garantem para brancos,
bem-nascidos nas regides nobres da cidade, a prioridade na cir-
culagdo e no usufruto da liberdade construida pela marca racia-
lizada da cidadania. O melhor exemplo disso sdo os registros e
relatos levantados sobre a Operagao Verao, aplicada pela Guarda
Municipal e pela Policia Militar no Rio de Janeiro. Organizadas
anualmente durante o verdo carioca e ampliadas a partir de 2011
na preparagdo da cidade para os megaeventos, essas operagoes,
alvos de inimeras dentincias movidas por organizagoes de defe-
sa de direitos’, consistem na abordagem de jovens no percurso
para a orla carioca, por vezes realizadas no interior das compo-
si¢oes do transporte publico, especialmente aquelas que fazem
o trajeto de areas periféricas para a Zona Sul carioca (o 6nibus
474 era reconhecido como ponto de abordagem dos agentes
dessa operagao por passar dentro da Favela do Jacarezinho) ou
mesmo na orla da praia, supostamente organizadas como for-
ma de prevenir “possiveis furtos e arrastoes”. Dezenas de jovens
e adolescentes identificados como “suspeitos” pela policia sdo
abordados, impedidos de seguir caminho em dire¢ao a Zona
Sul, revistados e encaminhados para recolhimento ou mesmo
para a Delegacia da Crianga e Adolescente, como demonstrou
a reportagem publicada pelo Catraca Livre'. Na ocasido, o go-
vernador do Rio de Janeiro se manifestou endossando a a¢do da
policia de impedir o acesso a orla de jovens vindos de territdrios
periféricos e de favela, como forma de impedir crimes. Nédo a

9 A Justica Global é uma das organizagdes que fazem a denuncia do
carater racista das abordagens. Ver em: http://www.global.org.br/wp-
-content/uploads/2016/03/CARTA-AO-COMITE_PORTUGUES.pdf.
10 Disponivel em: https://catracalivre.com.br/cidadania/para-pe-
zao-barrar-adolescentes-da-periferia-impede-eventuais-crimes-nas-
-praias.
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toa, a maioria dos jovens abordados, recolhidos, denunciados
sa0 negros, explicitando que a precarizagdo e a escassez dos
meios de transporte sdo ferramentas para controle, interdigdo
e confinamento realizado e operacionalizado na circulagao de
negros pela cidade.

Conclusdo

A mobilidade, na medida em que se coloca como politica fun-
damental para enfrentamento das desigualdades por ser meio e
condigdo para a realizacdo da vida, estd marcada pelas relagoes
de controle, dominagdo e exploragdo edificadas pelo racismo
na modernidade.

A histéria do povo negro no Brasil, que recebeu 46% dos
mais de 10.702.656 africanos identificados, sequestrados e
atravessados pelo trafico transatlantico no mundo entre 1501
e 1875, tendo sido este o ultimo pais a encerrar esse tipo de
trafico, segundo dados levantados pelo Slave Voyages, ¢ a histo-
ria de longos deslocamentos for¢ados. A travessia do Atlantico
¢ descrita na literatura que rememora as dores da escravidao
como o primeiro percurso de mortificagao dos corpos. Nessa
travessia eram todos transportados amontoados, acorrentados,
entre fezes e urina, condi¢ao na qual se desenvolviam doengas
que acometiam grande parte das vitimas da escravidao. Essa
realidade é narrada no Relatorio Parcial da Comissao Estadual
da Verdade da Escravidao Negra no Brasil.

O acondicionamento daqueles seres humanos empilhados, uns
sobre os outros, dia apds dia, era por si s6 uma modalidade de
tortura. Aquelas pessoas viajavam nos pordes dos navios sem
condi¢des minimas de higiene... Necessidades fisicas como
defecacio, a urina e o vOmito eram feitas sem que aqueles en-
carcerados pudessem se movimentar. A sujeira misturava-se
a0s corpos vivos e as vezes aos mortos. O ar era irrespiravel em
razdo disso, as escotilhas funcionavam como grades, que im-
pediam aqueles seres vivos de irem a area descoberta do navio
em busca de um pouco de ar respiravel.
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As condigoes eram de tal forma adversas que apenas os mais
jovens e de melhor preparo fisico conseguiam chegar vivos.
Grande parte das pessoas que haviam embarcado em tais con-
dicbes na costa da Africa tinha como destino ser lancada ao
mar ja sem vida. (Slave Voyages, p. 26)

A ldgica de transporte de pessoas como mercadorias parece ser
reiterada nos modais que atendem as populagdes negras mora-
doras de territorios de periferia, organizados meramente para
transportar sujeitos para o trabalho, onde diariamente viven-
cia-se uma diversidade de violéncias e modos de morrer, como
levantado pela pesquisa publicada no livro Ndo foi em vdo, que
identificou, entre 2008 e 2018, 368 pessoas mortas por atropela-
mento pelos trens metropolitanos do Rio de Janeiro.

O atual cendrio de pandemia e de crise sanitdria que atingiu
dimensdes mundiais, marcada com a declaragdo da Organiza-
¢do Mundial da Satide (OMS) em 11 de mar¢o de 2020 sobre o
estado pandémico do novo Sars-Cov-2!! (Covid-19), desnudou
os contornos de desigualdade a partir da organizagao dos trans-
portes. A epidemia, cujos primeiros casos foram identificados
na China no final de 2019, com repercussdes letais, ainda sem
tratamento e cura conhecidos, ja havia acometido mais de 50
milhdes de pessoas em todo o mundo e matado mais de 1,2
milhao de pessoas até novembro de 2020'%, segundo dados da
OMS". No Brasil, seus reflexos tém sido devastadores e expli-
citaram de forma fulcral as desigualdades latentes na socieda-

I
11 Leia mais em: https://saude.abril.com.br/medicina/oms-decreta-

-pandemia-do-novo-coronavirus-saiba-o-que-isso-significa.

12 Vale ressaltar que esses dados s6 consideram os casos confirmados,
deixando de fora as pessoas com suspeita de Covid que morreram
com sintomas condizentes com a doenca sem realizagdo de testagem,
ou aqueles que s6 realizaram testes rapidos, com grande percentual de
falso positivo, levando em consideragdo que a taxa de testagem, ainda
mais em paises da América Latina, é bastante baixa.

13 Disponivel em: https://www.paho.org/bra/index.php?option=-
com_content&view=article&id=6101:covid19&Itemid=875.
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de. Sendo um virus que afeta o sistema respiratorio, sem tra-
tamento conhecido, que muitas vezes evolui rapidamente para
um quadro grave apds os primeiros sintomas, transmitido por
contato préximo ou toque de mao contaminadas, goticulas de sa-
liva, espirro, tosse, catarro, objetos ou superficies contaminadas,
como celulares, mesas, talheres, maganetas, brinquedos, teclados
de computador etc.", a principal medida de mitiga¢ao da doen-
¢a apontada pelos principais organismos e 6rgaos sanitarios do
mundo passava pela adogdo de regras rigidas de distanciamen-
to e isolamento social, somadas a protocolos de higiene e sanea-
mento, como higienizaqio das maos, entre outros.

A suspensao da circulagio pelas cidades com a urgéncia da
adogdo de uma politica de contingenciamento da mobilidade
como centro para o enfrentamento da grave crise que ainda
se arrasta, com possiveis repercussdes letais para a populagio,
trouxe a tona o retrato de um pais que poucas vezes se pintou
tao abrupta e explicitamente sincero sobre suas desigualdades.

Se no inicio da pandemia da Covid-19 se constatava a pre-
valéncia da doenga nas classes mais abastadas, pois o virus foi
trazido ao pais por pessoas que contrairam a Covid-19 em via-
gens ao exterior, o que acarretou no estagio inicial maior con-
centragdo de casos nas zonas ocupadas pelos grupos de maior
poder aquisitivo, a impossibilidade de suspensao de circulagdo
das camadas mais pobres da populagio e de outras medidas de
resguardo a vida, como a incorpora¢ao em trabalho remoto,
dispensa do trabalho e outras garantias previstas para enfrenta-
mento da doenga, visto que grandes parcelas das camadas mais
pobres atuam em trabalhos manuais, precarizados e sem go-
zar de direitos trabalhistas, fez com que, progressiva e rapida-
mente, as curvas epidemioldgicas da doencgas se modificassem,
subvertendo inclusive os perfis de grupos mais vulneraveis
observados em outros paises, determinando como o principal

14 Ver em Ministério da Saude: https://coronavirus.saude.gov.br/so-
bre-a-doenca.
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marcador de vulnerabilidade a raga e grupos mais pauperiza-
dos, como demonstra o levantamento encomendado pela revis-
ta Epoca'® feito a partir dos dados do SUS, que demonstrou que
o perfil mais acometido pela doenca no Brasil é o de homens,
negros, pobres, e relativamente maior o nimeros de jovens em
comparagdo aos demais paises que vivenciam a crise.

O quadro pintado a partir da pandemia colocou a centrali-
dade de se pensar outro modelo de mobilidade e de transporte,
mas também da adogdo de uma perspectiva de direito a cida-
de comprometida com a garantia de vida para essa populagao.
Edificar politicas comprometidas com a promogao de equidade
social requer o levantamento das demandas objetivas confor-
madas pelo racismo, requer a participag¢ao e ampliagdo do con-
trole social sobre essas decisdes, uma vez que se deslocar, pegar
o trem, o Onibus, ir a faculdade, ao trabalho, ao hospital, diz so-
bre algo muito fundamental, nossas possibilidades de viver e de
morrer. A ruptura com o quadro de uma politica de mobilidade
na interdi¢do passa também pela ocupagao dos quadros de de-
cisdo por aqueles que vivenciam essas relagdes de exploracao,
uma vez que a vivéncia das desvantagens produz solugdes co-
nectadas com os desafios. Entender os encadeamentos do racis-
mo e sua materialidade é fundamental para a edificagdo de uma
outra realidade, para a ruptura com estruturas de sustentacao,
para a efetivagdo de reparagdo e garantias.

I
15 Marcelo Soares, com reportagem de Alice Cravo e Constanga

Tatsch, “Dados do SUS revelam vitima-padrao de Covid-19 no Brasil:
homem, pobre e negro”, Epoca, 3 jul. 2020. Disponivel em: https://
epoca.globo.com/sociedade/dados-do-sus-revelam-vitima-padrao-
-de-covid-19-no-brasil-homem-pobre-negro-24513414.

il



Referancias

ALBERGARIA, Rafaela. Da dispersdo do povo traficado a
contengdo do corpo traficante: drogas e relagdes raciais no Bra-
sil. Rio de Janeiro, 2019. Dissertagdo (Mestrado do Programa
de Pds-Graduagdo em Servigo Social) — Universidade Federal
do Rio de Janeiro (UFR]).

; MARTINS, Joao; MIHESSEN, Vitor. Ndo foi em
vdo: mobilidade, desigualdade e seguranca nos trens metropo-
litanos do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro: Fundagido Heinrich
Boll, 2019.

ARAUJO, Denilson. Gestdo racista e necropolitica do espa-
¢o urbano: apontamento tedrico e politico sobre o genocidio da
juventude negra na cidade do Rio de Janeiro. In: COPENE SU-
DESTE, 2015, NovaIguagu. Anais... Disponivel em: https://www.
academia.edu/36614907/Gest%C3%A30_racista_e_necro-
pol%C3%ADtica_do_espa%C3%A70_urbano_apontamento_
te%C3%B3rico_e_pol%C3%ADtico_sobre_o_genoc%C3%A-
Ddio_da_juventude_negra_na_cidade_do_Rio_de_Janeiro_
Nova_Igua%C3%A7u_Anais_do_Copene_Sudeste_2015.

COLACO, Thais; DAMAZIO, Eloise (orgs.). Novas perspec-
tivas para a antropologia juridica na América Latina: o direito
e o pensamento decolonial. Florianépolis: Funjab, 2012. [Cole-
¢ao Pensando o Direito no Século XXI, v. 4.]

MARX, Karl. Critica da filosofia do direito. Sao Paulo: Boi-
tempo, 2013.

; ENGELS, Friedrich. A ideologia alema. Sao Paulo:
Expressdo Popular, 2009.

ORDEM DOS ADVOGADOS DO BRASIL (OAB). Rela-
torio parcial da Comissdo Estadual da Verdade da Escravidao
Negra no Brasil. Rio de Janeiro, 2015.

QUIJANO, Anibal. Colonialidade del poder, eurocentrismo
y América Latina. Buenos Aires: Consejo Latinoamericano de
Ciencias Sociales (Clacso), 2005.

o



SLAVE VOYAGES. Comércio transatldntico de escravos:
base de dados do comércio de pessoas escravizadas. slavevo-
yages.org, [s.d.]. Disponivel em: https://slavevoyages.org/voya-
ge database.

VENTURA, Zuenir. Cidade partida. Sao Paulo: Companhia
das Letras, 1994.

%



1.3. Ensaio sobre a mobilidade racista

Paique Duques Santarém

Berimbau bateu,

Angoleiro me chamou

Vou-me embora que é noite,
Eu ndo posso demorar |...]
Minha aldeia é muito longe,

E na beira do mar [...]

Vou me embora que é noite,
Mata eu tenho que passar |...]
Eu moro muito longe,

Vamos logo vadiar.

Mestre Jodao Grande, corrido de capoeira

Este ensaio apresentara o conceito de mobilidade racista como
ferramenta para analise estrutural do transporte e da mobili-
dade no Brasil. O foco principal sera o transporte coletivo no
contexto da mobilidade urbana por ele ser o que serve para a
circulacdo de mais pessoas e ter papel determinante na forma-
¢do do sistema de transporte. Tratar-se-a de outras formas de
mobilidade e transporte, numa abordagem estrutural. O ensaio
trabalha uma hipotese sobre o transporte brasileiro.
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Apresentacéio

Compreender o racismo em todas as suas consequéncias ¢ ta-
refa fundamental para avangar em uma agenda de enfrenta-
mento. O racismo ¢ estrutural, ou seja, é parte determinante
da ordem social (Almeida, 2019). E também estruturante, pois
organiza as relagdes presentes e projeta as relagoes futuras. Por
fim, ele orienta o desenvolvimento das instituicoes e formas so-
ciais nacionais, tais quais trabalho, educagéo, satde, seguranca
publica, saneamento, urbanismo, entre tantas outras. Poderia
entdo o transporte ser analisado com base nesses pressupostos?
Esta é a tarefa deste ensaio.

Em leitura imediata e intuitiva sobre o tema, grosso modo,
analises sobre o racismo vinculado a mobilidade sao realiza-
das como um apéndice conceitual da segregagao socioespacial,
tomando emprestados seus fundamentos e retirando dai de-
dugdes a respeito da circulagdo das pessoas nas cidades racial-
mente moldadas. Seguindo esse raciocinio, a mobilidade pos-
suiria o racismo como consequéncia da configuragdo espacial
racista da cidade.

No entanto, ao realizar analise especifica dos mecanismos
proprios da mobilidade urbana, emergem pistas de que ela
mesma possui dindmicas especificas promotoras de racismo
para além das consequéncias da dimensao socioespacial. Assim
sendo, a mobilidade possui especificidades racializadoras. Ha
alguma dindmica oriunda da forma da circulagdo que é racista.
A essas ferramentas especificas, dinamizadoras e promotoras
do transporte tal qual ele é, propde-se aqui nomear como mo-
bilidade racista.

O objetivo deste ensaio é, portanto, descrever, delinear e
definir caracteristicas fundamentais do conceito de mobilida-
de racista. O intuito é articular, nos termos do transporte, seu
mecanismo de diferenciacio racial. Para além disso, trata-se de
elaborar e avancar sobre a hipdtese de que a mobilidade racista
¢ um vetor determinante do transporte no Brasil. Ndo somente
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em relacdes sociais, mas também no desenvolvimento das tec-
nologias dos veiculos, financiamento, produgao técnico-cienti-
fica, infraestrutura, circulagdo e logistica. Entende-se aqui que
a mobilidade racista ¢ um dispositivo racial (Carneiro, 2005)
estruturante do transporte enquanto politica privada e de Es-
tado; é o motor da mobilidade nacional. Por isso, no decorrer
deste texto, alternaremos termos como transporte coletivo, mo-
bilidade urbana, transporte e mobilidade tratando razoavelmen-
te de um mesmo objeto articulado.

A hipdtese da mobilidade racista

Existe uma relagao dialética do povo negro com a mobilidade,
uma vez que o transporte se organizou para colonizar, objeti-
ficar e animalizar a negritude — porém determinando ao negro
a tarefa de construir e operar todo o sistema. O anseio negro
por se humanizar/movimentar entra em atrito com a colo-
nizagdo do transporte, que busca aprimorar sua tecnologia e
técnica colonial. No transporte escravista — expresso no navio
negreiro —, o povo negro era simultaneamente a mercadoria a
ser transportada e o motor do veiculo. Assim, a luta negra pela
sua autogovernabilidade conflita com o processo do trafico. O
desenvolvimento do transporte coletivo ampliou esse conflito
inicial, pois o negro foi simultaneamente o motor, a mercado-
ria, o operador, o construtor do transporte. Por outro lado, a
mobilidade foi realizada nos moldes do trafico escravista para
conter, controlar, subjugar, determinar o negro no espago cir-
cunscrito pela branquitude. O transporte depende do negro
para se moldar; o negro utiliza-se do transporte confinador e
constréi mecanismos outros de mobilidade.

Ha uma formulagdo dupla sobre a amplitude e consequén-
cias da mobilidade racista. Em primeiro lugar, ao determinar as
formas de circulagdo precarias para o conjunto do transporte,
faz com que todo o servigo seja realizado em condi¢des degra-
dantes, prejudicando a todas as pessoas que sdo obrigadas a
utiliza-lo. O transporte racista prejudica pessoas nao negras em
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situagdo de pobreza — e qudo mais proximas de locais onde a
maioria negra utilizara o transporte, mais as pessoas ndo negras
sao submetidas a condi¢des de vida direcionadas a negritude,
algo como uma condigéo especifica do “devir negro do mundo”
(Mbembe, 2018). No limite, prejudica toda a sociedade, pois
ela depende desse servigo. A segunda formulagdo é que exis-
tem dimensodes especificas do transporte que tornam a mobi-
lidade mais precaria e violenta para a populagao negra. Assim,
pessoas negras e brancas em uma mesma condigdo econémi-
ca (seja alta, média ou baixa) enfrentam situagoes distintas no
transporte, com prejuizo as pessoas de cor. A diferenca racial na
experiéncia da circulagdo em condi¢des econdmicas similares
pode ser percebida em diferentes momentos da mobilidade.

A populagdo negra foi sequestrada do continente africano
em embarcagoes do trafico negreiro para serem escravizadas
nas Américas por trés séculos. Em parte como mercadorias a
serem revendidas e em parte como motores do proprio trafico
- tanto por serem forcadas a remar nos barcos como também
pelo fato de o trafico ter, em determinado momento, gerado
mais riqueza do que os lucros produtivos escravistas, como de-
monstra Clovis Moura (1988). Apos embates, conflitos e mu-
dangas de rotas, no século XIX o trafico é proibido e seu ciclo
economico encerrado. Seus excedentes, porém, foram investi-
dos na logistica de mercadorias e também na infraestrutura de
circulagao nacional, inclusive as primeiras estruturas de trans-
porte coletivo com propulsdo motora no pais — principalmente
bondes elétricos e trens. O negro, no Brasil, simultaneamente
constrdi a estrutura de circulagao e é transportado como mer-
cadoria pelo interior do pais, constituindo novamente a du-
plicidade de trabalhador e mercadoria transportada. Deve-se
notar que, antes desse processo, os primeiros veiculos de trans-
porte do pais, ndo motorizados, sdo caracterizados por negros
escravizados e cavalos carregando seus senhores - a serpentina,
a sege, a rede, a cadeirinha, a cangalha, a carreta, a liteira.
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No Brasil, foi a mao de obra negra que construiu a infraes-
trutura e operou os nascentes veiculos coletivos de propulsao
motora ou animal - o bonde, a gondola, o trem, o onibus. A
constitui¢do desse sistema de transporte se realiza no periodo
de forte tensdo racial no desenho urbano: progressivamente, no
século XIX e comeco do século XX, havia muitos negros liber-
tos, capoeiras, escravizados(as) de ganho (antes da aboligdo) e
ex-escravizados(as) (no pds-aboli¢ao) habitando a cidade, tan-
to nas margens citadinas quanto em seu centro. Tratava-se de-
finitivamente de cidades negras'®, com presenca significativa e
determinante de negros nativos e africanos definindo espagos,
rotas e tragado urbano. O nascente transporte coletivo vai com-
pondo o desenho da cidade e ampliando seu fluxo, aumentan-
do a chance de circulagdo de negros na composi¢do do espago.
Essa tensdo apresentava-se nos aspectos cotidianos e assumia
contornos mais drasticos em suas crises. O episodio da rebe-
lido motivada pelo aumento de tarifas do transporte coletivo na
entdo capital do pais da essa dimensdo: Ana Flavia Magalhaes
Pinto (2018) apresenta a tensdo racial presente na Revolta do
Vintém em 1880 no Rio de Janeiro como reveladora da relagdo
entre racismo e transporte naquele periodo. Ainda que o povo
negro nao fosse necessariamente maioria nas viagens do trans-
porte coletivo, tem significativa participagao nas manifestagdes,
seja pela agitacao de negros abolicionistas — José do Patrocinio
e Ferreira de Menezes -, seja pela presenca massiva nas mo-
bilizagdes de rua. O impacto daquele aumento era certamente
maior sobre a populagdo negra, pois limitava sua ja pequena
circulagao. Outro aspecto desse episddio é que, pelo desenho
institucional do periodo, negros tinham pouco ou nenhum es-
pago institucional de intervengdo na politica, sendo comum a
associagdo negra a diferentes revoltas acabar por imprimir-lhe
um carater racial (Moura, 1988). O impacto da Revolta do Vin-

16 Araujo et al., Cidades negras: africanos, crioulos e espagos urbanos
no Brasil escravista do século XIX.
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tém sobre a sociedade foi relevante para a fragilizagao do regi-
me imperial, da escravidao, e para a emergéncia da Republica.
Na transi¢ao dos séculos XIX-XX - do Império para a Re-
publica e da escraviddo para o trabalho assalariado - hd toda
uma reconfiguracdo racista das instituicoes brasileiras. O im-
passe da habita¢ao negra nos centros urbanos foi atacado pela
branquitude com as tecnologias de higienizacdo dos centros.
Lima Barreto é boa memdria em conto, crénica e romance
ambientando a critica de eventos como reforma sanitaria, hi-
gienismo desenvolvendo-se na eugenia'’. A mobilidade racista
enreda o transporte e o urbanismo da Primeira Republica no
Brasil. O periodo subsequente do desenvolvimentismo varguis-
ta promove um tipo de transporte de massas proprio para levar
trabalhadores(as) a fabrica num processo de circulagao com
diferenciagdo progressiva do transporte coletivo em relagdo ao
transporte individual como forma de distingdo racial e de clas-
se. Carros circulam nos centros e dnibus acessam, por estradas,
areas que antes ndo eram possiveis pelos trilhos. Esse é o perio-
do em que o veiculo motorizado a gasolina e diesel substitui os
bondes elétricos e trens como principal forma de transporte,
realizando mais uma ampliagdo do desenho urbano e das rotas
negras na cidade. Simultanea e contraditoriamente, a presenca
e auséncia do negro define a formatagdo do transporte coletivo.
A populagdo negra tem simultdneos processos de localiza-
¢do espacial pautada pela diferenciacdo territorial e pela forma
de mobilidade do centro, dos quais podemos formular alguns
modelos: o sistema casa grande e senzala, marcado pelo dis-
tanciamento e bloqueio de acessos; o sistema quilombo versus
engenho/cidade, caracterizado pelo medo, 6dio destes em rela-
¢do aquele e pela fuga, camuflagem, ataque, saque daquele em
relagao a estes (Moura,1988; Nascimento, 2002). A higieniza-
¢do e eugenia também foi parte do processo de expulsdo da po-
I
17 Uma filosofia de pureza racial com grande influéncia sobre médi-
cos, engenheiros, urbanistas, educadores, jornalistas e elite intelectual
brasileira.
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pulacio negra dos centros urbanos rumo as periferias e favelas,
constituindo um “lugar de negro” (Gonzalez; Hasenbalg, 1983).
A periferizagao tem efeito centrifugo sobre o desenho urbano,
como processo de atragdo forcada do povo negro do campo e
das cidades pequenas a periferia e espagos ilegais das grandes
cidades. Essa dindmica fez da luta pela legalizagdo desses es-
pagos um vetor constante de expansdo urbana e especulagdo
imobilidria (Santos, M., 1990).

O povo negro desenvolveu uma mobilidade prépria para
relacionar-se com o sistema racista e sobreviver as formas co-
loniais de determinagédo de sua circulagdo. O conflito racial na
mobilidade pode ser descrito entre as distintas formas de mo-
vimentagdo do povo negro diante do esforgo colonial para con-
trolar a localizagdo e circulagao negra no espago.

Categorias de distingdo racial no transporte

Para compreender a mobilidade racista é necessario analisar
elementos das diferenciagdes da populagao negra em distintos
aspectos do transporte. Esbocaremos aqui alguns pardmetros
baseados em componentes da mobilidade: os territérios; dis-
tancias; perigo no traslado urbano; maior ou menor vulnerabi-
lidade a episddios racistas; valores das tarifas e suas dimensoes
técnicas; abordagens policiais; roubos e homicidios banais; este-
reotipos, autoestima e ocupagiao do espago; distingdo territorial
de infraestrutura; propriedade de automdveis individuais e mor-
te por causas externas envolvendo o transito. A populagao negra
ocupa posi¢oes desfavoraveis na mobilidade como um todo.

Territérios e imobilidades

A territorialidade permite observar aspectos gerais da mobili-
dade racista. A maioria expressiva da popula¢do negra estd loca-
lizada nas regides de expansao e/ou precarizagao urbana (Silva,
M., 2006), onde o transporte coletivo regular ndo passa ou passa
menos e ha menos vias para circula¢do de veiculos. A dinAmica
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de ocupagio espacial brasileira destinou a maioria esmagadora
da populagao negra a morar nos bairros mais afastados. Em al-
guns casos, bairros centrais de maioria negra sdo discriminados
e vedados de acesso ao transporte urbano — por exemplo as fave-
las e ocupagdes negras nos centros urbanos. Ocupamos espacia-
lidades ilegais da cidade como parte do processo de exclusio e
também técnicas de aquilombamento, sobrevivéncia e protecio.
Como observado por Santana (2006), os territdrios negros das
cidades (compreendidos como os espagos urbanos legais e ile-
gais compostos de maioria historica e populacional negra) sao
menos assistidos por infraestrutura urbana, servigos publicos,
linhas de transporte coletivo formais. Ha também perseguicdo
quando se organizam lotagdes, caronas ou outras formas sube-
condmicas precarizadas de mobilidade.

O processo de legalizagdo e desenvolvimento de infraestru-
tura em territorios negros é em parte capturado pelo vinculo
entre conflito social e especulagdo imobilidria: mobilizagdes
comunitarias de ampla expressdo publica trazem imagens posi-
tivas ao espago marginalizado, transformando o territdrio “ne-
gro-ilegal” em “mercadolégico-legal”. Dai emergem dinamicas
de valorizagdo imobilidria que empurram parte significativa
da populagdo negra original desse espago para fora do bairro
conquistado, rumo a novas ocupagdes de espacos ilegais, futu-
ras zonas de especulagdo. Forja-se ai um ciclo de crescimento
urbano em movimentos especulatdrios e centrifugos. Essa con-
tradigdo é latente: a conquista parcial do transporte circulando
legalmente no territério negro é, simultaneamente, uma forma
de amplia¢ao da mobilidade e um mecanismo de embranqueci-
mento do espa¢o urbano. Em geral, essa forma urbana com em-
pregos e atividades vitais centralizadas, valorizagdo fundidria
do centro, expulsdo de pobres para as periferias, vazios urbanos
com terrenos inutilizados por simples interesse da especulagao
imobilidria, amplas distancias de trajetos e periferizacao per-
manente constitui aos habitantes dessas regioes afastadas o que
Milton Santos (1990) chama de imobilidade relativa.
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A ja precaria circulagdo por transporte coletivo de territo-
rios negros para territérios brancos é piorada pela politica de
gestdo de linhas da mobilidade vinculada estritamente as ativi-
dades comerciais e de trabalho. Os trajetos das linhas de trans-
porte coletivo sdo desenhados com o foco unico de ligar esses
bairros para fungdes especificas, com pequena existéncia de
desenhos de trajetos, pistas e infraestrutura publica que liguem
distintas regioes negras entre si. Soma-se a restri¢ao de horarios
e mobilizagoes da elite contra linhas de transporte coletivo que
liguem os bairros negros as principais zonas de lazer da cidade
— praias, shoppings, parques, lagos, estadios. As mobilizagdes
elitistas de moradores das areas nobres para impedir a circu-
lagao nas cidades acirram a produgdo da composigéo racial da
mobilidade que realiza a segregacao urbana (Santarém, 2013).

Fendtipo e aparéncia espacial

O racismo fenotipico brasileiro possui mecanismos de, por
meio da leitura de tragos corporais, prejudicar a mobilidade da
populagao negra. O ataque a autoestima das pessoas negras na
cidade também pode ser entendido a partir das chaves do con-
trole racista da mobilidade. A vergonha do corpo, da prépria be-
leza e 0 medo de ser visto(a) com tragos negros ¢ uma forma de
restringir a circulagdo, prejudicando a plena presenca e expres-
sao no espaco. Em Tornar-se negro (1983), Neuza Santos Souza
é profunda ao demonstrar o impacto do racismo no imaginario
e na autorrepresentagao da populagdo negra. Depressao, boicote
de si e auto-6dio sdo decorrentes de um ideal de humanidade,
civilizagdo, beleza e realidade alicer¢ados na branquitude.

O fenotipo negro ¢é associado a perigo, violéncia e precon-
ceito, é a cor do medo (Oliveira et al., 1998). Também é a cor
do pecado, mais vulneravel aos ataques e assédios no espago
urbano, em especial quando se trata de mulheres negras en-
frentando o racismo e o sexismo (Gonzalez, 1984). Por isso, ne-
gros(as) sao os maiores alvos de discriminagdo em interagdes
presenciais da mobilidade, como na compra de bilhetes, ao se-
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rem ignorados(as) ao acenar para o 6nibus, abordados(as) pela
policia nas paradas, mandados descer de onibus para revistas
direcionadas da policia quando hd alguma dentncia de assalto
na regiao.

Dentro dos veiculos coletivos, em diferentes situagdes, sdo
comuns os episddios de ninguém se sentar ao seu lado ou de,
no aperto do transporte, ser alvo constante dos olhares ame-
drontados de pessoas brancas e mesmo negras — de quem vocé
também esta com medo. No transporte individual, os padroes
de abordagem policial também sdo marcantes: andar de carro,
bicicleta ou a pé pela cidade, especialmente pelo centro e demais
territdrios brancos, é mais perigoso quando vocé é negro(a). A
mobilidade dos negros pelo espago nobre também ¢é cerceada,
ainda que disponham de veiculos individuais ou mesmo quan-
do sejam residentes da regido. Temos que ter muitas notas fiscais
amao. Esse tipo diferenciado de relagdo com a mobilidade causa
uma forma especifica de deslocamento ainda que se trate de pes-
soas negras de alta renda e/ou pertencentes aos estratos mais al-
tos da sociedade. Breitner Tavarez (2012), abordando jovens ne-
gros discriminados, e Gilvan Silva (2009), tratando de policiais
militares, refletem acerca desses esteredtipos de discriminagao
ao relatar a figura do “peba’, um fendtipo negro que é alvo pre-
ferencial de abordagens. Gléides Formiga (2010) aborda como a
norma da cor enquanto signo de suspei¢ao amplia as dindmicas
de violéncia racista sobre o espago por meio de tecnologias pre-
ventivas de seguranca privada que enunciam racialmente quem
é suspeito e quem é potencial vitima de violéncia urbana - em
um encadeamento narrativo composto por termos como “vio-
léncia, risco, inseguranga, prevencio e afastamento”. Ja Emerson
Ferreira da Rocha (2019), ao tratar dos negros no mundo dos ri-
cos, apresenta dados sobre a existéncia do racismo como forma
de diferencia¢ao determinante, ainda que se trate de negros dos
mais altos estratos economicos da sociedade.
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Abordagem econdmica da mobilidade racial

O transporte é uma atividade essencialmente economica. E
razoavel, portanto, analisd-lo nesse aspecto desde uma pers-
pectiva antirracista — observando a produgao do servico de
mobilidade, os diferentes atores envolvidos e sua composi¢ao
racial entrecruzada com a composi¢ao de classe em seus dife-
rentes fragmentos.

A composicao racial do grande empresariado brasileiro vin-
culado a mobilidade é branca’®. Sdo maioria nos proprietarios
de empresas de transporte, locatarios de transporte alternativo/
pirata, gestores e locatarios do transporte de cargas. Também ¢
branco o empresariado da construgdo civil, infraestrutura, se-
tor automotivo. Trata-se de um argumento quase tautoldgico,
dado que o grande empresariado brasileiro é esmagadoramente
branco. Essa andlise é relevante, talvez, para colocar em ques-
tdo a existéncia ou nao de um pequeno empresariado negro
marginal e ilegal que realiza - esporadicamente ou submetido
a tramas politico-economicas diversas — o transporte alterna-
tivo que alcanga territérios nao legalizados na cidade. Nao ha
dados suficientes sobre a composigdo racial desse grupo - que
pode estar ligado a milicias, iniciativas individuais, sub-ramos
do préprio empresariado do transporte e concessiondrias. No
entanto, as especulagdes sobre sua composi¢do ndo tém a quali-
dade de dados precisos. Do ponto de vista do usuario e usudria,
tanto o transporte legal como o ilegal possuem perigos e des-
confortos cruéis que nao raro os tornam indiferenciaveis. Em-
presarios de transporte controlam, por meio da execu¢ao, toda
a dindmica do servi¢o, impondo por meio desse poder formas e
normas do exercicio da circulagdo. Sdo setores enriquecidos da
sociedade, habitando dreas nobres e em constante relacdo com

I
18 Bedé (coord.), Os donos de negécio no Brasil: andlise por raga/cor
(2003-2013).
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o poder estabelecido. Sdo donos das empresas que executam e,
normalmente, determinam a gestao da mobilidade.

A gestao oficial do transporte ¢é realizada pelo setor estatal,
em especial prefeitos, secretarios, governadores, parlamenta-
res. Nao ¢ novidade compreender a maioria branca nesses se-
tores (Gaspar, 2017) e, ainda: a suscetibilidade desses gestores
aos financiamentos e pressdes dos proprietarios das empresas
supracitadas — quando nao se trata dos mesmos agentes em
duplicidade. A gestdo do transporte coletivo é realizada em
empreendimentos publicos de diferentes tipos, composta por
gestores eleitos, comissionados e concursados. No que diz res-
peito a trabalhadores(as) concursados(as), de maioria branca'?,
grande parte da tecnocracia que organiza e opera os transportes
coletivos é composta por esses servidores. Trata-se de trabalha-
dores submetidos as pressoes proprias do setor publico. Porém
também sao setores que dispoem da tarefa de decidir tecnica-
mente sobre a operacionalidade do servico. Em meio a amplas
pressdes que misturam o setor estatal e o setor privado, a gestdo
do servigo é realizada por trabalhadores concursados de maio-
ria branca. O debate intelectual e de inovagédo técnica do setor,
por fim, é realizado em ambiente académico e empresarial que,
a despeito de recentes politicas de a¢do afirmativa, ¢ dominado
pela branquitude.

A composigdo racial dos trabalhadores do servigo de trans-
porte coletivo é mais diversa que a dos empresarios, indubita-
velmente. Ali encontramos uma composicdo racial propria da
classe trabalhadora, em especial nos servicos mais precarios®.
E grande a presenga de motoristas e cobradores negros(as), par-
te expressiva na composigdo de classe desse setor. Hd um cres-
cimento recente no numero de trabalhadores do transporte em
funcao da mobilidade realizada por aplicativos. Tanto do lado
I
19 Servidores publicos federais: raga/cor - 2014, folder da Escola Na-
cional de Administra¢ao Publica (Enap), 2014.

20 Perfil dos motoristas de énibus urbanos 2017, pesquisa CNT, Bra-
silia, 2017.
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de motoristas quanto de passageiros(as) sao constantes os rela-
tos de racismo — num sistema que reproduz e amplia a realida-
de ja experienciada pelo servico de taxi. Até o fechamento deste
texto ndo encontramos nenhum censo racial que determinasse
com exatiddo a composicéo racial do setor, porém os diferentes
relatos parecem suficientes para as hipoteses aqui levantadas.
Nao deixa de ser curioso, por fim, que as linhas que buscam e
levam trabalhadores rodoviarios de casa para as garagens das
empresas no comeco e no fim do dia, ou linhas da madrugada,
sejam nomeadas em muitas cidades como “6nibus negreiros”.
Da parte de usudrios e usudrias do servi¢o, a composi¢cao
racial pode ser percebida tanto pela experiéncia pratica como
por alguns dados parciais e laterais. Por exemplo, indicado-
res sobre propriedade de automoveis individuais por familia/
residéncia informam que a populagdo negra é minoria entre
proprietarios de automdveis® - sem contar a correlagdo entre
possuir e usufruir do mesmo, dados os crescentes custos de ma-
nutenc¢ao e combustiveis. O povo preto é maioria entre usudrios
dos servigos publicos e de politicas assistenciais. Apesar de ndo
dispormos de um censo racial sélido sobre esse item, todos os
indicadores parciais*? apontam no sentido de que a maioria dos

I

21 Segundo dados do PNAD/IBGE 2019, a populagdo negra (parda
+ preta) corresponde a aproximadamente 44% de quem reside em
domicilios que possuem carro e sdo 69,1% daqueles que residem em
domicilios que ndo possuem carros. A populagdo branca corresponde
a aproximadamente 54,7% entre aqueles/as que possuem carros em
suas residéncias e 29,9% entre quem nio tem. Ou seja, negros sio
minoria entre quem possui carros em suas residéncias e maioria entre
quem néo possui (ver Anexo 1).

22 Dados de pesquisas locais indicam que a maioria dos usuarios
sao negros/as em Sao Paulo e no Distrito Federal. Série Viver em Sdo
Paulo: mobilidade urbana (Sio Paulo: Rede Nossa Sdo Paulo; Ibope
Inteligéncia, 2020) e pesquisa Como anda Brasilia: um recorte a par-
tir dos dados da Pesquisa Distrital por amostra de domicilios (Brasilia:
Codeplan, 2020).
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usuarios do transporte coletivo sdo negros e/ou a maioria dos
negros sao usuarios de transporte coletivo.

A populagio negra é minoria entre os trabalhadores concur-
sados e/ou que dispoem de CLT e, por consequéncia, de acesso
aos vales-transporte como forma estavel para deslocar-se ao
trabalho. Essas formas empregaticias com maioria branca pos-
sibilitam, por um lado, uma relativa estabilidade no emprego
em relagdo aos outros setores da classe trabalhadora e, por ou-
tro, o acesso estabelecido aos vales-transporte, frutos de lutas
da classe trabalhadora realizadas nas décadas de 1970 e 1980.
Trabalhadores negros recebem menos que trabalhadores bran-
cos exercendo o mesmo cargo; sdo maioria, por outro lado, no
mercado informal, no desemprego e no trabalho precario. Esses
trés segmentos sdo os que tém pouca ou nenhuma estabilidade,
garantias trabalhistas, encargos, plano de carreira ou direitos
acumulados. Sdo setores mais fragilizados as distintas variagdes
da economia, por exemplo propriedades de imdveis, pagamen-
to de aluguéis e tarifas de servigos como o transporte coletivo®.
A populagdo negra mora mais distante do centro e tem mais
encargos, rendimentos menores e mais varidveis, sendo mais
suscetivel aos constantes aumentos de tarifas.

Na dimensao técnico-operacional, observamos que a tecno-
logia econdmica de célculo das passagens de 6nibus é baseada
na perversa formula do Indice de Passageiros por Quilémetro
(IPK)**. Ao basear o prego do servigo na média do numero de
passageiros que o veiculo transporta dividido pela quilometra-
gem, moradores de regides mais distantes do centro tém esse
indice aumentado, ficando suas tarifas mais caras. A passagem
é calculada de forma a cobrar mais de quem mora longe, recebe
menos e tem renda mais variavel. O maior custo da tarifa quan-
to mais longo for o trajeto é somado as penosas baldeagoes en-
I
23 Desigualdades sociais por cor ou raga no Brasil, pesquisa do Institu-
to Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), Rio de Janeiro, 2019.
24 Tarifagao e financiamento do transporte publico urbano, nota técni-
ca do Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (Ipea), n. 2, jul. 2013.
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tre 6nibus, van, trem, metro, barcas e suas sucessivas passagens.
Estamos falando majoritariamente da populagdo negra. Essa
forma de calculo da tarifa torna mais lucrativo o 6nibus super-
lotado, tornando razoavel para as empresas entulhar pessoas
para obter mais lucro. O design e as qualidades mecénicas dos
veiculos sdo orientadas em torno desses e de outros interesses
nem um pouco vinculados a qualidade da mobilidade. O IPK
realiza um equivoco técnico estranho, ao tratar passageiros(as)
do servigo como custo e deles tirar a renda do transporte. Dado
que o transporte ndo muda significativamente seu custo pela
quantidade de passageiros transportados, fica aberta a hipotese
de que essa aberragao algoritmica seja fruto de tratarem passa-
geiros negros como carga e nao como pessoas. Por isso nao sao
poucas as semelhangas entre o transporte de pessoas e o trans-
porte de cargas. Qualquer semelhan¢a com o navio negreiro
abarrotado de pessoas escravizadas em condi¢oes animalescas
ndo é coincidéncia ou alegoria lirica. Deduz-se dai que o trans-
porte de cargas foi orientado pelo transporte de pessoas negras,
primeira forma de transporte coletivo de cargas escravizadas.

Mas a mobilidade ndo é composta somente pelo uso do
transporte coletivo. Também sao significativos os traslados
realizados por outros meios de locomogao, como andar a pé,
bicicletas e automoveis. As grandes distancias territoriais trans-
formam o exercicio de andar a pé pela cidade uma tarefa racial-
mente complicada, trabalhosa e perigosa. Negros de bicicleta
fazem longuissimos trajetos e, normalmente, nao é pelo bene-
ficio do exercicio fisico, mas sim pela impossibilidade de pagar
as tarifas. O namero de ciclistas e pedestres negros mortos por
atropelamento nas cidades é uma expressao dessa diferenciagao
brutal da raca na mobilidade ativa.

A ideologia do automovel pesa especialmente sobre a po-
pulagdo negra, que, negada no transporte coletivo, faz notavel
esfor¢o para comprar veiculo individual de transporte. O sonho
de comprar um carro, carango, possante, moto é enorme. Ha
impacto direto dessa demanda nos indices de endividamento
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da populagdo negra e, também, no grande nimero de mortes
por colisdes de veiculos®. Os indices de morte em carros sdo
acentuados e, no caso de motocicletas, as maiores vitimas de
colisoes fatais sao homens, jovens, negros e pobres*. Além das
longas distancias percorridas, a atual dinamica profissional de
motoboys precarizados também desponta como possivel expli-
cagdo desse fendmeno. No transporte coletivo, a precariedade
tanto dos veiculos como das infraestruturas de transporte oca-
siona maior indice de homicidios culposos no transporte cole-
tivo em territorios negros, com maior indice de pessoas negras
mortas nesse tipo de episddios — conforme podemos observar
na publicagdo Ndo foi em vio: mobilidade, desigualdade e se-
guranga nos trens metropolitanos do Rio de Janeiro, de Rafaela
Albergaria, Joao Pedro Martins Nunes e Vitor Mihessen (2019).

Encarceramento modal

As politicas publicas de restri¢ao plena da mobilidade sao ativas
e direcionadas a populagdo negra. A forma¢ao e composi¢ao
racial do sistema penal brasileiro pode ser vista em uma conti-
nuidade indo desde o controle amplo da mobilidade e limita¢ao
do transporte progressivamente até as restricoes permanentes
da circulagdo com as detengoes e prisdes de maioria negra. A
populagdo negra convive com o horizonte concretamente pos-
sivel de passar algum periodo de sua vida vinculada ao sistema
prisional direta ou indiretamente (quando é vocé a pessoa presa

I

25 Obitos por causas externas - Brasil. Obitos por residéncia segundo
cor/raga. Grande Grupo CID10: V01-V99 Acidentes de Transporte.
Periodo 2012-2018. Fonte: MS; SVS; CGIAE - Sistema de Informa-
¢oes sobre Mortalidade (SIM) - Datasus (ver Anexo 2). Disponivel
em: http://tabnet.datasus.gov.br/cgi/tabcgi.exe?sim/cnv/ext10uf.def.
26 “Acidentes com motos matam mais jovens, negros e pobres, diz
pesquisa’, O Globo, Rio de Janeiro, 5 out. 2011. Disponivel para as-
sinantes em: https://oglobo.globo.com/rio/transito/acidentes-com-
-motos-matam-mais-jovens-negros-pobres-diz-pesquisa-2743567.
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ou quando é algum parente, amigo, conhecido). Ha que se com-
preender o impacto da agdo racialmente punitiva da sociedade
racista, uma vez que ela determina regras proprias ao grupo
perseguido. Sabe-se, por exemplo, que uma das consequéncias
possiveis de o corpo negro circular arbitrariamente pelos ter-
ritérios brancos da cidade é a abordagem policial, quica uma
detencao para averiguagao.

A mobilidade racista e o sistema penal tém raizes nos dese-
jos da branquitude em controlar a circulagio negra na cidade.
A instala¢do do sistema de seguranca publica no Rio de Janeiro
no inicio do século XIX pode dar uma nogao sobre essa relagao.
Aragjo et al. (2006) dizem que:

A partir de 1809, houve uma profunda alteracdo na estrutura
de controle social urbano, especialmente no Rio de Janeiro. E
criada a Intendéncia Geral de Policia do Rio de Janeiro. Suas
atribuigdes iam muito além do que o nome sugere. A instituigao
foi criada nos moldes da existente em Lisboa desde 1760. Mas,
por aqui, a realidade era outra. A grande circulagao de escravos
e principalmente africanos e pardos libertos tornava as cidades
muito distintas das europeias. Para uma cidade que pretendia ser
corte, a grande circulagdo de desordeiros em potencial deveria
ser controlada de perto pelo governo. [...] O principal artificio
usado no controle dos escravos urbanos foi o toque de recolher.

Formulactes em perspectiva

O povo negro sempre lutou, de maneiras publicas, mandinga-
das, ndo ditas e secretas, para circular livremente no espaco.
Nao estamos no Brasil por nossa simples vontade, mas porque
nossos ancestrais foram sequestrados para um sistema colonia-
lista. Desde entdo estamos em conflitos distintos objetivando
nossa liberdade.

Foi o transporte da mercadoria negro que estruturou o trans-
porte de pessoas. O navio negreiro foi o primeiro grande ne-
gocio transatlantico (e depois nacional) de circulagao de carga,

12



sendo base econdmica, politica e técnica para o desenvolvimen-
to de todo o transporte de mercadorias e pessoas no periodo
posterior. Compreendemos que a sociedade é estruturalmente
racista e constituiu suas instituicoes orientada para a diferencia-
¢do racial como forma de exercicio de poder. Logo, a mobilidade
¢ uma instituicdo social constituida e formatada pelo racismo,
podendo entdo o transporte ser analisado a luz do racismo insti-
tucional. Dai emerge o conceito de mobilidade racista.

As relagoes raciais no Brasil sdo colonialistas e funcionam
em torno de duas chaves principais: a escravidao e o genocidio
(Nascimento, 1978). A escraviddo foi o principal mecanismo
de organizagdo das relagdes raciais nos primeiros séculos do
pais. Desde a aboli¢do e a Republica o projeto do genocidio
da popula¢iao negra é o mecanismo motor da organizacao das
institui¢oes e relagdes sociais. Isso significa que as instituigdes
nacionais foram moldadas e organizadas para atender a esses
anseios. O sistema de mobilidade urbana brasileiro constituiu-
-se no fim da hegemonia escravista e desenvolveu-se na cons-
tituicdo da forma genocida do racismo pds-aboli¢do, sendo
atualizado com base nos mesmos principios nos sucessivos pe-
riodos nacionais até os tempos atuais. Seus mecanismos de or-
ganizacdo e aparatos técnicos correspondem aos indicadores de
desigualdade racial. Logo, trata-se de uma institui¢do racista.

A mobilidade racista é um principio de organizagdo da
mobilidade e do transporte que opera em distintas instancias.
Atua como vetor do desenvolvimento tecnoldgico do servico,
orientando-o para ser organizado como o transporte de mer-
cadorias ndo humanas. Atua como vetor no desenvolvimento
das infraestruturas do servigo, compondo um desenho espacial
marcado pelo conflito racial. Articula mecanismos de espolia-
¢do econOmica acentuada para a populagdo negra nos diferen-
tes niveis e momentos em que ela ocorre. A mobilidade racista é
um vetor de disciplinamento racial por meio do aprisionamen-
to da circulacio.
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A luta contra o racismo implica o necessario combate pela
livre circulagao negra no espago. Muitos embates negros no de-
correr da historia tiveram a mobilidade como principal terreno
de realizagdo. Compreender os conflitos sociais em torno do
transporte como uma dimenséo da luta antirracista é tarefa so-
cioldgica e politica. Cabe analisar que tipos de agenda sdo en-
campados pela populagdo negra para, neste periodo histérico,
realizar a ruptura com a mobilidade racista e constituir uma
mobilidade antirracista.

O devir negro do mundo supracitado neste ensaio trata
de dois polos da humanidade. Por um lado, o atual estagio do
neoliberalismo coisifica de tal modo as relagdes humanas que
as condi¢oes de sujeito-mercadoria proprias da populagdo ne-
gra se generalizam a todo mundo. Por outro, a for¢a pujante
do povo negro em desejar conscientemente a vida e recrid-la
contra todas as condi¢des adversas gesta chances de ruptura
e transformacéo.

Enquanto finalizo este texto, atravessamos uma severa e
grave pandemia que, por seus aspectos sociais, ataca especial-
mente a populacdo negra. Simultaneamente, assistimos a as-
sassinatos acontecendo contra negros que estdo em isolamento
social, buscando cestas basicas, esperando seus pais, circulando
pelas ruas. Jodo Vitor, George Floyd, Breonna Taylor, Jodo Pe-
dro?. Presenciamos agora um levante global contra o racismo

27 A filmagem do assassinato de George Floyd, negro asfixiado por
um policial de Minneapolis em 25 de maio de 2020, foi o estopim
para uma série de mobilizagdes massivas em diversos paises, especial-
mente nos Estados Unidos. A ela somaram-se outras tantas mortes
policiais semelhantes no pais, das quais se destacam Breonna Taylor,
Kenneth Walker, Jacob Blake, Dijon Kizzee, Daniel Prude. No Brasil,
durante a pandemia do coronavirus, surgiram diversos relatos de vio-
léncia policial em domicilio, das quais se destacam os assassinatos de
Jodo Pedro (baleado fatalmente pela policia enquanto brincava com
seu primo, em casa), Jodo Vitor (morto a balas por uma agéo policial
durante distribuicdo de marmitas solidarias na pandemia). Sob o slo-
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dirigido a um povo que luta por respirar e, a0 se mover, move
todo o globo. Parece razoavel supor que a influéncia do racis-
mo nas tecnologias estruturantes da mobilidade ndo é somente
uma questdo brasileira; a colonialidade é central na constitui-
¢do das relacdes mundiais ha séculos. A mobilidade racista é
uma ferramenta colonial que, apesar de estruturante, existe em
permanente conflito. Trata-se de um evento histérico que, tal
como nasceu, pode acabar. Ela sera demolida por meio de nos-
so poder. E uma luta ancestral.

gan Black Lives Matter/Vidas Negras Importam, movimentos pauta-
ram pelas ruas o racismo em todo o planeta.
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Anexos
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Anexo 1 - Indice por milhodes de carros em domicilio por raga-cor
Fonte: PNAD/IBGE 2019

> OBITC

OS POR CAUSAS EXTERNAS - BRASIL

mmn: PIRestaéne por Coriraga sequndo

Grande Grupo CID10: V01-V99 Acidentes da lranswne
Periodo: 2012-2018
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Branca 117.180 - - - 117.180
Preta 14.668 - - - - 14.668
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1 Em 2011, houvo uma mudanga no contoddo da Declaragao do Obito, com maior dotalhamento das informagaos colotadas. Para osto ano, foram utilizados
Ly oy e P e Py A

excluséo de 1 registr

Anexo 2 — Obitos em acidentes de automovel por raga/cor
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14. Geopolitica da morte: periferias segregadas

Denilson Aratjo de Oliveira

Introducéo

O objetivo deste artigo é compreender a relagdo entre geopoliti-
ca e necropolitica. Nosso foco é analisar a relagdo entre espaco,
poder e raga na dindmica da mobilidade urbana no Rio de Ja-
neiro. Entendemos que normatizagdes raciais sao utilizadas de
forma tacita na defini¢ao de quem pode frequentar determina-
dos espacos. Nossa hipotese é que subsidios raciais (Mbembe,
2014) espacialmente diferenciados sdo usados para interferir na
mobilidade de corpos negros produzindo adoecimento e morte.

Entre a geografia, a geopolitica e a necropolitica

O ano de 2020 pode inaugurar um novo marco na histéria
do capitalismo. Vivemos um momento de grande ansiedade e
apreensdo mundial com a difusdo rapida, violenta e mortife-
ra do coronavirus. Em pouco mais de cinco meses, milhoes de
pessoas foram contaminadas e mortas em todo o mundo e bi-
lhoes estdo confinadas em suas casas com medo. A mobilidade
em praticamente em todo o planeta foi drasticamente restrin-
gida e/ou interrompida. A crise mundial provocada por essa
pandemia expds de forma escancarada, além da fragil estrutura
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de saude em varios paises do mundo, os nossos problemas ur-
banos e sua intersec¢do entre raga, classe e género. Infelizmen-
te, esse ndo é um problema brasileiro. A nossa espacialidade
urbana desigual e as respostas de governos de direita e extrema
direita, que dominam o quadro politico atual brasileiro, tém
transformado o pais num dos centros planetario da pandemia.

A desigualdade socioespacial e os processos de segregacao
estruturantes de nossas cidades demonstram que a geografia
dos transportes urbanos nao articula o meio urbano, pelo con-
trario, ela define a distribuicdo espacial desigual das oportu-
nidades, das infraestruturas e dos privilégios na cidade. Logo,
criam-se grupos vulneraveis a pandemia e uma geopolitica
que produziu um moérbido casamento com a necropolitica. No
contexto da pandemia, esses processos revelam o desespero de
moradores das favelas e areas periféricas das cidades que vivem
da agora interrompida mobilidade urbana, como ambulantes,
catadores de materiais reciclaveis, camelds e outros trabalhado-
res informais sem nenhuma renda. Avaliar a dinamica da mo-
bilidade envolve atentarmos para os indices de poderes (Bour-
dieu, 2001) espaciais que sofrem os usudrios que podem usar
transporte privado ou ficar confinados, em relagdo aos que nao
podem ficar confinados e se lancam nas ruas e nos transportes
publicos contaminadas na busca de renda. Ou seja, demanda-
-se uma analise geo-corpo-politica do adoecimento e morte em
decorréncia do racismo, isto ¢, vidas que importam menos para
o capitalismo.

Engana-se aquele que entende que a palavra geopolitica é
uma contragao entre as palavras geografia e politica (Vesentini,
2013). A geopolitica envolve as disputas de poder no espago
(idem) em diferentes escalas, esferas e contextos. Apontar uma
relagdo entre racismo e geopolitica significa compreender as
tensdes e os projetos de dominagdo racial em curso na defi-
ni¢ao de como o espago sera produzido, organizado, usado e
apropriado. Com a pandemia, a relagao entre espago e poder
ficou ainda mais explicita e o dado racial é dos centros explica-

if



tivos, ja que a populacdo pobre no Brasil é majoritariamente
negra e vive em areas muito aglomeradas e desprovidas dos
equipamentos vitais de satide. O transporte publico, que é he-
gemonicamente usado pela populagdo pobre e negra, torna-se
um espaco de adoecimento e produ¢ao de morte. Homens e
mulheres? indo para a escola, a universidade e o trabalho das
periferias para o centro e “areas nobres” das cidades tém seus
itinerarios condicionados pelo medo da pandemia.

A geopolitica do racismo envolve a defini¢cdo onde sera exer-
cido o soft power® racial (um exercicio do poder racialmen-
te brando) e o hard power racial (um exercicio do poder mais
violento). Assim, o controle da mobilidade ndo serd o mesmo
nos diferentes espacos da cidade. Depende da combinagao de
classe, género e raga.

A dimensdo geopolitica do soft power racial age nas “areas
nobres”, onde pode ser reconhecida, filmada e gerar um fato mi-
diatico e comprometer a imagem de povo cordial e democracia
racial. O soft power racial é o violento que se vé como pacifico.
A ideia de poder brando é uma grande ideologia vendida para
silenciar conflitos raciais no Brasil. Esse exercicio de poder é a
busca de dissimular que ndo somos racistas e que no maximo
casos de racismo sdo esporadicos. Ou seja, o soft power racial

I
28 Parte significativa de mulheres pobres das periferias urbanas ma-

joritariamente negras que trabalham nas “dreas nobres” como em-
pregadas domeésticas e cuidadoras passam dias e noites cuidando dos
patroes e dos(as) “filhos(as) das madames” ndo tendo tempo, apoio de
seus companheiros, solidariedade e recursos para cuidar de si e de seus
filhos, responsabilizando maes e avos pela criacdo dos filhos. Lembre-
mos que o primeiro caso de morte no Brasil da Covid-19 foi de uma
empregada doméstica contaminada por seus patrdes, que tinham vol-
tado de viagem. Patriarcado, a exploragdo de classe e o racismo fazem
al um casamento perverso, oprimindo mulheres pobres e negras.

29 Os conceitos de hard power e soft power sdo de autoria de Joseph
Nye. Eles foram utilizados para explicar a geopolitica dos Estados
Unidos no contexto pos-Guerra Fria e no inicio do século XXI.
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é o famoso coisa para inglés ver que dissimula a¢des violentas
de coagdo e ameaga a grupos raciais que estariam promovendo
uma desobediéncia a um comportamento racial no uso do es-
pag¢o®. Essa desobediéncia de um comportamento racial espe-
rado dos transeuntes dos transportes mobiliza um hard power
racial, legitimado e justificado pelo discurso de 6dio local, que
se afirma para punir, através de linchamentos por motivagao
de um medo racial (Martins, 2015) e/ou abordagens policiais
violentas mobilizadas pela classifica¢ao racial dos abordados.
Paradoxalmente, nesse violento processo de exterminio da mo-
bilidade de negros nos transportes em dire¢do as “areas no-
bres”, seus protagonistas nao se veem como racistas, mas como
defensores da ordem urbana contra baderneiros e marginais.
Contudo, nas “areas nobres”, esse hard power racial precisa ser
camuflado para nio expressar que somos racistas.

Martins (1995), avaliando os EUA, aponta que ha dois tipos de
modalidades de justicamento criadas pelas praticas de lincha-
mentos. Entendemos que essas duas modalidades tém emer-
gido no Brasil no atual contexto em diferentes intensidades
e contribuido para promogdo de ajustes espaciais racistas do
urbano. O primeiro mob lynching sao “[...] grupos que se or-
ganizam subita e espontaneamente para justicar rapidamente
uma pessoa que pode ser ou nao ser culpada do delito que lhe
atribuem” (Martins, 1995, p. 297). As motivagdes racistas des-
te tipo de violéncia marcam tanto o consciente quanto o in-
consciente coletivo dos praticantes. No contexto que analisava
Martins nos anos 90, a mob lynching era a modalidade de justi-
¢amento predominante na realidade brasileira, aponta o autor.
No atual contexto, a segunda modalidade proposta por Martins
apresenta um intenso crescimento no uso e na apropriagéo dis-

30 A fala de que os 6nibus da Baixada Fluminense e/ou da Zona Norte
em diregdo as praias da Zona Sul “s6 tem gente feia” busca dissimular
que o racismo no Brasil definiu o branco como simbolo do belo e o
negro como simbolo do feio. Logo, seria necessario purificar racial-
mente os espacos das “4reas nobres” dos feios (os negros, especial-
mente pobres e moradores de favelas).
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criminada dos espagos-vitrines da cidade com os justicamen-
tos conhecidos por vigilantism. Para o autor, “os justicamentos
nesse caso decorriam da a¢éo de grupos organizados que im-
punham valores morais e normas de conduta através do julga-
mento rapido e sem apela¢éo da propria comunidade” (idem, p.
297). Esta modalidade nos Estados Unidos tinha uma geogra-
ficidade propria, o Sul. Nesta regido as praticas de linchamento
visavam manter os negros nos limites da sua casta, e no Oeste
“o objetivo era o oposto: desencadear uma pedagogia da vio-
léncia com o objetivo de impor o acatamento da moralidade
puritana tradicional, a ordem e a lei” (ibidem, p. 298)*'. Mas,
“nos dois casos, a inspira¢io dos linchadores era conservadora
e orientada para a preservac¢do da ordem [socioespacial] que se
acreditava ameagada” (ibidem). (Oliveira, 2017, p. 91)

A dimenséao geopolitica do racismo se manifesta no controle
racial de quem usa os transportes. Ela busca ser legitimada atra-
vés do discurso de que o negro, como aponta Mbembe (2014),
liberta dindmicas passionais e provoca exuberancia irracional.
Assim, é aquele que vemos quando nada queremos compreen-
der. O controle dos usudrios dos transportes é a resposta fas-
cista que produz um delirio paranoico acerca da presenga ne-
gra em espagos hegemonizados pelos brancos. No contexto da
pandemia da Covid-19, essa paranoia se expressa no medo de
negros que usam mascaras (Oliveira, [no prelo])*. Os grupos
que emergem para garantir a seguranca e a defesa dos espagos
da branquitude, como visto na citagdo anterior, estabelecem
uma relagdo de inimizade com moradores de favelas, periferias
e negros. Reafirma-se a célebre frase de Brecht: “a cadela do

I

31 O vigilantismo também atinge no Brasil a populacio LGBTT ao
expressar as suas afetividades no espaco publico. A biopolitica do dei-
xar viver ou fazer morrer tem a dimenséo da sexualidade.

32 Varias cidades brasileiras e nos Estados Unidos ja apresentam rela-
tos de jovens negros, vistos como elementos suspeitos (Ramos; Musu-
meci, 2005), abordados pela policia (hard power racial) devido ao uso
de mascaras de protegdo contra a Covid-19.

84



fascismo esta sempre no cio”. S6 que agora ela reproduz inten-
samente filhotes.

O soft power racial mobiliza o uso ideoldgico de paisagens
emblematicas para afirmar uma pretensa democracia racial e
impde muros para silenciar a desigualdade racial inscrita no es-
paco. Na geopolitica do turismo internacional, tanto o governo
brasileiro quanto as empresas do ramo usam de um soft power
racial para acobertar numeros de violéncia marcada por crité-
rios raciais e o fato de que somos uma sociedade regida pelo
hard power racial, que mata e encarcera milhdes de negros por
serem negros, ou melhor, por serem considerados “elementos
suspeitos” (Ramos; Musumeci, 2005). O foco principal do soft
power racial no Brasil é afirmar que ndo somos racistas, apesar
de todas as evidéncias, e produzir comportamentos raciais sub-
missos no uso dos espagos. A perda do soft power racial signifi-
ca a evidenciagdo da barbarie sem filtros.

A logica neoliberal é racialmente geonecropolitica. A poli-
tica dos transportes publicos ¢ historicamente diferenciada nas
“areas nobres” e nos espagos periféricos. Nao € so a classe que
tem sido mobilizada na producao espacial dessa desigualdade,
mas também a raga, ja que sdo espagos racialmente estigmati-
zados. Os transportes publicos de qualidade foram construidos
no Rio de Janeiro como bens oligdarquicos sob hegemonia econd-
mica, racial e generificada (Oliveira, 2014). Ou seja, sdo gesta-
dos constrangimentos para os usuarios pobres, negros e mu-
lheres que rompem com a trajetdria submissa (ou seja, pessoas
que buscam lazer, entretenimento e uso do espa¢o de forma au-
tonoma). Gerir os usudrios dos transportes funciona como um
dispositivo de interdigdo e/ou evitagdo de corpos racializados
geradores de mal-estar. Vemos ai um racismo de Estado que
busca silenciar multiplos conflitos e violéncias diarias nos es-
pagos usados pelos mais pobres, majoritariamente negros(as),
em: 1) estruturas inseguras e precarias das plataformas de via-
gens de trens, barcas, onibus e metrd; 2) longos periodos de
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espera®; 3) transportes superlotados, de ma qualidade, sujos e
obsoletos®; 4) omissdo e conivéncia de concessiondrias e Or-
gaos estatais responsaveis pelo monitoramento das concessoes
(Albergaria et al., 2019) e a ndo puni¢ao pela criagao de poli-
ticas geopoliticamente diferenciadas®; 5) diminui¢ao da frota
de transportes publicos tanto para as “areas nobres” nos finais
de semana quanto para as periferias da cidade e metrépole; 6)

I

33 No contexto da pandemia do Covid-19, isso significa maior expo-
si¢do a patégenos provocadores de adoecimento e morte.

34 Idem.

35 Com referéncia ao transporte de trem, Albergaria et al. (2019, p.
38) apontam que: “[...] o fato da saida da Esta¢do Vila Rosali se fa-
zer por dentro do cemitério, realidade impossivel de se transpor ao
imaginar uma estacdo de metr6 em Ipanema. [...] vagdes superlota-
dos partindo com portas abertas, as progressivas falhas mecénicas no
meio do percurso (as quais obrigam passageiros a se arriscarem nos
trilhos), a recorréncia de ocorréncias em que pessoas se lesionam e até
morrem ao ficarem presas nas portas, ao cair nos imensos vaos entre
o trem e a plataforma, sdo fundamentais para a mudanga desse qua-
dro. As condi¢des constatadas no Ramal de Belford Roxo contraposta
a realidade dos metrds que circulam na Zona Sul, area privilegiada
da metrépole, ou mesmo com os ramais ferrovidrios que atravessam
bairros médios da cidade, como o Ramal Deodoro, atestam que as
periferias experimentam qualidades distintas na prestacao dos servi-
¢os. Essas distingdes aprofundam padroes de desigualdades, reforca-
dos pela baixa representagdo politico-institucional destes territérios
nas instancias de poder e decisdao.” Imagens captadas das cameras de
seguranca da Super Via (empresa responsavel pelos trens urbanos
da cidade do Rio de Janeiro com os municipios da Baixada Flumi-
nense) flagraram a inércia de policiais militares acompanhando, sem
nada fazer, os segurancas da empresa chicoteando e dando socos nos
passageiros, na estagdo de Madureira, que estavam na porta do trem
superlotado na hora da partida. Infelizmente, esses relatos tém sido
apresentados ja durante muito tempo. Cf. http://gl.globo.com/Noti-
cias/Rio/0,,MUL1085693-5606,00-SOU+TRABALHADOR+ACOR-
DEI+AS+H+DIZ+JOVEM+QUE+TERIA+LEVADO+SOCOS+E+-
CHICOTADAS html.
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retirada de horarios do transporte ptblico aumentando o tem-
po de espera dos usuarios nos pontos e terminais®; 7) criagdo
de pistas com peddgios para regular o tipo econémico e racial
de usudrio das “areas nobres”; 8) trabalhadores precarizados
podem morrer e/ou ser expostos a condigdes insalubres e ndo
higiénicas nos transportes publicos, pois sdo classificados como
nao rentaveis e de menor valor (Valverde, 2019); 9) monitora-
mento das hexis corporais (Bourdieu, 2011) “ameagadoras” pe-
los aparatos publicos e privados de seguranga.

Ramos e Musumeci (2005) afirmam que, no Rio de Janeiro,
os locais em que o jovem, sobretudo o jovem negro, é consi-
derado suspeito sdo: nos Onibus, nas agéncias bancarias, nos
shoppings e nos supermercados. Para as autoras, existe uma
espécie de “codigo geografico de classe e de cor na cidade” (ibi-
dem, p. 78).

Enquanto as “areas nobres”, majoritariamente brancas, do
Rio de Janeiro se mantém confinadas com a pandemia, abaste-
cidas com servicos de entrega de deliverys*’, operagdes policiais

I

36 No contexto da pandemia da Covid-19, isso significa maior expo-
sicao a patégenos provocadores de adoecimento e morte.

37 Os trabalhadores de servicos de delivery sdo majoritariamente ho-
mens, pobres, negros, das periferias, sem nenhum direito trabalhista
e superexplorados que, com a pandemia, transitam por transportes
insalubres. Telejornais em todo o pais noticiam grandes aglomeragdes
e revoltas em terminais de 6nibus, trens e metr6s que mudaram hora-
rios e itinerdrios sem comunicagdo para as pessoas que estdo na linha
de frente dos servigos essenciais (trabalhadores da limpeza urbana,
postos de combustiveis, funciondrios de farmacias e supermercados,
entre outros) e de trabalhos em que os patrdes nio liberaram (portei-
ros, faxineiras, zeladores, empregadas domésticas, entre outros). Ou
seja, uma economia de morte que define quem pode morrer e quem
deve viver. Ja tém sido noticiadas manifestaces em vérias cidades
brasileiras desses trabalhadores, que recebem baixos rendimentos por
entrega, sdo expostos a Covid-19 e nio tém tido o apoio de nenhuma
politica de satide. Até o momento, ndo ha diretrizes e cobrangas do
Estado sobre empresas de aplicativos e sobre operadoras dos trans-
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em favelas do subturbio e da Baixada Fluminense?, dreas tradi-
cionalmente negras, sio mantidas, expondo ainda mais essas
populagdes a condigoes de adoecimento e morte. Informagdes
também de milicianos nessas dreas de que as taxas cobradas
serdo mantidas pressionam esses trabalhadores a se exporem
em transportes insalubres®.

Racismo - mobilidade - corporeidade

Interdigoes espaciais tanto em transportes publicos (6nibus,
trem, lotagdes e metrd) quanto de transporte privado (carro)

portes publicos de protocolos e agdes que garantam a seguranca sa-
nitaria e a salubridade dos trabalhadores que sdo obrigados a usar os
transportes publicos e seus terminais no contexto da pandemia.

38 “De domingo dia 25 de abril a 29 de abril foram 15 operagdes da
policia militar na Baixada Fluminense, resultando em 4 pessoas assas-
sinadas e 3 feridos. Essas Operagdes da Policia ainda tém impedido
acdes de solidariedade e combates & Covid-19 nas favelas e periferias.
Ao longo de todo o periodo de pandemia, a Baixada Fluminense ja
registrou 1.375 casos e 146 pessoas morreram devido s6 a Covid-19%
em Equipe IDMJR, “Necropolitica na Baixada: Covid-19 e operag¢des
policiais”, Direito a memdria e justi¢a racial, 29 abr. 2020. Disponivel
em: https://dmjracial.com/2020/04/29/necropolitica-na-baixada-co-
vid-19-e-operacoes-policiais.

39 “A Iniciativa Direito @ Memoria e Justica Racial (IDMJR) recebeu
diversos relatos de que distintas fracdes de milicias proibiram o fecha-
mento do comércio durante a quarentena! Nas ultimas semanas, mili-
cianos vém exigindo a retomada da atividade para manterem cobranca
de ‘suas taxas. Em alguns municipios da Baixada Fluminense-R], como
Nova Iguacu, Mesquita e Nildpolis, podemos até ter a sensagdo de que
o isolamento social estd sendo efetivado, pois nas areas centrais os co-
mércios estdo fechados, mas basta adentrarmos as dreas periféricas
que veremos que as milicias impuseram abertura de todo o comércio e
prestacio de servico’, em “Covid-19 e as milicias na Baixada Fluminen-
se”, Boletim IDMJR, ed. esp., 2020. Cf. os boletins semanais da IDMJR,
disponiveis em: https://dmjracial.com/?fbclid=IwAR3SDobP3KjBs-
CDbUtLRbszBTUA0dTofG3LMddASrMDN;j8Ey3qGSrq3PgjQ.
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sao marcadas por distingdes corpéreas de direitos (Barbosa; Bar-
bosa, 2017) de hexis corporais (Bourdieu, 2011) negras. A he-
xis corporal (idem) das masculidades negras implica impetos
destrutivos da branquitude que apresenta corporeidades ne-
gras como simbolos de perigo e ameaga. Gesta-se o que Freud
(2010) chamava de narcisismo das pequenas diferengas como
um dos critérios classificatdrios para diferenciagao/hierarqui-
zagdo das corporeidades nos transportes em direcdo as “areas
nobres”. Em outras palavras, o mal-estar diante da proximidade
do corpo negro e a avaliagdo negativa de seus menores atos.
Essa branquitude defende, com unhas e dentes, os seus espa-
cos a partir de sistemas classificatorios de que as corporeidades
negras sdo provocadoras de medo. Esse sistema classificatorio
racial pode ser compreendido na associagdo da cor da pele da
multiddo aglomerada, na forma de rir em publico, a forma de
falar (alto ou baixo, com ou sem girias), gestos (expansivos ou
contidos), a forma de andar (gingando ou néo), do tipo de in-
dumentaria (boné, touca, bandana, bermuda caida, roupa de
marca, esta com ou sem camisa), do tipo de cabelo (dread, tran-
¢a nago, cabelo estilo black, cabelo pintado de loiro), usar ou
néo calgcado® (além de que tipo de calgado - ténis de marca).
Essa ortopedia criada sobre as corporeidades negras sdo as ba-
ses objetivas para interditar usudrios dos transportes normati-
zados pelo nanorracismo.

Por nanorracismo entenda-se esta forma narcética do pre-
conceito em relagdo a cor expressa nos gestos anddinos do
dia a dia, por isso ou por aquilo, aparentemente inconscien-
tes, numa brincadeira, numa alusdo ou numa insinuagéo, num
lapso, numa anedota, num subentendido e, é preciso dizé-lo,
numa maldade voluntaria, numa inten¢ao maldosa, num atro-
pelo ou numa provocagio deliberada, no desejo obscuro de

I
40 No contexto da escraviddo, o uso de calgados era um instrumen-

to de diferenciacio de quem era livre e de quem era escravizado
(Graham, 2012).
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estigmatizar e, sobretudo, de violentar, ferir e de humilhar,
contaminar o que no é considerado como sendo nosso.

[...] A sua funcéo [...] consiste em colocar em condig¢des in-
sustentaveis um numero cada vez maior dessas pessoas tidas
por indesejaveis, cerca-las no quotidiano, infligir-lhes repeti-
damente incalculaveis golpes e feridas racistas, despoja-las de
todos os direitos adquiridos, atird-las para fora da colmeia e
desonré-las, de modo que apenas lhes reste a autodeportacio.
(Mbembe, 2017, p. 95-6)

Para Mbembe (2017), o nanorracismo produz golpes duros, di-
ficeis de sarar e de serem eliminados da memoria. Ele ataca o
corpo, a dignidade e a autoestima do negro*. O nanorracismo é
um complemento necessario de um tipo de racismo hidraulico
tanto nos micro quanto nos macrodispositivos juridico-buro-
craticos e institucionais criados pela maquina estatal que segrega
“(enquanto jura a neutralidade e imparcialidade do Estado laico
republicano, indiferente a diferenca)” (Mbembe, 2017, p. 97).

A mobilizagdo das hexis corporeas (Bourdieu, 2011) busca
tanto visibilizar o medo branco da onda negra quanto significa o
processo de precarizagdo de vidas negras. Sdo corpos em transito
sendo racialmente normatizados. Mas ha um gerenciamento do
risco social pela seguranca privada (a milicializagdo do territo-
rio promovida pela branquitude nas “areas nobres” da cidade)
em defesa da sociedade hierarquizada que saiba racialmente o
seu lugar. Produz uma violéncia “autodefensiva” pretensamente
justificada e legitima propagando o dédio racial. Dessa forma, os
dispositivos de vigilancia e controle que promovem cerceamento
e repressao criam fronteiras intersubjetivas que definem quem
pode ou néo circular sem constrangimento racial. Sdo disposi-
tivos que desumanizam hexis corpéreas (Bourdieu, 2011) negras
em transito pelos espacos hegemonizados pela branquitude.
Eles sdo regidos por uma légica de seguranca que institui o mal
como algo banal, ou melhor, a banalidade do mal (Arendt, 1999),

I
41 Esse nanorracismo cria um tribunal racial de rua.
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ao definir policiais e segurangas como fiéis cumpridores de or-
dens, que veem essas vidas negras como vazias de humanidade
(Mbembe, 2014). O movimento internacional Vidas Negras Im-
portam é o enfrentamento a banalidade do mal. “O nanorracis-
mo ¢é o racismo tornado cultura e respira¢do, na sua banalidade e
na sua capacidade de se infiltrar nos poros e nas veias da socieda-
de, numa altura de generalizada lavagem cerebral, de descerebra-
¢do mecanica e de alienagdo das massas” (Mbembe, 2017, p. 97).

A produgao diferenciada de comogao social é reveladora tan-
to da geopolitica quanto da corpopolitica das mortes. Isso é, a
valorizagdo desigual de vidas e mortes pelo enderego, pela classe
e pela classificagdo racial. Uma das marcas do racismo ¢é a pro-
dugdo da indignidade. Algumas vidas sao dignas de serem vi-
vidas (outras nao) e algumas mortes sao dignas de luto (outras
nao) (Butler, 2015). A (in)dignidade é racialmente construida
e geopoliticamente diferenciada. A indignidade justifica e legi-
tima a segregacdo, o exterminio dos negros. Dessa forma, nao
haveria nem crime, nem assassinos, pois sao vidas com menos
provimento de aparato juridico-politico (Agamben, 2004). Es-
pera-se que pobres e negros tenham trés destinos: 1) assumam
“condutas de dependentes” (Fanon, 2008), isto é, aguardem a
autorizagdo da branquitude para transitar ou ndo pelas “dreas
nobres”; 2) transitem pelas “dreas nobres” como racialmente
subalternos, ou seja, invisiveis sociais; 3) a comprovagao de sua
indignidade como criminosos da ao racista o direito de inter-
ditar, de humilhar e de matar. Mas o racismo busca produzir a
indignidade territorial dos espagos hegemonizados por negros.
Logo sdo espagos que causam medo e temor. Os seus moradores
seriam a expressdo do caos e do risco. O nanorracismo separa os
grupos raciais (os brancos classificam todos os demais grupos,
mas nao se veem como raga) que devem ter vida e espacialidade
ampliada, ou seja, um uso indiscriminado do espago (Oliveira,
2014), dos que merecem ser tratados como individuos descar-
taveis e ter uma espacialidade restrita, isto é, devem ter um uso
discriminado do espago (idem). A rotulagdo do negro como si-
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nénimo de pobreza e de criminoso estabelece um complexo de
autoridade aos agressores e um complexo de inferioridade e depen-
déncia as vitimas (Fanon, 2008). Para Mbembe (2006), o racismo
regula: 1) a presen¢a ou auséncia de negros em determinados
espacos; 2) a distribui¢ao racial espacialmente diferenciada das
mortes dignas de luto (Butler, 2015); 3) torna possiveis fungoes
mortiferas do Estado na defini¢ao de quem pode ou nao circu-
lar por determinados espagos. Exemplos racializados apontados
como simbolos da desordem a serem eliminados tanto do plano
material quanto do simbdlico sdo inimeros: os “farofeiros” e os
funkeiros indo para praias e/ou areas nobres da cidade, negros
aglomerados indo para “dreas nobres”, a populacdo em situagdo
de rua, as cracolandias, entre outros, sao largamente utilizados.
Nao sdo vistos como pessoas, s30 a expressao do nao ser (Fanon,
2008). Sao individuos interditados, separados, rejeitados e segre-
gados (Foucault, 2005). O exercicio bio-necropolitico de poder
racial estabelece contengdes territoriais, ou seja, meios de execu-
¢d0 como “tentativas de barrar, de conter essas ‘massas através
de um dispositivo do tipo ‘barragem’ [...] Novos processos de
contengdo territorial ocorrem na medida em que uma socieda-
de voltada fundamentalmente para a mobilidade e a circulagdo
exige a conten¢do de determinados fluxos” (Haesbaert, 2010).
Mas Haesbaert aponta que, como numa barragem, é impossivel
controlar todo o volume que chega, sempre havendo vertedou-
ros “por onde o contetdo, quando aumenta em volume, acaba
fluindo. Vocé barra sempre de forma parcial ou temporéria. Nao
existe mais a possibilidade de um fechamento completo” (idem).
O racismo age como elemento que legitima barragens.

Nio por acaso, o arbitrio policial e formas paralelas de con-
trole ocupam lugar de destaque na vida dos moradores das
periferias urbanas. E neste sentido que se pode afirmar que a
favela se converteu no espago paradigmadtico para o exercicio
de uma peculiar economia da violéncia: a distribuicdo calcu-
lada da morte e da puni¢do como instrumentos politicos de
controle territorial.
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Isso equivale a sustentar que, no caso brasileiro, a nova “arte
de governar” que Foucault (1991) acreditou suplantar os me-
canismos despoticos do poder soberano tem racionalidades
multiplas: ela opera simultaneamente na produgéo espacial da
favela como lugar da desordem e do crime (biopoder), na dis-
ciplina espago-corporal a partir do trabalho “pedagdgico” de
conselhos comunitarios de seguranca e das ONGs com foco
nos jovens tidos como “problema social’, e nas intervengdes
estatais letais (necropraticas), como ddo conta as a¢des poli-
ciais resultantes nos famigerados “autos de resisténcia” ou “re-
sisténcia seguida de morte” A morte aparece, na favela, como
parte do cotidiano dos seus moradores e a violéncia estatal,
em suas multiplas dimensdes, se incorpora também como es-
tratégia seletiva de contencéo social. Controlar as geografias
racializadas da cidade por meio desta tatica*? parece ser uma
maneira “eficiente” para o estado neoliberal restabelecer seu
poder sobre aqueles vistos como uma ameaga a0 movimento
livre dos “cidadios” e do capital. (Alves, 2011, p. 117-8)

Esse projeto bionecropolitico de gestdo da cidade e de popu-
lagoes racializadas estabelece e reproduz fascismos sociais. Na
sociedade brasileira, os efeitos de barragem néo estdo escritos
em lei, e sim inscritos no imaginario social. Eles criam uma psi-
cosfera. “A psicosfera, reino das ideias, crengas, paixoes e lugar
da produc¢ao de um sentido, também faz parte desse meio am-
biente, desse entorno da vida, fornecendo regras a racionalida-
de ou estimulando o imaginario” (Santos, 2002, p. 172). Numa
sociedade de formagao colonial como a nossa, a raga serd um
dos elementos centrais na constru¢ao de psicosferas, criando
atitudes de reserva (Simmel, 1967) da branquitude diante das
corporeidades negras. A atitude de reserva

42 As unidades de policia pacificadora (UPPs) no Rio de Janeiro e
as bases comunitdrias de seguranca em Sao Paulo sdo exemplos das
novas técnicas de governanga territorial. Novas pesquisas poderiam
investigar os custos da paz social a ser “conquistada” nesses territorios
por meio da articulagdo entre policia, ONGs, igrejas, o que sugere
uma nova pratica de governamentalidade com velhos modi operandi.
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ndo estd relacionada apenas a condigdo econdémica do indi-
viduo, mas também, se refere aos preconceitos e esteredtipos
raciais instituidos no imaginario social e na consciéncia das
pessoas sobre os negros e moradores de morros, favelas e co-
munidades. (Oliveira, [s.d.], p. 8-9)

A psicosfera das relagdes raciais, ndo eliminadas na aboligéo,
e alimentadas pelas engrenagens do racismo estrutural, (re)
inventa cotidianamente o “elemento suspeito’, expressando
o carater consuetudinario da dominagéo racial no Brasil. Ou
seja, atualiza o negro como um problema espacial para a bran-
quitude (Oliveira, 2019) como algo natural, afirmando que os
negros precisam saber seu lugar (Oliveira, 2011). A psicosfera
das relagdes raciais é o reino da privagdo na produg¢io, no uso e
apropriacao do espago, pois ela define relagdes verticais. Ela de-
fine quem deve ser disciplinado, controlado, e quem sdo os ma-
taveis. Dessa forma, ndo geram comogao social; pelo contrario,
produzem alivio imediato. Logo, o Estado ndo é posto como as-
sassino, mas aquele que eliminou a desordem (Agamben, 2004;
Oliveira, 2019). A dimensdo geografica atual do racismo no
Brasil busca instituir espagos racialmente compartimentados e
o entendimento negativo da corporificagdo do espago. O ne-
gro foi inventado moderno-colonialmente como corpo. Logo, o
problema espacial inventado pela branquitude é corporificado.

Correm constantemente o risco de ser atingidos de repente
por alguém, por uma institui¢ao, por uma voz, por uma auto-
ridade publica ou privada, que lhes pede para justificar quem
sdo, por que razio estio ali, de onde vém, para onde véo, por
que ndo voltam para casa [...]. (Mbembe, 2017, p. 96)

O enfrentamento a esse problema espacial criado pela bran-
quitude (Oliveira, 2019) torna-se um dos principais elementos
para compreender os constrangimentos e obstaculos raciais na
mobilidade no Rio de Janeiro. Eis os desafios a serem enfren-
tados no combate ao racismo inscrito na mobilidade urbana.
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1.5. Bem-vindos & Terceira Guerra Mundial

Lucas Koka Penteado

Bem-vindos a Terceira Guerra Mundial

a guerra da diversidade e dos ideais

vejo pessoas lutando pelo retrocesso

e vejo filhos sem acesso como nossos pais

Candelaria nao foi a tnica chacina

e Covid nao ¢ a inica pandemia

pra mim, o racismo ¢ uma doencga,
mas o governo ndo investe na vacina

A eleigdo ja ndo é confiavel,

democracia hoje é algo raro

a Constituicdo nao passa de papel

e o brasileiro danga mais do que o rodrigo faro

E toda guerra tem soldados dos dois lados
o lado deles tem policia e poder

é cheio de branco engravatado

que pisam nas pessoas pra poder crescer

Nesse filme nao tem super-herdi,

mas nao subestime a juventude preta
enquanto vocés alienam cem com uma novela
eu conscientizo um milhdo com uma caneta

9%



E nao adianta me silenciar

nessa caminhada eu néo t6 sozinho
ta eu, renato, a kimani

o drumond, jade fany

o alquimista, a tawani e o leozinho

Nao adianta me chamar de vitimista

que eu ndo tenho dom pra vitima e nem quero sua pena
e se tu acha que essa poesia é foda

espera pra tu ver o que escrevi na quarentena.
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2. Coragem dd em pé de querer

Meimei Bastos

tem lugar que tristeza é o que se alegra. aos seus olhos, quando
parecer triste, duvide, receie. que para quem em carne sentiu,
ha de haver a maior alegria. possas crer!

imagine vocé, que nuns anos desses, veio aqui em casa um
amigo de um amigo meu dizendo de um caso que tinha passa-
do o familiar de um conhecido. era dessas coisas absurdas, nao
por causa do que fizeram, também por isso, mas era por causa
de uma espécie de coragem tao profunda, feito essa gente que
ateia fogo ao préprio corpo em praga publica, feito corpos que
param tanques de guerra, por uma coisa maior que si. de tdo
absurdo, de tanto de sonho que era, bonito foi. verdade.

passeia pelas ruas, uma gente, na quebrada, braba, que nao
tem medo é de nada, nem de coisa nenhuma. tem essa estdria
do menino que ndo tinha nada, tinha, mas era s o querer. que
querendo, foi se enfiar numa dessas festas de gente quarada,
sem ter sido convidado. penetra. dizem que era curiosidade de
saber como ¢ praquelas bandas gra-finas, dizem que era por
causa de um irmao que ficou aguado por conta de uma comida
que tinha visto num cartaz.

parece que o irmao queria tanto a comida que sentia o gosto,
sem nunca ter provado. queria tanto que nao conseguia comer
mais coisa alguma. ficou aguado, de verdade. de tal modo, que
comegou a amofinar. passava o dia salivando. era tanta saliva
que foi ficando desidratado, magro. antes, traquino e espoleta,
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ficou parecendo uma caveira, coitado. dizem que a méae tomou
ciéncia da condigdo do filho, e que era quebranto e s6 com sim-
patia desfazia.

a mae tinha de pedir um punhado de comida em sete casas
diferentes, juntar tudo e dar para a crianga comer até se fartar.
s6 a crianca aguada podia comer dessa comida, é a simpatia.
dizem que a mulher passou o dia pedindo, de casa em casa, mais
de sete, ja que nem todo mundo tinha comida assim sobrando.
rodou foi muito, mas conseguiu. chegou em casa, com um tanto
de comida que apanhou, estendeu num pano e mandou trazer o
coitado. dizem que, de tdo fraco, quem o trouxe nos bragos foi o
menino. a mée ofereceu a comida, dizendo que era toda s6 para
ele, que podia comer tudo sozinho. cheia de esperanca, crente
que o menino ia se fartar e melhorar. ficaram assim: estaticos,
esperando para ver a reagdo do menino. parecia com aquele se-
gundo antes do gol, que a torcida toda silencia e reza. o pobre-
zinho olhou, olhou e, vendo aquele tanto de comida, procurou,
suspirou e deitou no ombro do menino. a casa toda virou silén-
cio, parecia que a fome do mundo tinha devorado seus coragoes.
o menino, vendo a situagao, entendeu que se nao fosse a comida
que o irmdo queria, ndo teria jeito e, ndo tendo jeito, o fim ja se
sabe. dizem. de um dia pro outro, danou a perguntar sobre uns
lugares que s6 tinha visto na TV. ouviu toda gente. uns diziam
que este lugar existia, mas que era tdo longe, que pra chegar ld a
pessoa tinha que pegar o primeiro énibus que passava, depois,
descer e pegar mais um. disseram que la as pessoas usavam rou-
pas novas e sapatos dentro de casa e que comiam mais de uma
vez no dia. dizem que o menino acreditou que era la que tava a
tal comida e em segredo inventou de ir. foi. sem nem saber bem
pra onde. acompanhado de coragem. a lonjura nem bateu nas
canelas do menino, nem nos olhos. nio fez distin¢do da hora
que saiu pra hora que chegou. era tanto caminho novo que o
menino nem viu o Sol trocando com a Lua.

chegou num lugar. parecia na cabe¢a do menino com um
tipo de festa. ele, inocente, quis entrar na bendita. logo foi im-



pedido por um parente de localidade que, na portaria do tal
lugar, nao vendo brancura na cara e nem na veste do menino,
reconheceu-se. queria o “parente” que esse desse um tal de con-
vite, que, tendo, o0 menino s6 tinha o querer. foi na queréncia
de machucar que o tal parente botou o menino pra longe. pen-
sava. ligeiro, de rato, acostumado a passar despercebivel, que o
menino nas ideias acreditou de pular a muralha, mais esta, que,
antes, era coisa de duas condugdes pra ir, mais uma BR, mais
duas estradas-parques, um eixo e uma tesourinha, pra chegar.
to6 falando que coragem nessa gente dd, e num é de repente,
mesmo, da é de nascenca! obstinado com o querer de entrar,
trepou na barra de ferro que dava bem na cerca de choque,
pronta no querer de esturricar os meninos de coragem que dela
queressem passar. fosse por sorte, vacilo da morte, erro huma-
no, ndo se sabe. sabesse que o menino travessou num impulso a
bicha mortal, parecesse treinamento de exército, passou espre-
mido no meio das cercas e chegou no chao. tenho pra mim que
é coisa de ndo saber, se soubesse 0 menino que o querer daquela
cerca era por fim ni’preto, talvez num tivesse travessado. talvez.
coragem da em pé de querer. disso eu sei e nio ¢ de teoria.

ja do outro lado, encantado, com tanta mesa com de comer.
esfomeado. nem se deu conta da dor. na vista, s6 dava as per-
nas brancas e a fartura das mesas. num deu conta nem de dor,
nem de presenca. surpresa! questdo de segundos, o menino foi
tirado do sonho. suspendido, suspeito por querer. tava colado na
guela do menino, o parente. vez dado conta da presenga, veio a
dor. na fissura de chegar, na travessia, tinha partido meia perna
de menino. o que a cerca num esturricou, o chao quebrou. coisa
do coisa ruim. que mal que tinha o menino querer? quem é que
ndo quer? desde o ventre da mae a gente jd tem chance de querer.
sem querer a gente ndo nasce! até pra vir ao mundo, passar o
arrochado sinistro, a gente tem que querer. o querer nascer é o
nosso primeiro querer.

querendo ver que o menino néo ficava de pé, quis o parente
saber por qué.
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imagine que quando viu a causa, s6 pensou o parente em
querer mais castigar. judiagdo. todo mundo vendo, mas sem
querer ajudar o menino. querendo mesmo s6 ruindade. mé que
pode um povo cheio de licenga, de finuras, querer s6 ruindade
pros pobres? quer ver essa gente virar, é nois querer. querer é sd
pra eles. ndis existe so pra fazer o querer deles. pra eles.

arrastado pelo tinhoso, com permissao, foi levado o meni-
no, vermelho rubro, de pele e sangue. amarrado na grade, fi-
cou solu¢ando o menino, querendo nao sentir dor, nao chorar.
s6 querendo. até dar na espinha que ia morrer, tava na reta da
morte. acreditou. tem um dizer por aqui que diz que a morte
usa farda. verdade. que eu ja escapei dela. e olha que eu nem
sou dessa gente toda de coragem nao. tava era vendo a morte
o menino. ela vindo. querendo levar o menino. nem deu pio.
quando chegou, de coturno, deu foi de querer revistar o meni-
no. querendo que o coitado ficasse de pé sem poder. rumaram
de levar o menino pra bura, algemado na perna quebrada. dava
nem um pio, a cabega erguida. que era pra num fazer querer de
verme. subiu na bura, ninguém mais viu.



2.2. Repressao e resisténcia: percursos e
memdria da luta por transporte em
Sa0 Paulo desde 2013

Movimento Passe Livre — Sdo Paulo

O ano de 2013 ficou marcado pelas massivas manifestagdes que
tomaram as ruas de diversas cidades do pais, em protesto con-
tra os aumentos no preco das passagens dos transportes coleti-
vos. E sempre bom lembrar que as lutas por transporte em Sio
Paulo e no Brasil nao se iniciaram naquele ano. Na verdade,
trata-se de uma luta histdrica, presente desde que os desloca-
mentos didrios tornaram-se uma obrigag¢ao para grande par-
te da populagdo urbana e uma fonte de lucro para grupos de
empresarios que exploram essa necessidade cobrando tarifas®.
Ainda assim, as Jornadas de Junho, como ficaram conhecidas
as manifesta¢oes de 2013, trouxeram grandes transformagoes.
Os aumentos das passagens foram revogados em mais de cem
cidades* devido a pressdo popular, e isso evidenciou 1) que

I
43 Podem ser encontrados exemplos desde o século XIX, como a Re-

volta do Vintém, que tomou as ruas do Rio de Janeiro (na época ca-
pital do Império) entre 1879 e 1880, contra o aumento do prego das
passagens dos bondes (Jesus, 2006).

44 “Veja em quais cidades houve redugio da tarifa do transporte em
2013” G1, 4 jul. 2013. Disponivel em: http://gl.globo.com/brasil/no-
ticia/2013/07/veja-em-quais-cidades-houve-reducao-da-tarifa-do-
-transporte-em-2013.html.



o valor da tarifa ndo é uma questdo puramente “técnica’, mas
uma decisdo politica; e 2) que s6 a luta muda a vida - foi unica
vez na historia recente® que as tarifas de transporte foram re-
duzidas na cidade.

As repercussdes de junho de 2013 também se fizeram sentir
em outras lutas nos anos seguintes. O imaginario politico fora
alargado e abriam-se as possibilidades de conquistar pautas
concretas a partir da agdo direta e da organizagdo desde baixo.
As evidéncias desse impulso as mobilizagoes podem ser encon-
tradas, por exemplo, no nimero de greves que ocorreram no
Brasil em 2013, o maior da histéria do pais (Marcelino, 2017).%
Em 2014, duas dessas paralisagdes que ocorreram em Sao Paulo
foram de trabalhadoras(es) do transporte: a greve de rodovia-
rias(os) e a greve de metrovidrias(os), organizadas por pessoas
que fazem a cidade funcionar todos os dias, e que ndo entra-
vam em greve havia anos. Os atos de rua também se tornaram
mais frequentes e, em muitos casos, maiores. As manifestacoes
tornaram-se parte do repertdrio de praticas politicas de uma
parcela maior da populagio e foram experiéncias de formagao
para novas geragdes.

No entanto, apds serem obrigados a ceder revogando os au-
mentos de tarifa, governantes de diferentes partidos e esferas,
da municipal a federal, buscaram blindar-se da pressdo exer-
cida pelas mobilizagdes, que fervilhavam com demandas por
mais mudangas. A resposta que veio de cima foi, de modo geral,
uma escalada na repressdo e uma sofisticagdo das técnicas de
controle social, visando inviabilizar, criminalizar e isolar ma-

I
45 Encontramos um unico outro momento em que as tarifas de trans-

porte foram reduzidas na cidade de Sao Paulo, também em func¢io da
luta da populagio: depois do grande quebra-quebra de agosto de 1947
(Duarte, 2005).

46 Até hoje, o Dieese, 6rgdo responsavel pelas estatisticas oficiais de
greves no Brasil, ainda ndo terminou de contabilizar as greves de 2014
e de 2015. Suspeita-se que, em 2014 o numero tenha sido ainda maior
do que o de 2013.
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nifestagdes de rua, impedindo sua disseminagdo e crescimen-
to. O que nds, do Movimento Passe Livre (MPL) de Sao Paulo,
pretendemos com este capitulo é fazer um apanhado das trans-
formagoes e avangos dos mecanismos de repressao do Estado
desde 2013 e de suas consequéncias. Tratamos especialmente
da repressdo a luta por transporte e de seus desdobramentos, a
partir de nossas experiéncias nas ruas.

Antes de entrarmos de fato nas atualizacdes das técnicas
repressivas ocorridas nos ultimos anos, achamos importante
fazer algumas consideragdes sobre a forma dos atos chamados
pelo Movimento Passe Livre, apresentando a nossa compreen-
sao do porqué de esses atos receberem um tratamento especifi-
co dos aparatos de repressao do Estado. Um dos principios do
MPL ¢ a horizontalidade, o que significa que nao temos lideres
ou hierarquias. Nas proprias manifestacoes, também procura-
mos manter uma estrutura horizontal, pois sabemos que, ape-
sar de sermos nds que propomos essas agoes, elas s6 acontecem
porque ha um envolvimento e uma for¢a coletiva em torno das
pautas. SO existem manifestacdes contra os aumentos de tarifa
porque ha muitas pessoas afetadas por isso e porque ha uma
organizacdo de quem depende do transporte publico para se
deslocar diariamente, e de quem nao tem dinheiro para ultra-
passar algumas ou todas as catracas do caminho.

Construir as manifestacdes de forma horizontal (ou tendo
a horizontalidade como objetivo) também significa que nao ha
ninguém individualmente responsavel pela a¢ao, nenhuma lide-
ranga que represente todas as pessoas ali reunidas e que possa
negociar com as autoridades em nome delas. Nao nos coloca-
mos nesse lugar de representantes porque nao o somos. Além
disso, ndo acreditamos que exista motivo para fazer esse papel,
pois as pautas dos atos sdo simples e concretas — contra os au-
mentos de tarifa, contra cortes de linhas de 6nibus, por Tarifa
Zero etc. Sao nossas pautas que fazem com que manifestantes
que ndo se conhecem e que vém de diversas partes da cidade e
da regiao metropolitana se reinam. Nao nos interessa participar



de reunides de gabinete em que, a portas fechadas, governantes
propdem acordos diferentes daquilo que demanda a populagéo.

Quando as manifestagdes de luta por transporte interrom-
pem temporariamente o fluxo de carros, isso é apresentado pela
policia e pela grande midia como um impedimento do “direito
de ir e vir” dos cidadaos, uma “baderna” e uma agdo despro-
positada que atrapalha a ordem natural de funcionamento da
cidade. Mas o que buscamos questionar ¢ justamente a “natu-
ralidade” dessa ordem. Por que as ruas, espagos publicos e co-
letivos, sdo reservadas como direito prioritario das pessoas que
dirigem automoveis? Por que o tal “direito de ir e vir” dos donos
de carros vale mais do que o da maioria da populagéo, que de-
pende do transporte coletivo e sofre com os aumentos de tari-
fa? A interrupcdo dos fluxos promovida pelas manifestagoes é
momentanea, mas mostra que a interrup¢ao maior e cotidiana
é aquela gerada pela suposta normalidade.

Desde 2005, quando o MPL foi organizado em varias cida-
des do pais, somos pressionados pela Policia Militar a enqua-
drar nossos atos nos seus instrumentos de controle. Hd uma
constante busca por identificar supostas liderancas, indivi-
dualizando e personificando as agdes coletivas, para impor a
criminalizagdo. Também sdo antigas as tentativas de obrigar o
Movimento a combinar os trajetos das manifestacdes anteci-
padamente em reunides com a policia, submetendo o direito
a manifestagdo a aprova¢ao policial. Nunca cedemos a essas
pressoes autoritdrias. A resposta repressiva, entdo, vem de for-
ma mais intensa e violenta, justamente porque essas mobiliza-
¢des ndo podem ser controladas a partir da negociagio com
representantes. Porque o controle das pessoas nas ruas nao ¢
nem algo que esta nas maos do Movimento e muito menos algo
que pode ser entregue a policia. Assim, depois de as proporg¢des
das manifestacoes se multiplicarem em 2013, observou-se um
avanco acelerado das técnicas e aparatos policiais que buscam
impor novamente o controle. E essa preocupagdo em manter a
ordem silenciando protestos apenas aumentou com a perspec-



tiva de grandes eventos internacionais sediados no Brasil, como
a Copa do Mundo de 2014.

O governo do estado teve um papel ativo nesse processo, ino-
vando na repressao as manifestagdes, principalmente na cidade
de Sao Paulo. De fato, as medidas adotadas pelas ultimas ges-
toes (Geraldo Alckmin, de 2011 a 2018, e Jodao Doria, de 2018
até atualmente), ambas do PSDB, parecem ter como objetivo a
constru¢ao de uma imagem do estado como “vanguarda da re-
pressdo’, posicao que seria alcangada por meio dos crescentes
gastos publicos nesse setor. Entre 2013 e 2016, R$ 77 milhoes
foram gastos apenas na compra de armamento “antitumulto”
para a Policia Militar”. A esse gasto somou-se ainda uma signi-
ficativa contribui¢ao do governo federal, que distribuiu kits de
repressdo (armas de balas de borracha, bombas de “efeito moral”
e de gas lacrimogénio, sprays de pimenta) para os estados que
receberiam jogos da Copa em 2014. Entre todos os estados, Sdo
Paulo foi o que recebeu a maior remessa de armas menos letais*.

E importante notar que, apesar de as manifestagdes de 2013
terem disparado uma resposta repressiva tao intensa e rapida, o
projeto de modernizagdo da vigilancia e do controle policiais é
anterior. E o caso da operagdo Olho de Aguia, uma diretriz edi-
tada em 2011 pelo comando da Policia Militar de Sao Paulo que
prevé um conjunto de procedimentos e tecnologias (captacio,
transmissao, gravacao, gerenciamento de imagem e audio e difu-
sd0) voltado ao registro de imagens em espagos publicos. Apesar
de ter sido criada dois anos antes, seu uso tornou-se mais explici-
to desde junho de 2013, nas manifestagdes contra o aumento da
tarifa. Ao longo dos dltimos sete anos, toda manifestacao na ci-
dade de Sao Paulo foi filmada pela PM e é notavel o crescimento

I

47 Rodrigues, “Em 3 anos, gasto com arsenal ‘anti-tumulto’ em SP chega
a R$ 77 milhdes”, Folha de S.Paulo, Cotidiano, 25 jan. 2016. Disponivel
em: https://m.folha.uol.com.br/cotidiano/2016/01/1733132-em-3-a-
nos-gasto-com-arsenal-anti-tumulto-em-sp-chega-a-r-77-milhoes.
shtml.

48 Paula; Bartelt, Copa para quem e para qué?



da equipe voltada a tal atividade. O que esta se construindo néo
¢ apenas um sistema de vigilancia, mas sobretudo um extenso
banco de dados de manifestagdes e manifestantes para fins de
controle e repressao social. Relatos de secundaristas detidos du-
rante ocupagdes de escolas (2015-2016) confirmam que um dos
procedimentos mais usuais nas delegacias consistia no reconhe-
cimento de nomes de pessoas em imagens mostradas por poli-
ciais. Os relatos também apontam que as imagens apresentadas
estavam tanto em equipamentos oficiais da corporagdo quanto
em aparelhos de uso pessoal de policiais, como celulares. A pra-
tica de fazer registros privados, sabidamente ilegal, indica que
existem bancos de dados extraoficiais construidos pela policia,
com informagoes e imagens de militantes®.

A perseguicao juridica, menos visivel do que a violéncia
policial nas ruas, também avancou significativamente. Houve
uma forte articulagdo entre os poderes Executivo, Legislativo e
Judiciario, de modo a legitimar a repressdo através da crimina-
lizagao de manifestagoes. Isso é evidenciado pela série de Proje-
tos de Lei (PL) que procuraram restringir o direito de manifes-
tagdo, agravando penas para crimes como “desacato’, além das
tentativas de tipificar novos crimes como “desordem em local
publico’, “bloqueio de vias publicas” e “vandalismo” (Marques,
2018). Em agosto de 2013, foi sancionada a Lei de Organizagao
Criminosa (Lei n. 12.850/2013), que deu autorizagdo ao Estado
para “interceptar ligacOes telefonicas, ter acesso sem autoriza-
¢do judicial a dados de empresas telefonicas, institui¢des finan-
ceiras, provedores de internet e administradoras de cartao de
crédito, além de prever que policiais possam se infiltrar em ati-
vidade de investigacao” (Marinho; Campagnani; Consentino,

49 Além disso, a real dimensdo da quantidade e qualidade das infor-
magodes colhidas e analisadas a partir da diretriz é escondida do pu-
blico, com o respaldo do Judiciario estadual. Em sucessivas ocasies,
a Ouvidoria do Estado, a Comissdo Estadual de Acesso a Informagéo
e o Tribunal de Justica do Estado de Sdo Paulo emitiram decisoes fa-
voraveis a manutengao do sigilo em torno da diretriz.
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2014, p. 34), para investigar crimes de “associagdo criminosa’”.
A partir dai, estavam justificadas legalmente a vigilancia e vio-
lagao total de privacidade de manifestantes.

Ainda em junho de 2013, tivera inicio uma investigacao, a
mando do governo federal, voltada a identificar e criminalizar
pessoas que supostamente teriam praticado atos de “vandalis-
mo” e seriam “black blocs”. Em outubro, com base nessa inves-
tigacdo e na Lei de Organiza¢ao Criminosa, uma agdo conjunta
do Governo do Estado de Sao Paulo, do Ministério da Justica,
do Ministério Publico e da Policia Militar de Sao Paulo instau-
rou um inquérito policial (n. 1/2013) denominado “Inquérito
Black Bloc”. Sob a alegacdo de que o “Black Bloc” seria uma or-
ganizagdo criminosa para promover o vandalismo, o inquérito
pos em pratica uma criminalizagdo generalizada de manifes-
tantes e pessoas proximas. Centenas de pessoas foram intima-
das a depor ao longo dos meses seguintes.

Com o objetivo de mapear a posi¢do e atuagdo politicas de
manifestantes e aterrorizar as pessoas a fim de afasta-las de no-
vos protestos, esse inquérito era ilegal como um todo, ja que nao
investigava crimes (esta seria a func¢ao juridica dos inquéritos)
e sim pessoas. Mas, dentre as praticas ilegais promovidas pelo
inquérito, vale ressaltar as sistematicas visitas domiciliares feita
por policiais para causar medo nas pessoas intimadas e em seus
familiares, a revista de casas e a apreensdo de pertences indivi-
duais sem ordem judicial. Em junho de 2014, nove meses apds a
instauragao do inquérito, o Departamento de Investigagdo sobre
o Crime Organizado (Deic) tentou conduzir coercitivamente
militantes do MPL para que depusessem. Entendendo ser im-
portante dar uma resposta politica, que denunciasse o absurdo
da acdo do Estado, o Movimento realizou um acorrentamento
coletivo na Secretaria de Seguranca Publica do estado™ e entrou
I
50 “SP: membros do MPL se acorrentam em frente a secretaria”. Ter-
ra, 30 maio 2014. Disponivel em: https://www.terra.com.br/noticias/

brasil/cidades/sp-membros-do-mpl-se-acorrentam-em-frente-a-se-
cretaria,1935¢7a739d46410VgnVCM4000009bcceb0aRCRD.html.



com um pedido de habeas corpus, exigindo o fim das prisoes
para averiguagao®', das condugdes coercitivas e a suspensao do
inquérito. Somente apos essa agdo as visitas e ligacoes ameaca-
doras de policiais cessaram.

Pouco depois da abertura do inquérito, no fim de 2013, a
Policia Militar de Sdo Paulo deu inicio a outro avanco na re-
pressdo as manifestagoes. Usando como justificativa as mani-
festacdes por Tarifa Zero que ocorreram em outubro daquele
ano e tendo em vista os protestos que ocorreriam no ano se-
guinte contra a Copa do Mundo, a PM formou um grupo, ini-
cialmente chamado de “tropa do brago’, especificamente para
reprimir atos de rua. Composto por mais de cem policiais al-
tamente treinados em artes marciais, trajados com armaduras
estilo “robocop’, capacetes e mascaras, esse grupo especializado
na repressdo teria a fun¢do de remover da manifestagao as pes-
soas que fossem identificadas como “vandalas” antes mesmo de
um crime ser presenciado. Essa identificacdo seria feita a par-
tir das observagdes de policiais infiltrados®. Ou seja, o projeto
repressivo ja contava com a infiltracao de agentes em meio aos
manifestantes. E o procedimento de ataque da policia contra
qualquer um que fosse considerado ameagador apenas reforgou
e legitimou os recortes raciais e de classe, sempre presentes na
acao policial quando se trata de encontrar os “inimigos”.

De fato, vale notar que, desde 2013, observamos um aumen-
to muito significativo na quantidade de policiais infiltrados nas

I

51 Essas detencdes, que fazem parte da acdo cotidiana da policia nas
periferias, sdo realizadas sem a imputacdo de qualquer crime, e con-
sistem em selecionar arbitrariamente pessoas — quase sempre negras e
pobres — que participam dos atos ou circulam préximas a eles, forcan-
do-as a passar a noite e a madrugada presas em delegacias de policia,
passando por violéncias fisicas e verbais durante todo o processo.

52 Turollo Jr., “Policia Militar vai usar ‘tropa do brago’ em protestos
em SP”, Folha de S.Paulo, Cotidiano, 13 fev. 2014. Disponivel em:
https://www1.folha.uol.com.br/cotidiano/2014/02/1411475-policia-
-militar-vai-usar-tropa-do-braco-em-protestos-em-sp.shtml.
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manifestagdes, apesar de ser dificil fazer afirmagdes em relagao
a quantidade, ja que essa pratica é pouco divulgada ou reconhe-
cida pela Policia Militar. A atuagdo desses infiltrados, os cha-
mados P2, consiste em gravar ou fotografar as pessoas dos atos,
por vezes fazendo perguntas a fim de obter informagdes sobre
a organizagdo e localizar supostas liderangas, além de tentar
causar tumultos no interior da manifesta¢do, desorganizando e
enfraquecendo a agdo coletiva.

No ano de 2014, em junho, consolidou-se mais um grande
investimento na vigilancia policial. Foram concluidas as obras
do atual prédio do Centro de Operagdes da Policia Militar de
Sao Paulo (Copom), que tiveram inicio em 2012. A ideia era
que o edificio ficasse pronto a tempo da Copa, pois uma das
novidades que ele trouxe foi uma sala de gerenciamento de
crises, altamente equipada para o monitoramento de grandes
eventos®. Com um gigantesco videowall, uma parede de 3,4
metros de altura por 23 metros de largura coberta por telas,
essa sala permite o acesso imediato as imagens captadas por
cameras espalhadas pela cidade, e conta com um sistema que
integra diversos bancos de dados da policia. Ali, com base em
todo esse aparato, sdo tomadas decisdes em relagdo as estraté-
gias na repressdo de manifestagoes e rebelides em presidios, de-
finindo, por exemplo, os locais onde o transito sera bloqueado
e 0 posicionamento das tropas™.

Em 2015, a tarifa dos transportes de Sao Paulo foi elevada
(em cinquenta centavos) pela primeira vez desde 2013. Apesar
dos avangos na repressdo as manifestagdes nos dois anos ante-
riores, os atos contra 0 aumento nesse ano comeg¢aram ainda

I

53 Jalonetsky, “Conhe¢a o Copom, centro de exceléncia no atendi-
mento de emergéncias”, Ultimo Segundo, 9 nov. 2017. Disponivel em:
https://ultimosegundo.ig.com.br/policia/2017-11-09/copom.html.

54 “Vai ficar mais facil ligar 190 para emergéncias’, site do Governo
do Estado de Sdo Paulo, 16 jan. 2012. Disponivel em: https://www.
saopaulo.sp.gov.br/spnoticias/na-imprensa/vai-ficar-mais-facil-ligar-
-190-para-emergencias.



maiores do que os primeiros das Jornadas de Junho. Nao a toa,
as respostas repressivas do Estado continuaram tentando estrei-
tar cada vez mais nossas possibilidades de luta. Foram compra-
dos catorze veiculos blindados israelenses, semelhantes a tan-
ques de guerra, para serem usados pela PM em manifestagoes.
Segundo a PM, a compra dessa frota de blindados, que custou
R$ 35,2 milhoes aos cofres publicos, era uma demanda antiga
da corporagéo, que foi reforcada apds junho de 2013, Percebe-
mos com esse exemplo que, além da agédo repressiva do Estado,
o uso de armamentos e veiculos policiais para criar cenarios de
combate busca caracterizar nossos atos como espagos de perigo
e violéncia, afastando e assustando a populagdo do entorno e
quem acompanha os acontecimentos pelos noticiarios.

Em 2016 ocorreu um caso emblematico para dimensionar
os avangos da repressao em Sao Paulo: na concentragdo do se-
gundo grande ato contra o aumento da tarifa, a Policia Militar
executou uma tatica conhecida como Caldeirao de Hamburgo,
que consiste em cercar a manifestagdo com um cordao policial,
impedindo as pessoas de sair. Uma vez cercadas, as pessoas nao
puderam escapar das inumeras bombas de gas lacrimogéneo
langadas no meio da aglomeragdo. Muitas desmaiaram ou fi-
caram feridas. Essa pratica, considerada internacionalmente
como um crime de guerra e condenada até mesmo no manual
de conduta da policia, ja vinha sendo utilizada em menor escala
desde 2014. Desde entao, o “envelopamento” dos atos pela Poli-
cia Militar tornou-se usual.

Mais recentemente, um marco da escalada repressiva con-
tra os atos foi a Lei n. 15.556/2014%. Ela s6 foi regulamentada
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55 Melo, “SP: PM usara blindado israelense contra protestos em 20157,

Terra, 9 jan. 2015. Disponivel em: https://www.terra.com.br/noticias/
brasil/policia/sp-pm-usara-blindado-israelense-contra-protestos-
-em-2015,3087ce58d7bca410VgnVCM3000009af154dORCRD.html.

56 Skodowski, “Doria regulamenta lei que proibe uso de mascaras em
protestos”, R7, 19 jan. 2019. Disponivel em: https://noticias.r7.com/
sao-paulo/doria-regulamenta-lei-que-proibe-uso-de-mascaras-em-
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oportunamente no meio da luta contra o aumento da tarifa de
2019, por meio de decreto do governador Jodao Doria, que ficou
conhecido como “Ditadéria” por legislar sem o Poder Legislati-
vo estadual e violar o direito a manifestacdo. O decreto proibe a
utilizagdo de mascaras em protestos, tentando privar manifes-
tantes de uma protecao contra o gas lacrimogéneo e obrigar a
sua exposicao aos aparatos de vigilancia e controle”. Além dis-
so, equipara objetos comuns e de reivindicagdo politica, como
bandeiras e faixas, a armas, algo usado como justificativa para
revistar e prender manifestantes. Como se ndo bastasse, a me-
dida ainda exige o aviso prévio de cinco dias para a realizagao
de protestos com mais de trezentas pessoas e reunides com a
Policia Militar para que o trajeto seja autorizado. Esse trajeto,
segundo o decreto “Ditaddria’, ndo poderia ocupar espagos
que atrapalhassem o transito de veiculos ou pedestres, nem a
realiza¢ao de outros eventos. Na pratica, o decreto busca proi-
bir manifesta¢oes.

Como as modernizagdes na repressao se inserem no jogo
mais amplo, em que figuras como Jodo Doria buscam se pro-
mover na politica institucional, a imagem gerada pela repressao
¢ algo muito importante. Por isso, as mais recentes formas de
repressdo adotadas pelo governador tendem a substituir a vio-
léncia policial mais explicita nos atos por outras formas menos
visiveis, como os enquadros e/ou deteng¢des ap6s o término das
manifestagdes. Também em busca de melhorar a imagem da

-protestos-19012019.

57 Quanto ao uso de madscaras, é curioso notar que, enquanto ma-
nifestantes sdo criminalizados, os policiais da tropa de choque e do
Batalhdo de Agbes Especiais da Policia (Baep) estdo sempre com os
rostos cobertos e escudados pela indecifravel identificacdo alfa-nu-
mérica nas fardas, tendo a protecido do anonimato para cometer atro-
cidades. Um exemplo pode ser visto na reportagem de Stabile, “PM
arrasta mulheres pelos cabelos em ato do MPL’, Ponte Jornalismo, 16
jan. 2020. Disponivel em: https://ponte.org/pm-arrasta-mulheres-pe-
los-cabelos-em-ato-do-mpl.



PM e do governo do estado na midia foi criada a fungdo de
policiais “mediadores” Durante os atos contra o aumento da
tarifa de 2019, grupos de 2 a 4 policiais de colete azul passaram
a acompanhar as manifestagdes alegando que sua fungio se-
ria “mediar” a relagdo com o Movimento, prevenindo possiveis
conflitos e violéncias. E claro que uma mediagio entre a Policia
Militar e o Movimento feita pela propria policia ndo passaria de
uma farsa. Em nenhuma ocasido a presenca desse “mediadores”
serviu para impedir detengdes arbitrarias, espancamentos ou
violéncias sexuais contra manifestantes.

E preciso dizer, contudo, que por mais absurdos que te-
nham sido os abusos cometidos contra as manifestacoes nos
altimos sete anos, eles nio dao a dimensio real da violéncia
historicamente empreendida nas periferias, que apenas tem au-
mentado™®. Se, ao longo destes ultimos anos, a atuagdo policial
foi extremamente repressora em manifestagdes ocorridas no
centro da cidade, em operagdes descentralizadas a brutalidade
foi muito maior. Nas periferias, as acdes do poder publico tém
menos visibilidade, mas sempre tiveram nome: terrorismo do
Estado, politica de exterminio.

Por fim, queremos ressaltar que a luta por transporte nao
foi e nao sera derrotada pelas agdes covardes vindas de cima.
Ela continua de diversas formas e ndo acontece apenas nos mo-
mentos em que as ruas sdo ocupadas por manifesta¢des. Essa
luta acontece todos os dias em agdes menores e menos visiveis,
mas que fazem parte do esfor¢o constante da populagao pobre
e periférica para manter a vida, realizar necessidades e desejos.
Pedir carona para pegar Onibus, entrar pela porta de tras ou
descer pela frente. Pular a catraca do metrd, passar por baixo
ou deixar a roleta liberada para a proxima pessoa. Motoristas,
cobradoras e cobradores solidarios que permitem a entrada de
quem nao tem dinheiro para a tarifa. Marreteiras e marretei-

I
58 “Letalidade da policia de Sdo Paulo aumenta 46% em 20 anos’,

Rede Brasil Atual, 4 jan. 2020. Disponivel em: https://www.redebrasi-
latual.com.br/politica/2020/01/letalidade-policia-sp-46-em-20-anos.
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ros que se articulam para garantir seu sustento nos vagoes dos
trens e resistir a truculéncia da militariza¢do no transporte. Sdo
constantes os episddios de revolta da populagao contra as mas
condigoes de funcionamento do transporte coletivo na cidade.
Estas sao todas praticas de quem luta por um transporte publi-
co de verdade. Sdo agoes cotidianas pelas quais ndo nos subor-
dinamos a um sistema excludente e genocida. Como mostra a
histdria das lutas dos de baixo, somos a maioria e nossa orga-
nizagdo e nossas agdes tém poder transformador. Seguiremos
lutando até o fim de todas as catracas. S6 a luta muda a vida.

Data

Avango na repressiao

Orgio/
institui¢ao
responsavel

2011 (edigao)/
2013 (imple-
mentacio)

diretriz Olho de Aguia: conjunto de
procedimentos e tecnologias de cap-

tacdo e armazenamento de imagens e
audios de manifestagoes pela PM

Comando da
Policia Militar de
Sdo Paulo

setembro de
2013

Lei de Organizagao Criminosa: au-
torizou o Estado a interceptar ligagdes
telefonicas, ter acesso a dados de em-
presas telefonicas, bancos, provedores
de internet e cartao de crédito sem
autorizagdo judicial, além de prever
que policiais possam se infiltrar em
atividade de investigagao.

Governo Federal




Orgio/

organizagdo criminosa para promover
o vandalismo

Data Avancgo na repressao instituicio
responsavel
inquérito “Black Bloc”: intimagéo Ministério da Jus-
de centenas de pessoas a prestarem | tica, Secretaria de
junho de 2013 | depoimentos sobre a participagao em | Seguranga Publica
(investigagdo)/ | manifestagdes, sua posicao politicae |do Estado de Sao
outubro de 2013| pressdo para identificarem supostas | Paulo, Ministério
(abertura do “liderancas dos Black Blocs”, sob a ale-| Publico estadual,
inquérito) gac¢do de que o “Black Bloc” seria uma | Policia Civil e

Militar

2012 (inicio das
obras)/

2014 (conclusio
das obras)

novo Centro de Operagdes da Policia
Militar de SP (Copom) com “sala

de crise”: edificio com uma sala
especializada para o monitoramento
de grandes eventos, rebelides em pre-
sidios e manifestagoes. Ali as respostas
repressivas sao definidas a partir da
integragao de informagoes de diversas
institui¢des e das cameras espalhadas
pela cidade

Secretaria de
Seguranga Publica
do Estado de Sao
Paulo

2013 (treina-
mento)/
2014 (atuagdo)

criagdo da “tropa do brago”: grupo
da PM especializado na repressdo de
atos de rua composto por mais de cem
policiais treinados em artes marciais,
trajados com armaduras, capacetes e
mdscaras

Secretaria de
Seguranca Publica
do Estado de Sao
Paulo




Orgio/

Data Avango na repressao instituicio
responsavel

compra de blindados israelen- Secretaria de
ses: catorze veiculos semelhantes a Seguranga Publica
tanques para serem usados pela PM | do Estado de Sao
em manifestagdes. Alguns deles com | Paulo

2015 canhdo que pode langar jatos de agua,
tinta e gas lacrimogéneo, outros para
transportar policiais
Caldeirao de Hamburgo: tatica ilegal | Policia Militar de
de cercar e isolar a manifestagdo Sao Paulo
dentro de um cordao policial, seguida

2016

pelo ataque aos manifestantes com
bombas de gés lacrimogéneo

2014 (criagdo)/
2019 (regula-
mentac¢io)

decreto “Ditadéria”: de forma
inconstitucional, foi decretada a
proibi¢ao de manifestagdes com mais
de trezentas pessoas que ndo tenham
trajeto combinado previamente com
a PM, que interrompam o transito

de pessoas ou veiculos. Também foi
proibido o uso de mascaras por mani-
festantes e o porte de bandeiras

Governo do Esta-
do de Sao Paulo
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2.3. Novas formas de controle policial na perspectiva da cartografia Social:
mobilidade racial urbana

Marcelle Decothé e Monique Cruz

Introducéo

Pensar sobre mobilidade, vigildncia, controle e repressao na
contemporaneidade implica necessariamente considerar o ra-
cismo que baliza as relagdes de poder e a atuagdo estatal nas
cidades. Neste artigo nos interessa apresentar alguns elementos
que colaborem para as reflexdes sobre esses temas muitas vezes
esquecidos nos debates sobre o acesso a direitos. Serao trazidos
elementos experienciados na cidade do Rio de Janeiro e cidades
da regido metropolitana.

Para além das questdes que se relacionam com o controle
das pessoas por meio da gestdo dos sistemas de transportes
publicos nas cidades nos importa destacar esse controle como
parte dos importantes processos de militarizacao pelos quais
passamos. Militariza¢do ndo somente no sentido trabalhado
por Farias et al. (2018), como um dispositivo de gestao das po-
pulagdes, mas como uma espécie de ideologia que ultrapassa
a agdo fisicamente violenta do Estado e outras organizagdes —
como também destacado pelas autoras.

Wacquant (2007) explora a ideia de que a militarizagdo dos
execraveis bairros de pobreza urbana serve para moldar e pro-
jetar a nova aparéncia desse peculiar “transcendental histdrico”
que é o Estado neoliberal ao exagerar sua capacidade de con-



trolar as populagdes e os locais problematicos da cidade grande
e reestabilizar, através da imposicdo agressiva da lei, as hierar-
quias que suas classificagoes oficiais idolatram.

Nesse sentido, estamos propondo neste estudo considerar
militarizacao de forma ampla, como a influéncia da ideia de
que existem inimigos a serem eliminados, territorios a serem
controlados e a mobilidade voltada basicamente para o tra-
balho, moldada a partir desse projeto de vigilancia e controle.
Cabe ressaltar que os dispositivos de discursos, praticas e sub-
jetividades inerentes a militarizagdo sdo construidos e executa-
dos a partir das relagdes cotidianas que se dao em varias escalas
diferentes: do poder que mobiliza as instituigoes publicas e pri-
vadas para a eliminagdo concreta e subjetiva daqueles que re-
presentam “o inimigo”, até as relagdes individuais entre pessoas
que compartilham a existéncia na cidade durante a circulagao.

Barros (2018) ressalta que “militarizacao da vida” é enten-
dida como espraiamento das praticas, simbolos, narrativas e
tecnologias que tém na forca bélica o aspecto principal. Explo-
rando a militarizacio como chave analitica, avancaremos num
estudo sobre como a mobilidade urbana, ou auséncia dela, co-
necta-se com o projeto racial de controle e vigilancia do Estado
imposto historicamente sobre a realidade diaspdrica brasileira.

Partindo do pressuposto de que, se existe uma “cidade”
construida a partir de dispositivos conectados a logica de mili-
tarizacdo, cabe aos instrumentos de mobilidade urbana e seus
modais tracarem também uma “rota urbana racialmente mi-
litarizada” e reproduzirem no cotidiano as fun¢des de contro-
le, segregacdo e vigilancia que o estado imputa em seu projeto
politico, imprimindo na realidade fluminense o que Mbembe
chamou de ldgica do recinto fechado.

Cabe a estas pesquisadoras, negras e periféricas, desenvol-
ver este breve estudo a partir da metodologia da Cartografia
Social. Rocha (2003, p. 65) destaca que, na América Latina,
considerando a existéncia de paises submetidos durante longo
periodo a governos autoritarios, a pesquisa-acao critica, assim



diferenciada das experiéncias reformistas desenvolvidas nos
Estados Unidos, estara ligada a projetos emancipatorios e au-
togestionados. Entendida como uma a¢ao que visa a mudan-
cas na realidade concreta com uma participagdo social efetiva,
a pesquisa-a¢do critica esta centrada no agir, através de uma
metodologia exploratoria, tendo seus objetivos definidos no
campo de atuagdo pelo pesquisador e pelos participantes. Seus
resultados estdo vinculados a tomada de consciéncia dos fato-
res envolvidos nas situagdes de vida imediata e na participagao
coletiva para a mudancga da ordem social (Rocha, 2003, p. 71).

Permitindo essa analogia, o trem deste estudo parte com
dois corpos negros femininos que irdo discorrer — dentro das
proximas paginas — experiéncias de controle e vigilancia a par-
tir da mobilidade urbana que vivenciam, também, em seus
respectivos territorios. A pesquisa contribui, dessa forma, com
uma reflexao racializada sobre este tema tdo importante para a
sociedade brasileira de forma geral.

“Se eu perder esse trem...”: controle, mobilidae
e desioualdades raciais urbanas

De maneira geral para quem mora na regido metropolitana do
Rio de Janeiro, na maior parte dos municipios que a compdem,
perder o trem significa ter que encontrar a casa de um(a) ami-
go(a) para dormir porque, assim como na famosa letra de Ado-
niran Barbosa, lancada ha 56 anos, “s6 amanha de manha”. As
opgoes de linhas de onibus sao poucas e, assim como os trens
e metrd, tém horario reduzido. Talvez a exce¢do de quem vive
nas favelas que fazem o caminho do centro até o inicio da Zona
Norte da cidade, chegar em casa pode significar pegar até qua-
tro conducodes. E, no caso de alguns ramais como o Japeri, aos
sabados, a perda do trem das quatro ja é motivo para “ficar a pé”.

Considerando que a mobilidade urbana é gerida por poli-
ticas publicas de urbanismo e, no caso do estado do Rio de Ja-
neiro, especialmente na capital e na regido metropolitana, pela



légica da (in)seguranca publica, pensar os espagos por onde
circulamos da casa para o trabalho e o lazer - especialmente
porque a segunda op¢ao quase sempre esta ligada a primeira
- nos levou a pensar sobre a malha ferroviaria que nos une,
os ramais Gramacho e Saracuruna, considerando algumas das
explicagdes para a precariedade e limitagdo que nos é imposta
em nossos locais de moradia.

A historia do Brasil como a conhecemos ¢é relativamente
recente, 520 anos tratados sob diversos vieses. Sobre isso nos
posicionamos em um campo que tem no movimento negro sua
vanguarda, que desconstrdi ideias como a do “descobrimento’,
da “escravizagao amigavel”, do “bom senhor”, consequentemen-
te da “abolicdo” e da “democracia racial” (Nascimento, 2016).

Isso significa dizer que localizamos a histéria da formagéo
socioespacial brasileira como racialmente determinada sob o
viés colonial do pensamento moderno. Nesse contexto, impor-
ta dizer que as cidades, como demonstrou Moura (1983), foram
formadas por pessoas negras escravizadas e seus descendentes,
sobreviventes que se organizaram para a construgao de espagos
de moradia, sendo ao longo do tempo jogadas para as favelas
(Chalhoub, 2017; Mattos, 2007, 2014).

As favelas sdo os quartos de despejo denominados por Ca-
rolina Maria de Jesus (1963) em relagdo ao que ela chamou de
cidade ou sala de visita. A relagdo direta construida pela autora
entre um sentimento de inferioridade em relagdo a “cidade” da-
das as condigoes de seu local de moradia (descritos por ela em
seu didrio), demonstram o sucesso das ideologias que forjaram
a sensibilidade e a subjetividade das e em relagdo as pessoas ne-
gras no Brasil. Com importa¢ao e adaptagao de teorias raciais
europeias ainda no século XIX, as pessoas negras eram con-
sideradas inferiores, naturalmente criminosas, violentas, por-
tadoras de doencas etc. (Schwarcz, 1993). Esse foi o resultado
de uma incansavel busca das elites brasileiras por um “destino”
para os negros libertos, considerados inaptos para o trabalho
livre (Azevedo, 1987; Chalhoub, 2017).



As favelas e periferias, ainda que tenham suas peculiarida-
des, sdo em todo o Brasil colocadas como contraponto as areas
consideradas nobres, e a elas tém sido historicamente direcio-
nadas politicas de controle violentas. Na dualidade caracteris-
tica das sociedades coloniais (entre o negro e o branco, o rico
e o pobre, o bem e o mal) é possivel fazer um paralelo entre a
cidade do colono e a cidade do colonizado:

A cidade do colonizado [...] a cidade negra, a medina, a re-
serva, é uma cidade mal-afamada, povoada de homens mal-
-afamados, ai se nasce ndo importa onde, ndo importa como.
Morre-se ndo importa onde, nio importa de qué. E um mundo
sem intervalos, onde os homens estido uns sobre os outro, as
casas umas sobre as outras. A cidade do colonizado é uma ci-
dade faminta, faminta de pdo, de carne, de sapatos, de carvao,
de luz. E uma cidade de negros, uma cidade de arabes. (Fanon,
1968, p. 29)

Os lugares onde vivemos e atuamos politicamente como ativis-
tas/militantes sdo territdrios negros, como apontamos em nos-
sas pesquisas de mestrado (Decothe, 2019; Cruz, 2020), lugares
onde a violéncia institucionalizada, exercida por agentes publi-
cos e privados, tétm no estado de exce¢ao a regra (Agamben,
2004). Esses locais se construiram nas cidades, cada um com
suas caracteristicas, em seu tempo e espago, a partir da neces-
sidade do trabalho e da sobrevivéncia das pessoas negras. Sao
territérios, nos termos de Santos (1998), onde a vida se faz nas
relagoes de solidariedade, apoio mutuo, nas relagdes sociais,
economicas e politicas que constroem identidades.

Voltando a um dos muitos elementos que nos unem nas ana-
lises relacionadas neste texto, é interessante destacar que nossos
locais de moradia - Manguinhos e Parada de Lucas - sao favelas
que se construiram no entorno da linha férrea que se desenvol-



veu entre o final do século XIX e inicio do XX* . A perife-
ria atravessada em dire¢do ao porto - localizado no que hoje é
o bairro Centro - foi criada no entorno do caminho de ferro,
construido para transportar majoritariamente mercadorias.

Nas regides atravessadas pelos ramais que nos unem, além
de terem induzido a criagdo de moradias, também se promoveu
a criacdo de industrias e outras vias, como é o caso da avenida
Brasil, que data da década de 1950. O metro, por outro lado,
que atende a bairros proximos, cria uma linha de valorizagao
por onde passa®; foi fundado no Centro (comercial da capi-
tal)®* e se diferencia muito do trem: o tipo de linha férrea, a
velocidade, o conforto; a comparagio entre alinha 1,alinha2 e
a linha 4 demonstra isso. Experienciamos trens nas linhas 1 e 4
que atendem as areas nobres bem menos lotados que o da linha
2, que, além disso, conta com composi¢des mais velhas, menos
confortaveis e mais demoradas.

Assim, ressaltamos que mobilidade, controle e repressao
nido podem ser descolados da perspectiva que aponta para
quais sujeitas(os), constituidas(os) em quais territorios, estio
no alvo das politicas genocidas que no Brasil compdem o qua-
dro necropolitico instituido desde a Colonia até os dias atuais
sem que contudo sejam reconhecidas(os) como sujeitas(os) de
transformagdo em sua circulagdo pelas cidades para o trabalho,
para a luta e para a visibilizagdo desses mesmos processos de
tentativas de (i)mobilidade.

I

59 “Manguinhos’, Estagdes Ferrovidrias do Brasil. Disponivel em: http://
www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/manguinhos.htm.
60 “Parada de Lucas”, Estacdes Ferrovidrias do Brasil. Disponivel em:
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/paradalu-
cas.htm.

61 “Mapas’, Metré Rio. Disponivel em: https://www.metrorio.com.br/
VadeMetro/Mapas.

62 “Breve histdria do metrd fluminense”, Metré do Rio (ndo oficial), 25
ago. 2011. Disponivel em: http://metrodorio.blogspot.com/2011/08/
breve-historia-do-metro-fluminense.html.
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Préxima estagdo; fronteiras raciais da mobilidade

As formas contemporaneas de controle social sdo extensas
quando as projetamos sobre territérios de favelas e periferias, o
dispositivo de militarizacao é ativado pela sociedade moderna
também como um modus operandi marcado por politicas pu-
blicas de seguranga, assisténcia social, mobilidade, saude e até
educagdo. Moita (2013) investiga o conceito de “militarizagao”
a partir do estudo da construgdo de sociedades africanas re-
cém-libertas de processos de coloniza¢ao ainda no século XX.
Para esse autor, o conceito de militariza¢do inclui seguramente
diversos significados, e, para estas pesquisadoras, serd traba-
lhado a partir de seus impactos diretos e subjetivos em corpos
negros que circulam geograficamente em espagos a margem do
centro da produgdo capitalista urbana.

Quando estudamos na histdria recente as politicas de con-
trole urbano militarizadas, destacamos a criagdo das unidades
de policia pacificadora (UPP), politica de seguranga publica
construida durante a gestdo do governador Sérgio Cabral (esta-
do do Rio de Janeiro) - atualmente preso por corrupgao e des-
vio de dinheiro publico - e administrada por seu secretario de
Seguranga, José Mariano Beltrame. A ocupagao militar, seguida
de instalagdo permanente de uma unidade policial em favelas e
periferias, foi considerada como condi¢ao imprescindivel para
a integracdo desses territérios a cidade “formal’, segundo os
idealizadores dessa politica. O distanciamento da “cidade” para
a “favela” foi/é tragado historicamente por dispositivos milita-
rizados de repressdo, controle e segregacao racial. Em regimes
democraticamente militarizados, os signos culturais e religiosos
provenientes de espagos negros e periféricos, como o samba, o
candomblé, o funk, sdo ora apropriados pela cidade, ora inclui-
dos no rol da perseguicdo e aniquilagao provocadas pelo Estado.

Aluzde politicas de controle social, os instrumentos de mo-
bilidade urbana sao construidos e instrumentalizados a fim de
exercer também esse tipo de a¢do. Na cidade do Rio de Janei-



ro, poucos sdo os bairros de favela e periferia nao cortados por
grandes rodovias, estagdes de metrd e trens urbanos. O capital
produtivo concentrado nos centros urbanos tem a politica de
moradia, mobilidade e de segurang¢a a seu servico, estimulando
assim a autoafirmacédo de fronteiras de circulagao seletivas, que
separam “trabalhadores” e “desocupados”; “negros” e “bran-
cos”’; “mulheres” e “homens”.

Para nos ajudar a refletir sobre o papel que os instrumentos
de mobilidade urbana exercem na sociedade militarizada, res-
gataremos o conceito de checkpoint, cunhado pelo antropologo
social Pradeep Jeganathan (2004). Para Diaz (2019, p. 293), re-
fletir sobre os postos de verificagdo e checagem (checkpoint) é
interessante porque eles se constituem em limites territoriais nos
quais as fronteiras entre legal e ilegal encontram-se borradas. Os
agentes militarizados do Estado por vezes utilizam as estruturas
que cercam os espagos de favela, como estagdes de trem e metro,
pontos de dnibus e mototaxi, como uma estratégia “legal” para
conter, controlar e vigiar os corpos que por ali circulam.

De acordo com Jeganathan, o checkpoint deve ser entendido
como a arquitetura epistemologica da modernidade, uma vez
que o verificado tem que provar a sua inocuidade baseada em
ser legivel como ndo perigoso, o que coloca em jogo questdes de
identidades social e politica no momento da verificagdo, com as
quais o Estado identifica seus cidaddos (subjetivacao). E, para
alinhar a subjetiva¢ao mais presente nos postos de checagem,
o que diferencia a ocupagao militar dos modais de transporte
urbano e a produgdo das praticas repressivas, utilizaremos o fi-
l6sofo sul-africano Achille Mbembe (2017), que aponta para a
raga como aquilo que permite identificar e definir que grupos
de populagoes sdo, individualmente, portadores de tragos dife-
renciais e mais ou menos aleatdrios, ou seja, objetos de checa-
gem, corpos desumanizados que precisam avangar por barrei-
ras de repressao para ter seu direito a circulagdo garantido.

Jeganathan (2004) aponta, também, que os pontos de ve-
rificacio devem ser entendidos como uma manifestacio da
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inseguranca e incerteza estrutural e global, tornando-se uma
tecnologia que divide os cidaddos de uma mesma cidade em
“vizinhos” e “corpos eliminaveis” e, de maneira acentuada
e crista, entre bons e ruins, separando a ordem criminosa e
aniquilavel (o interior) da nova ordem imagindria construida
sob a apropriacdo de seguranca (o exterior). A politica urbana
carioca foi construida em cima de signos de marginalizagdo e
segregacdo racial, portanto, a mobilidade instituida em muitos
centros urbanos serve para facilitar e impulsionar as praticas
repressivas geridas pelo Estado.

Parte dos cendrios da expansdo dos recursos de controle e
punigdo, dispostos como tendéncia mundial na transformacao
do espago das cidades, noutros termos, representante de mo-
delos globais de técnicas de militarizacao territorial — imple-
mentados via o chamado “efeito bumerangue” (Graham, 2016),
depois internalizados como dispositivos de vigilancia de fron-
teiras e, a seguir, como meios de controle populacional, como
os checkpoints que delimitam as fronteiras raciais de periferias
cariocas e brasileiras (de forma geral), ganham alcance e poder
de destrui¢ao com o advento do uso de tecnologias como o dro-
ne militar utilizado pelas policias para vigilancia de territorios
favelados, ou o uso de helicdpteros em operagdes policiais, as-
sim como bases de tiro e controle instaladas nas margens fron-
teiricas das favelas, conectadas, por exemplo, com pontos de
transicdo e passagem de modais de transporte urbano.

Consideracdes finais

Nessa logica de criagao de identidades criminalizadas — em seu
sentido amplo, juridico e politico — é que se ligam os(as) sujei-
tos(as) aos territorios nos quais vivem e a uma suposta neces-
sidade de controle da sua circulagdo na cidade. A precarizagdo
imposta pelas politicas publicas voltadas a esses territorios e su-
jeitas(os) nos levam a pensar sobre quais [sao essas] politicas [e]
para quais sujeitos (Aguido, 2017). A contribui¢do de Aguido é
utilizada aqui em outra escala de andlise e nos ajuda a pensar
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que para os(as) sujeitos(as) negros(as) das favelas estao direcio-
nadas politicas seculares de controle que se sofisticaram ao lon-
go dos séculos.

E a partir da gestdo do “ir e vir” que impulsionamos as rela-
¢oes entre mobilidade e controle de corpos negros nas perife-
rias e favelas do Rio de Janeiro exploradas neste artigo. Para a
otica de favelados e faveladas, vozes narrativas desta pesquisa,
a mobilidade urbana vigente na cidade é um projeto de ges-
tdo militarizado desenvolvido pelo Estado. Além do controle
social representado pela presenc¢a de agentes bélicos no terri-
torio, cabe aqui reforgar a ideia de Butler (2003) quando abor-
da a subjetividade corporizada e sutil do controle, que pode se
apresentar através do dominio masculino local, mas também
nas praticas de militarizacdo tradicionais e — principalmente
- nas auséncias programadas de politicas sociais. A gestdao da
circulagao intraterritdrio é cartografada como uma das facetas
presentes no cotidiano de violéncia e dor impostas para quem
vive dentro das fronteiras raciais do Estado.
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2.4. Mobilidade urbana, encarceramento e violacGes de direitos: a quem
Serve que pessoas encarceradas fiquem cada vez mais inacessiveis?

Agenda Nacional pelo Desencarceramento®

Toda priséo é politica: os inimigos do Estado

O Brasil, segundo os dados mais recentes disponibilizados pelo
Departamento Penitencidrio Nacional (Depen), possui uma
populagao prisional majoritariamente negra, e o maior contin-
gente dessa populagao esta encarcerada por crimes ligados ao
patriménio. Com 1.412 unidades prisionais®, possui um déficit
de 312.925 vagas®.

63 Autoras: Eveline Duarte, Fernanda Oliveira e Vitéria Murta. Re-
latos que ajudaram na construgdo do texto: Maria Augusta (Rio de
Janeiro); Nathallya (Rio Grande do Norte); Priscila (Amazonas); Ro-
silda (Mato Grosso do Sul) e Sandro Augusto (Mato Grosso do Sul).
Revisao: Fabiola Cordeiro.

64 Ministério da Justica, “Infopen: Levantamento nacional de infor-
magdes penitenciarias — jun. 2019”, dados.gov.br, jan. 2019-abr. 2020.
Disponivel em: http://www.dados.gov.br/dataset/infopen-levanta-
mento-nacional-de-informacoes-penitenciariasl.

65 Departamento Penitencidrio Nacional, “Levantamento nacional
de informagdes penitencidrias, dez. 2019”. Disponivel em: https://app.
powerbi.com/view?r=ey]JrljoiZTIkZGJjOD QtNmJIMi00OTThLWEFI-
MDktNzRINmFKNTMOMWI31iwidCI6ImViMDkwNDIWLTQONG-
MtNDNmNy05MW YyLTRiIOGRhNmJmZThIMSJ9.
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Na esteira dessa questdo, a constru¢ao de mais unidades pri-
sionais tem sido apresentada como uma solugdo que definitiva-
mente recebe grande adesao do poder publico e da midia. Por
certo, isso ¢ alimentado dia a dia pelos discursos de dissemi-
nag¢do do medo e do 6dio propagados pela midia, que estampa
rostos de pessoas com ou sem condenagao judicial em um tea-
tro de aberragdes em que esses individuos sdo retratados como
monstros. O medo e o 6dio também sdo ferramentas tteis aos
politicos que prometem acabar com toda a criminalidade que
hd no pais com bala e prisao, negligenciando a necessidade de
construgdo de politicas publicas de seguranga estruturadas pelo
respeito aos direitos humanos.

O que nao ¢ dito é que o sistema de justi¢a criminal e o en-
carceramento tém sido dispositivos usados pelo Estado para
transformar determinadas pessoas — notoriamente a populagdo
negra e moradora de favelas e periferias — em “inimigos da so-
ciedade” em vez de admiti-los enquanto cidadaos de direito. O
chamado “inimigo da sociedade”, que na verdade ¢ inimigo do
Estado, é alguém destituido de humanidade e, na condigao de
monstro, pode ser colocado em celas superlotadas, com algu-
mas gotas de agua suja por dia, esgoto a céu aberto e comida
podre. Em dltima analise, o inimigo ¢ uma vida que pode ser
eliminada, pode ser morto por fome, por doenga ou por tiro, ser
submetido a desaparecimento for¢ado. Ao contrario do cidadao
de direito, que precisa ter acesso a moradia, saneamento basi-
co, comida saudavel, creche, educagio, saude, previdéncia social
etc., condi¢do que implica direitos reconhecidos, que podem ser
reivindicados e resultam em custos econdmicos e politicos.

A nogao de exclusdo do individuo pintado como inimigo
pelo Estado encontra algum aporte teérico no direito penal do
inimigo, que cada vez mais expande sua aplicabilidade também
no ambito do direito processual penal e nas atuagdes policiais.
Gunther Jakobs (2007, p. 49) aponta:

Quem por principio se conduz de modo desviado, ndo oferece
garantia de um comportamento pessoal. Por isso, ndo pode ser
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tratado como cidadio, mas deve ser combatido como inimigo.
Esta guerra tem lugar com um legitimo direito dos cidadaos,
em seu direito a seguranca.

Em um pais fundado a partir do exterminio da maior parte da
populagdo nativa, da utilizagdo de mao de obra de africanos
negros escravizados e povos indigenas remanescentes e do es-
tabelecimento de poder pelas elites brancas europeias, nao é
dificil chegar a conclusao de que os inimigos do Estado estdo
entre os descendentes de pessoas que outrora foram escravi-
zadas. Pessoas que foram formalmente libertas da condi¢ao de
escravizados, mas que nio tiveram acesso a nenhum tipo de
indenizagao. Formou-se uma massa sem-terra, sem-teto e sem
nenhuma fonte de renda reconhecida como licita, pois, mesmo
os postos de trabalhos gerados, o Estado tratou de ocupar com
imigrantes brancos, necessdrios as politicas publicas de bran-
queamento implementadas pelo governo brasileiro.

Eugenio Raul Zaffaroni, em sua obra Criminologia: aproxi-
macion desde un margen (1998), aponta para a construgdo de
um saber criminolégico racista-colonialista com o objetivo de
legitimar com uma narrativa de inferioridade pautada na raca
a dominagdo dos brancos europeus sobre os negros, indigenas
e “mesticos”.

Estas teses racistas brasilefias, fortalecidas en periodo de la
“Republica Velha’, es decir, desde la caida del Imperio — en for-
ma casi inmediata a la abolicion de la esclavitud por la regente
princesa Isabel —, que pretendieron frenar el mestizaje mula-
to... (Zaffaroni, 1998, p. 47)

Intensificou-se o processo de criminalizagdo de atividades liga-
das ao uso e comercializagdo de entorpecentes, sempre com um
recorte racial bem delimitado nas a¢des policiais, junto a outras
inimeras tentativas de criminalizar a populagdo negra. Esse
processo inclui a criminalizagdo de condutas como mendican-
cia, vadiagem, que consiste em “entregar-se habitualmente a
ociosidade, sendo valido para o trabalho, sem ter renda que lhe



assegure meios bastantes de subsisténcia, ou prover a propria
subsisténcia mediante ocupacao ilicita’*, numa explicita cri-
minalizagao da pobreza. Além da perseguicao através do brago
armado do Estado a atividades culturais ligadas a populagao
negra, como rodas de capoeira, samba e, mais recentemente, os
duelos de rap e bailes funk.

O processo de encarceramento em massa contemporaneo
s6 pode ser entendido a partir desses processos e como par-
te de um processo mais amplo de criminaliza¢do e exterminio
que os movimentos sociais tém denunciado nacional e inter-
nacionalmente como genocidio. Nao é por acaso que mais da
metade da populagio carceraria esta presa por conta de crimes
contra o patrimonio, como furto e roubo, e um em cada cinco
presos esta encarcerado por conta de atividades ligadas ao tra-
fico de drogas®’. Deparamo-nos com abordagens policiais cada
vez mais violentas direcionadas a populagdo negra e periférica,
uma policia militarizada que entra nas favelas com armamen-
to de Exército e realiza operagdes espetacularizadas pela midia
cujo resultado sdo corpos negros espalhados pelo chao, muitas
delas resultam também em “autos de resisténcia’, desapareci-
mentos for¢ados e prisdes que tém como tnica prova a palavra
do policial.

Criangas e adolescentes também estdo inclusos na politica
encarceradora: os dados estio defasados, mas os mais recentes
divulgados pelo governo mostram que, entre os jovens de 12 a
21 anos privados de liberdade em unidades de internagdo no
pais, os atos infracionais analogos a roubo, furto e trafico de
drogas somam mais de 65% das incidéncias (Brasil, 2019a). O
trafico de drogas praticado por criangas esta na lista das piores

66 Decreto-Lei n. 3.688/41, art. 59.

67 Departamento Penitencidrio Nacional, “Levantamento nacional
de informagdes penitencidrias, dez. 2019”, Disponivel em: https://app.
powerbi.com/view?r=ey]JrljoiZTIkZGJjOD QtNmJIMi0O0OTThLWEFI-
MDktNzRINmFKkNTMOMWI3liwid CI6ImViMDkwNDIwLTQONG-
MtNDNmNy05MW YyLTRiIOGRhNmJmZThIMS]J9.



formas de trabalho infantil, elencada pela Organizagdo Inter-
nacional do Trabalho (OIT) e mesmo assim o Brasil insiste em
interpretar criangas a partir de 12 anos envolvidas no trafico de
drogas como agentes de atos infracionais. Sdo criangas e ado-
lescentes, em sua ampla maioria negros e moradores de favelas
e periferia, vitimas do abandono por parte de um Estado que,
se ndo os mata na infincia de fome, de doenca ou de tiro, os en-
carcera nas unidades de internacdo e mais tarde nas unidades
prisionais. Situacdo bem explicitada por Acacio Augusto:

Na sociedade de soberania, o poder exercido sobre os poten-
ciais revoltosos criangas e jovens filhos de escravos reafirmava
a imposic¢do de castigos fisicos publicos. O suplicio no tronco
marcava a pele de quem desrespeitava a lei do senhor e exibia
aos outros escravos o inevitavel depois de um simples desacato
ou da cisma de seu proprietario. Na sociedade disciplinar, a
tecnologia do exercicio de poder opera pela logica do confina-
mento de corpos para a extragdo de produtividade econdmi-
ca e docilidade politica, compondo uma anatomia politica do
corpo. (Augusto, 2009, p. 61)

As normas de comportamento impostas nas unidades de pri-
vagdo de liberdade reproduzem a obstinagdo pela subjugacdo
desses corpos rebeldes: maos para tras, cabeca baixa e siléncio,
assim como ficavam as pessoas escravizadas da lavoura para a
senzala. Assim, as prisdes e unidades de internagéo sao resul-
tados historicos de um processo politico de controle social e
exterminio da populagdo negra. Desse modo, entende-se que
toda prisdo é politica.

Prendem uma pessoa, punem uma familia

E entdo eles, homens do poder, criaram os carceres para tirar
toda a dignidade humana dos que eles consideram inimigos do
Estado, os familiares de encarcerados ocupam espacos de dor
e sofrem crueldades em todo o territério nacional. Apesar das
singularidades locais, sempre sera um lugar privilegiado para



efetivacao das violagoes e de manifesta tortura praticada pelo
Estado, expressa em tudo que representa ou finge representar
seguranca publica em torno do sistema prisional.

Dentro do direito penal trataram de criar expressoes e concei-
tos que ocultam para os desconhecedores dos carceres e de suas
estruturas a morte do ser como ferramenta de controle. Uma
dessas formulacoes é a chamada “ressocializa¢do”, apresentada
no primeiro artigo da Lei de Execugdo Penal (LEP) em vigor:

Execugdo penal tem por objetivo efetivar as disposicoes de
sentenca ou decisdo criminal e proporcionar condig¢des para
a harmonica integracio social do condenado e do internado.®®

No entanto, quando se olha de dentro dos muros, as familias
conseguem entender claramente a que veio esse termo, o prefixo
“re” fala de trazer de volta, mas ha que se trazer de volta aquele
que nunca se foi? Os indignos de vida, desmerecedores desde
o utero e antes dele do acesso a educac¢io, saneamento bésico e
aos direitos fundamentais consagrados a toda a humanidade®.

No entanto, a familia é a melhor chance de recuperar uma
vida que foi encarcerada, uma pessoa s6 se torna melhor apesar
do carcere e nunca pelo carcere, que s6 piora o ser, prendendo
pessoas para diminuir a violéncia justamente num lugar onde a
violéncia vai ser sua arma para sobreviver.

E a familia que, com um amor transcendente, olha para
aqueles seres humanos ali esquecidos pela sociedade e pelo Es-
tado e nunca desiste. Em cada lugar deste pais ha uma mae,
uma esposa, avos e avos, pais, tias e tios, irmas e irmaos. A fa-
milia vai madrugar, tirar de seu suor o sustento para seu fami-
liar privado de liberdade, para que minimamente se possa levar
dignidade, tentar prover o que seria fun¢éo do Estado, mas que
este ndo prové, apesar de a LEP prever essa assisténcia:

I

68 Lein. 7.210, de 11 de julho de 1984, que institui a Lei de Execugéo
Penal, art. 1°.

69 Declaragao Universal dos Direitos Humanos.
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Art. 10. A assisténcia ao preso e ao internado é dever do Esta-
do, objetivando prevenir o crime e orientar o retorno a convi-
véncia em sociedade.

Paragrafo tinico. A assisténcia estende-se ao egresso.

Art. 11. A assisténcia sera: I — material;

Art. 12. A assisténcia material ao preso e ao internado con-
sistird no fornecimento de alimentagdo, vestudrio e instala-
¢oes higiénicas.

A familia vai lembrar de toda a lista dos itens de higiene a sema-
na inteira, da alimentagao, das vestimentas que sdo autorizadas
em cada unidade prisional, se informar sobre os processos e
cobrar do Judicidrio os beneficios vencidos. Vai providenciar
tudo, e preparar-se para a visita sempre tio aguardada. Aguar-
dada tanto pela familia cheia de esperan¢a quanto pelo encar-
cerado, que tem um reftigio na visita, no abrago, no olhar aco-
lhedor, nos conselhos de amor. Reconhece o esfor¢o da familia,
nas correrias’ por uma rara vaga de estudo ou trabalho e na
batalha para que seu familiar encarcerado volte vivo para casa.

Para onde levar os inimigos do Estado: da letra da lei & realidade

O sistema brasileiro segue em linhas gerais uma légica progres-
siva, com um regime inicial de isolamento completo, seguido
por uma fase de isolamento noturno e saida para trabalho e
estudo durante o dia e, por tltimo, o livramento condicional.
A LEP em vigor estabelece algumas diretrizes relacionadas a
localizagdo de cada tipo de estabelecimento prisional, partindo
dessa logica progressiva da pena. A penitencidria, em tese, é
o estabelecimento onde deveriam estar apenas os condenados
ao regime fechado e deve ser “construida, em local afastado

70 Alguns grupos referem-se as lutas por superar dificuldades rela-
cionadas ao proprio sustento, trabalho e emprego como “correrias”
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do centro urbano, a distdncia que ndo restrinja a visitagdo™”!,
e a cadeia publica, por sua vez, é o estabelecimento destinado
ao recolhimento de presos provisorios e deveria ser “instalado
proximo de centro urbano””? “a fim de resguardar o interesse da
Administrac¢ao da Justica Criminal e a permanéncia do preso
em local proximo ao seu meio social e familiar””>.

A LEP ignora a situa¢ao de vulnerabilidade socioeconémica
das familias de grande parte dos condenados no Brasil, pois s6 o
fato de as penitencidrias estarem distantes do meio social e fami-
liar ja é um fator que restringe a visitagdo. Quando tratamos do
caso de presos provisorios, ultrapassamos uma desconsideragao
da propria lei: apesar de prever que esses presos devem perma-
necer em local proximo ao seu meio social e familiar e em esta-
belecimento diferente das penitenciarias para presos com con-
denagdo, a lei é ignorada, grande parte das unidades prisionais
abriga presos de diferentes situagoes: condenados e sem conde-
nagdo. As unidades prisionais muitas vezes ficam em locais aos
quais o transporte publico ndo é acessivel em dias de visita.

Quando se trata da construcido de unidades de internagéo
para jovens que praticam atos infracionais, a lei que institui
o Sistema Nacional de Atendimento Socioeducativo (Sinase)
faz duas referéncias as localizagoes em que as unidades devem
estar: ela ndo deve ser de qualquer forma “integrad[a] a esta-
belecimentos penais™* e “o adolescente devera ser internado
em Unidade mais proxima de seu local de residéncia™. Além
dessas duas mencdes diretas a localiza¢do da unidade, o Sinase
estabelece que um dos principios que rege a execu¢ao da medi-

I

71 Lein. 7.210, de 11 de julho de 1984, que institui a Lei de Execugéo
Penal, art. 90.

72 Idem, art. 104.

73 Idem, art. 103.

74 Lei n. 12.594, de 18 de janeiro de 2012, que institui o Sistema Na-
cional de Atendimento Socioeducativo (Sinase), art. 16, §2°.

75 Idem, art. 49, II.



da socioeducativa é o “fortalecimento dos vinculos familiares e
comunitarios no processo socioeducativo”’

A realidade dos jovens marcados como inimigos do Estado e
de seus familiares é bem diferente da descrita em lei, com gran-
de parte ficando internada distante de seus vinculos familiares e
comunitarios. Chama ainda a aten¢ao que em nove dos estados
da federag¢ao ha apenas uma unidade de interna¢ao que rece-
be adolescentes mulheres, fazendo com que meninas do inte-
rior sejam levadas para cumprir a medida na capital. Roraima
possui uma tnica unidade de internagdo, em Boa Vista, sendo
ela mista. Na Bahia, dependendo do municipio de residéncia do
jovem, ele cumpre a medida em Brasilia, a distancias superiores
a 500 km de casa (Brasil, 2019a), e, no Rio de Janeiro, todas as
unidades estdo concentradas na regiao metropolitana da capital.

Uma conclusdo logica a que se poderia chegar diante desse
cendrio é que os juizes hesitariam em aplicar a medida de inter-
nagao a jovens autores de atos infracionais, aplicando-a apenas
a crimes contra a vida, por exemplo. Infelizmente essa ndo é a
realidade: os dados nacionais mais recentes apontam que me-
nos de 10% dos adolescentes estao internados por pratica de
homicidio; em contrapartida, mais de 60% estdo internados por
atos infracionais analogos a crimes contra o patrimonio e ativi-
dades ligadas ao trafico de drogas. Ha superlotagdo nas unida-
des de internagdo de doze estados, chegando ao indice de 209%
de lotagdo em Pernambuco”.

0 longo caminho de quem “puxa cadeia”

As familias que vao ao sistema prisional para visitar parentes
costumam afirmar que estdo “marchando” ou “puxando cadeia”
com “seus(suas) presos(as)” ha tanto tempo, numa ostensiva

76 Idem, art. 35, IX.

77 Brasil, dados do Panorama da execugio dos programas socioeduca-
tivos de internagdo e semiliberdade nos estados brasileiros, feitos pelo
Conselho Nacional do Ministério Publico, 2019.
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percepcao de que o principio da intranscendéncia da pena’™
nao se aplica, pois a pena ultrapassa em muito a pessoa do con-
denado atingindo seus familiares cotidianamente.

O transporte publico apresenta problemas inerentes: des-
tinado a transportar a for¢a de trabalho, ndo tem por que se
preocupar com outras questoes. Fins de semana sdo dias de me-
nor circulagdo de onibus, metrds e trens, pois a massa da for¢a
de trabalho nao se desloca nesses dias e ¢ absolutamente inde-
sejavel para os donos dos meios de produgao e seus capatazes a
circulagao com facilidade. Para eles, os trabalhadores tém que
ficar em casa e descansar para a proxima semana de trabalho.
No entanto, mesmo quando o motivo do deslocamento nao é
o lazer, nao ha por que adequar todo um sistema de transporte
aos familiares de quem ndo cumpriu com a regra basica do sis-
tema: trabalhar muito, ganhar pouco e nunca reclamar.

As solugdes encontradas por essas familias para reduzir a
dificuldade do deslocamento para as visitas sdo variadas, mas
nenhuma delas passa pelo poder publico. Por todo o pais, a
peregrinacao dos familiares para chegar as unidades é grande.
Destacamos alguns casos: o Mato Grosso, onde familiares che-
gam a percorrer 2,5 km andando na rodovia até as penitencid-
rias que se localizam fora do perimetro urbano; o Rio Grande
do Norte, onde até alguns anos atras existia transporte publico
que fazia o deslocamento até as penitencidrias fora do perime-
tro urbano, mas as linhas foram canceladas e hoje as familias
tém que recorrer a transportes irregulares para conseguir vi-
sitar seus parentes presos; o Complexo de Jericino, no Rio de
Janeiro, onde as familias tém que muitas vezes percorrer um
trajeto que dura trinta minutos andando da entrada do comple-
x0 até o local da visita, apds esperar longas horas na fila.

Na Regido Norte, a predominéncia de redes de transporte
fluviais e a escolha do Estado por manter os presos em locais
I
78 Constituicdo da Republica Federativa do Brasil, art. 5, XLV. Dis-
ponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/cons-
tituicao.htm.



extremamente distantes das residéncias das familias dificulta
muito a locomogdo. Um exemplo dessa op¢ao sao os internos
cuja residéncia é Eirunepé, municipio do Amazonas, e que es-
tdo presos em unidades prisionais localizadas em Manaus, a
1.160 km de distancia por via fluvial, o que torna insustentavel
a visita e deixa esses internos totalmente desamparados

Quando finalmente conseguem chegar as unidades pri-
sionais, outros obstdculos sao colocados, como exigéncias de
roupas especificas, regras sobre as embalagens dos produtos
levados, filas gigantes nas portas dos presidios e a revista ve-
xatoria, que ainda é pratica bem difundida nas unidades pri-
sionais. Nos entornos das prisoes ¢ usual o aluguel irregular de
roupas que se adequam as regras impostas, as quais variam de
unidade para unidade e que sio modificadas sem nenhuma di-
vulgacdo aos familiares. Hd ainda a pratica de aluguel irregular
de guarda-volumes, ja que as visitas nao podem permanecer na
unidade com celulares e outros pertences e muitas vezes nao ha
local adequado para deixa-los. Em unidades onde a visita é au-
torizada por ordem de chegada, os familiares chegam a dormir
nas filas para conseguir fazer a visita.

As transferéncias dos presos como
instrumento de tortura e estratégia para omitir violacdes de direitos

As visitas dos familiares sao o principal acesso da sociedade ci-
vil ao cdrcere e se tornam a voz de prisioneiros e prisioneiras. E
inegavel sua importéncia na luta contra as violagdes de direitos
de pessoas presas no Brasil. Os familiares exercem importante
papel na denuincia publica das condi¢des de vida na prisao e das
violagoes e torturas perpetradas pelos agentes do Estado nesses
estabelecimentos; bem como em suas agoes de advocacy e inci-
déncia social e politica dirigidas ao Judiciario, ao Executivo e
ao Legislativo. Em consequéncia, o Estado tenta restringir seu
acesso ao carcere de diversas maneiras, estendendo a tortura a
essas pessoas.



Quanto mais distantes os presos estiverem de qualquer con-
tato com o mundo exterior, mais sao torturados sem risco de
dentncias. Sao comuns os chamados “bondes” ou “carrinhos”:
a transferéncia de presos de uma unidade para outra, muitas
vezes sem autorizac¢do judicial, executada pelas secretarias esta-
duais que gerem o sistema prisional.

Relatos de familiares de Goids, Rio de Janeiro, Ceara, Rio
Grande do Norte, Pernambuco, Sao Paulo e Minas Gerais re-
velam que, quando ocorrem essas transferéncias, a familia nao
¢ avisada pelo servigo social nem da unidade origindria, nem
da unidade para a qual o preso foi transferido. A familia s6 fica
sabendo da transferéncia no dia da visita, depois de fazer toda a
peregrinagdo para visitar o familiar preso, e muitas vezes s6 sabe
para onde o(a) interno(a) foi transferido(a) quando chegam no-
ticias de amigas que visitam a outra unidade e ficaram sabendo.
Naio sdo incomuns situagdes em que os presos sdo transferidos
para muito longe de casa, para unidades as vezes em pior condi-
¢do de infraestrutura do que aquela em que estavam antes.

Ocultar a tortura transferindo o preso sem aviso a familia
inviabiliza as visitas, seja pela falta de aviso em si ou amplian-
do o intervalo das visitas pela falta de condi¢des financeiras da
familia de se deslocar até a nova unidade. E uma forma de ocul-
tar as torturas praticadas por agentes dentro das unidades, pois
os familiares, durante a visita, veriam o ente encarcerado com
marcas fisicas e receberia o relato do preso sobre as torturas,
tornando-se assim a voz do preso para a dentncia das violagoes
de direito.

Cabe destacar que, em meio a pandemia da Covid-19, a Or-
ganizacdo Mundial de Satide (OMS) recomendou que sejam
restringidas as transferéncias de presos. No entanto, em muitos
estados, os relatos sdo de que as transferéncias aumentaram; os
estados aproveitaram que as visitas foram suspensas para trans-
ferirem os presos para unidades distantes de suas familias. Em
Minas Gerais, a Ordem dos Advogados do Brasil (OAB) afirma
que as transferéncias aumentaram em torno de 60% durante



a pandemia” e, no Ceara, mulheres foram transferidas de um
presidio sem confirmacao de casos de Covid-19 para um pre-
sidio com confirmacdo da doenc¢a®. O Estado estd sendo um
importante agente difusor do virus pelas unidades prisionais ao
realizar essas transferéncias.

Saida popular pelo desencarceramento

Os familiares de presos(as) e os(as) que ja passaram pelo carce-
re acabam por ser as vozes das pessoas encarceradas de todo o
pais; assim sendo, a construgdo de uma saida para o genocidio
da populagdo negra e para o encarceramento em massa passa
pela auto-organizagao politica deles.

A organizag¢ao dos familiares de pessoas em privagdo de li-
berdade e dos(as) que ja passaram pelo sistema prisional tem
um valor simbolico para além do material, pois é a organiza-
¢do dos excluidos dentro da propria exclusdo, dos silenciados
e invisiveis dentro dos silenciados e invisiveis. Estamos falando
da absoluta base da piramide social e sua movimentagdo pode
fazer ruir de uma vez a hierarquia social existente, pois ndo ha
edificio que se sustente sem seu alicerce (Davis, 2018).

Entendendo a poténcia dessa movimentagdo, iniciamos a

ideia e o desejo de nos conectarmos nacionalmente, e de pou-
co em pouco, em cada momento de encontro fomos articulando
pensamentos, criando percepgdes e compreensdes comuns e des-
se processo nasce a Agenda Nacional pelo Desencarceramento.
I
79 “Entidade denuncia descumprimento de medidas sanitdrias em
transferéncias prisionais”, Tribuna de Minas, 9 maio 2020. Disponivel
em: https://tribunademinas.com.br/noticias/cidade/09-05-2020/enti-
dade-denuncia-descumprimento-de-medidas-sanitarias-em-transfe-
rencias-prisionais.html.
80 Emanoela Camelo de Melo, “Presas sdo transferidas para unida-
de prisional com surto de coronavirus no Ceard’, GI, 16 maio 2020.
Disponivel em: https://gl.globo.com/ce/ceara/noticia/2020/05/16/
presas-sao-transferidas-para-unidade-prisional-com-surto-de-coro-
navirus-no-ceara.ghtml.
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Construir uma articulacdo nacional de movimentos, co-
letivos, organizagdes e institui¢oes que tém como nucleo de
sua atuacio a luta contra o encarceramento, como sustenta¢io
tedrica o abolicionismo penal e como decisdo politica a defesa
do protagonismo de familiares e dos(as) que ja passaram pelo
carcere se apresenta como um processo complexo. Sobretudo
em um modelo social no qual a produg¢ao de saber reconheci-
do precisa vir daqueles com diploma universitario, que sao os
mesmos que ocupam o protagonismo na luta politica de defesa
dos direitos humanos, propor essa mudanga é extremamente
ousado, executa-la, um verdadeiro absurdo para muitos.

Nesse caminho, a cada ano, a cada Encontro Nacional, afe-
tamos a realidade dos movimentos de direitos humanos, nos
quais familiares e os(as) que ja passaram pelo carcere rompem
com o espa¢o destinado de relatores de tragédias para assumir
o espago de elaboradores das taticas e estratégias politicas que
buscam alcan¢ar um mundo sem prisdes.

Nesse caminho, iniciamos a constru¢do das Frentes Esta-
duais pelo Desencarceramento, entendendo o estado como ter-
ritério base de articulagao, pois a gestdo do sistema prisional
¢ de competéncia dos estados®, apesar da existéncia de peni-
tencidrias federais. Cada estado possui realidades especificas;
no entanto, os pontos comuns a cada dia aumentam, pela troca
de informagoes e redes de apoio mutuo®? que a construgdo das
Frentes Estaduais produz, bem como pelo refor¢o cotidiano do
acordo coletivo de fomentar e colaborar com a construgédo e
fortalecimento dos movimentos de familiares.

I

81 Constitui¢ao Federal, art. 24. Disponivel em: http://www.planalto.
gov.br/ccivil_03/constituicao/constituicao.htm.

82 A exemplo das campanhas de arrecadagdo de produtos de higiene
pessoal para pessoas encarceradas: Liberta Elas (acesso em instagram
@libertaelas), Flores no Carcere (acesso em facebook @campanhaflo-
resnocarcere), Agenda Nacional pelo Desencarceramento (acesso em
instagram @desencarcerabrasil).



Concluimos que o ponto comum e inquestionavel entre as
realidades dos estados é a auséncia do cuidado do poder publi-
co para a garantia do direito a liberdade dos familiares. A pri-
vatizagdo do transporte para as unidades prisionais, que ocorre
pela auséncia do transporte publico, fere os direitos primarios
de uma democracia, que sdo a liberdade e o direito de ir e vir®.
A pena de fato, em varios aspectos, ultrapassa a pessoa que so-
freu o processo penal, alcangando sua familia e atingindo o ele-
mentar direito a liberdade.

I
83 Constitui¢ao Federal, art. 5°, IX e XV. Disponivel em: http://www.
planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/constituicao.htm.
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3. Mulheres negras
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3. Basta

MC Martina

Eles pregam a igualdade e os direitos que nés mulheres temos
[na sociedade

Mas na realidade

Sem afeto, acesso e disseminagdo da informagéo

Como ¢é que vocé vai fortalecer o teu Quilombo, irmao?

As minas empoderadas da favela d4 pra perceber
Usando black, turbante, de franja ou tranga
Sentando conversando com vocé.

O problema é que a gente ndo tem atingido a massa
Aqui a gente até fala de machismo
Mas isso nao tem sido debatido em casa

Debatido quando tua mae foi lavar a louga tarde da noite ja
[cansada

Depois de ter trabalhado mais de oito horas naquele dia

Sem perceber que foi escravizada

Debatido

Quando vocé foi distribuir o teu curriculo e a moga da recepgao
[riu

Dizendo que com esse cabelo vocé nio seria admitido

A discriminacio



Rotina de escravidao
Proporciona a alienagdo e a maozona do Estado

Por isso nos temos que ficar ligados
Nao podemos mais deixar irmaos e irmas sendo esculachados

Vamos fortalecer nosso Quilombo
Puxar sempre alguém com a gente
Formando um povo consciente.

Basta!

Da discriminac¢io;
Basta!

Da rotina de escravidao;
Basta!

Da alienagio;

Vamo pra luta,

Vamo lutar!



3.2. Género, raca e cidade: uma nova agenda urbana 6 necesséria

Taina de Paula

O debate sobre as desigualdades territoriais e urbanas tem sido
pautado ao longo das ultimas décadas por movimentos sociais,
politicos e entidades comprometidas com a construgao de no-
vas perspectivas de futuro para nossas cidades. A produgao das
diversas formas de desigualdade ¢ essencial para a intensifica-
¢d0 e manuten¢do do processo de reprodu¢ao e acumulagao
capitalista, refletindo diretamente na constru¢ao de cidades
menos justas e territorios cada vez mais segregados.

A reprodu¢do de um nucleo elitizado onde se concentra a
major parte dos investimentos e equipamentos urbanos, assim
como maior oferta de politicas publicas, servicos, lazer etc. e a
periferizagdo cada vez mais acentuada sao a sintese da cidade
contemporéanea. Por outro lado, nas regides mais periféricas da ci-
dade, a presenca do Estado se da quase unicamente através de ins-
trumentos e dispositivos de repressao e controle das populagoes.

Para compreender a complexidade das multiplas formas de
opressao que atravessam a populagdo, os territdrios e as rela-
¢oes sociais que neles se desenrolam, é necessdria uma maior
abertura para a escuta e a incorporacgao das pautas dos diferen-
tes agentes que vivenciam e atuam na produgdo dessas cida-
des. O debate sobre género e raga vem sendo incorporado de
maneira consistente nos mais diversos setores da sociedade e
areas de produgdo cultural e cientifica, como cinema, literatura,
ciéncias sociais, direito, educagao e psicologia.



E preciso romper com as préticas de planejamento hegemo-
nicas, construidas a partir da experiéncia daqueles que detém
o poder e que ndo incorporam as especificidades de todos os
grupos étnicos raciais e sociais. O medo de transitar por uma
rua escura, o assédio dentro do transporte publico e a natura-
lizagao da dupla jornada de trabalho sao algumas das diversas
formas de opressao que assolam o cotidiano das mulheres nas
cidades brasileiras. A promogdo de cidades mais justas passa
por um processo de escuta das vozes femininas, das vozes in-
fantes e pelo reconhecimento dessas opressdes, pela incorpora-
¢d0 de mulheres nos espagos de decisao das politicas publicas,
pela promocio de espagos destinados a construgdo coletiva de
novas alternativas e propostas para uma forma de produgéao de
cidade que discuta as questdes urbanas também da perspectiva
de género e raca.

Apenas em 2007, com a entdo nova Lei federal do Sanea-
mento Basico, a inser¢do do carater generificado do planeja-
mento, com a necessidade de o saneamento estar ligado a vida
das mulheres de forma especifica, e mais tardiamente, em 2016,
com o Plano Nacional da Primeira InfAncia, as dimensoes de
planejamento mais abrangentes com as especificidades dos di-
versos sujeitos sociais fazem avancar o debate do modo univer-
salista de pensar o planejamento urbano no Brasil.

Apenas a partir da politica nacional para a primeira infancia
¢ que a escuta do primeiro segmento populacional passou a ser
pauta do ordenamento urbano, o que explica em grande medi-
da o carater de tutela dado as criangas e aos portadores de de-
ficiéncia de um modo geral nos planos diretores, por exemplo.

Comprovagao disso é que, na grande maioria dos planos
aprovados nos municipios antes da Lei federal n. 13.257/2016,
as criangas eram citadas majoritariamente nos capitulos sobre
saude, equipamentos de esporte e lazer e assisténcia social, ndo
sendo citadas nos capitulos em relagdo a instrumentos con-
cretos de regramento urbano, problema encontrado na ampla



maioria dos planos, que hegemonizam e nio generificam e/ou
diversificam sua agenda de enfrentamento.

Como parte desse problema, a propria forma deliberativa
das cidades, através da estrutura dos conselhos das cidades,
exclui, nas mais diversas instancias, sejam federais, estaduais
ou municipais, mulheres, negros, criangas, pessoas com defi-
ciéncia, do processo de orientagdo urbana, uma vez que nio
hd o debate sobre diversidade e paridade nos conselhos ou nas
esferas de deliberacio.

A importancia do aprendizado da participagdo popular,
da compreenséo técnica da realidade e da comunicagdo entre
agentes com interesses diversos é fundamental e, para isso, é
urgente uma nova consciéncia de que todos os setores sociais
sao de fato importantes e que a realidade imposta nao diminua
possiveis experimentagdes.

Pensar as problematicas sociais e urbanas a partir da inter-
seccionalidade, conceito que vem sendo proposto por feminis-
tas negras, é essencial para aprofundar a discussdo através da
analise do cruzamento das multiplas formas de opressao (gé-
nero, raga, classe e sexualidade) que resultam na construgao de
uma subcidadania.

A partir dessa perspectiva é possivel incorporar nesse deba-
te as vivéncias das mulheres, sobretudo das mulheres negras,
que tém seu cotidiano marcado pela violéncia, pela hipersexua-
lizagao de seu corpo, pelo conflito, e que encabegam os indices
de empobrecimento e miséria na sociedade brasileira. Acom-
panhar o dia a dia da mulher negra e periférica é compreender
as mais diversas formas de discrimina¢ao que emergem da so-
ciedade e as situagoes de vulnerabilidade as quais ela é subme-
tida. Estando essa mulher a margem, o discurso do medo néo
se caracteriza necessariamente diante de um aspecto de perda
patrimonial, mas comumente pela perda de uma vida, seja a
dela ou as dos que lhe sdo caros.

O espago urbano e seus territorios sio desenhados, dentro
do modo capitalista de produc¢iao do espago, para os que po-
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dem possuir bens e sdo convidativos ao consumo. Aos que nao
podem alimenta-lo economicamente se oferecem postos de
servico que fomentem a dinamica do lucro. Sendo a mulher
negra, no geral, a base de todas as pirdmides, ela permanece
cerceada em seus movimentos e condicionada a ocupar apenas
os postos de servigo. A essa mulher ndo é reservado o direito a
cidade lefebvreano.

Embora submetidas a tantas opressodes e a estigmatiza¢do do
ser mulher, ha um importante movimento que subverte a or-
dem vigente criando novas alternativas de resisténcia e reexis-
téncia no contexto das grandes cidades. Seja dentro dos movi-
mentos de luta pela moradia, nas cooperativas de trabalho, nas
redes de apoio e socializagdo de saberes ou no movimento de
maes vitimas da violéncia, as mulheres tém se organizado tanto
para fazer pressao ao Estado na luta por direitos quanto para a
constru¢do de novas narrativas que privilegiem a experiéncia
da mulher no meio urbano.

Pesquisa recente do Férum Brasileiro de Seguranga Publi-
ca® observou que 22 milhdes de brasileiras de 16 anos ou mais
afirmaram que ja sofreram assédio e sua maioria afirmou que
viveu isso no espago publico. Ndo por acaso, a maior parte é
relato de jovens e mulheres negras. Os dois espagos que mais
aparecem sdo a rua e o transporte publico. Claro que o assédio
esta longe de ser o maior problema, mas ele é um dos antncios
de que nosso transito pela cidade também esta sujeito a vio-
léncia. Além disso, precisamos pensar que somos um pais que
mata mulheres em nimeros expressivos, assim como as pessoas
negras e a populagdo LGBTQI.

Ainda sobre a questdao dos servigos publicos, é importan-
te destacar que, como as mulheres seguem ocupando o lugar
da reprodugdo da vida, quando temos a ndo provisdo desses
I
84 Pesquisa do Férum Brasileiro de Seguranca Publica, Visivel e invisi-
vel: a vitimizagdo de mulheres no Brasil. 2. ed., 26 fev. 2019. Disponivel:
https://forumseguranca.org.br/wp-content/uploads/2019/02/relatorio-
-pesquisa-2019-v6.pdf.
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servigos publicos, somos afetadas de um jeito particular. Se pe-
garmos o recente corte da saude de uma cidade como o Rio de
Janeiro, por exemplo®, ele tem um efeito enorme sobre as clini-
cas das familias e as unidades de pronto-atendimento (UPAs),
0 que impacta diretamente na rotina das mulheres, ja que recai
também sobre elas o trabalho do cuidado das criangas, dos ido-
sos. A falta de creches também é um desafio, porque, se uma
mulher ndo tem autonomia econdmica, ela fica exposta aos
desafios de trabalhar ou nido, dependendo de ter alguém que
possa cuidar de seus filhos e de outras variaveis desse processo.

Esse fornecimento de servigos é importante para que as
mulheres tenham o direito a cidade garantido. Além do mais,
nossa leitura é de que a provisao de servigos, além de acontecer,
deve ser sensivel ao género, deve refletir sobre as particularida-
des que as mulheres enfrentam no dia a dia. Como as mulheres
tém dado seu jeito de existir e viver nas cidades hoje? Por isso,
pontos de onibus iluminados, ruas iluminadas, paradas fora do
ponto, saude das mulheres, dentre outras coisas.

Precisamos, portanto, garantir que outras vozes sejam ou-
vidas no planejamento urbano, principalmente no campo po-
litico, ampliando vozes que podem garantir a experiéncia de
diferentes mulheres e pessoas nas cidades.

A democratizagao das cidades passa pela promocdo de um
planejamento urbano que ndo silencie ou invisibilize grupos
minoritarios e subalternizados do processo de formulagao de
novas politicas, e que seja capaz de incorporar ndo apenas suas
demandas mas também novas perspectivas do ver, pensar e
fazer a cidade. Um novo modelo de planejamento urbano de-
manda o questionamento das praticas vigentes que mantém as
desigualdades e deve apresentar abertura para uma participa-

85 Edivaldo Dondossola, “Prefeitura do Rio corta mais de R$ 400 mi-
lhoes do or¢amento da satide e preocupa pacientes’, G1, Rio de Janeiro,
22 fev. 2019. Disponivel em: https://gl.globo.com/rj/rio-de-janeiro/
noticia/2019/02/22/prefeitura-do-rio-corta-mais-de-r-400-milhoes-
-do-orcamento-da-saude-e-preocupa-pacientes.ghtml.
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¢do efetiva de outros sujeitos que insuflem o debate sobre cida-
des com outros olhares e vivéncias. E fundamental a construgio
de politicas com e para os grupos subalternizados, incluindo
outros modelos que ndo foram pensados e discutidos nos ulti-
mos anos do periodo democratico-popular. Como negros e ne-
gras moram? Como mulheres podem ser retiradas do ciclo de
violéncia e pobreza através de politicas publicas? Sdo questdes
centrais para desenhar e sobre as quais é preciso se debrugar.



3.3. Transicionar o coletivo 6 preciso

Joao Bertholini e Neon Cunha

O ano é 1987, quatro adolescentes saem da periferia com desti-
no ao centro de Sdo Bernardo do Campo, municipio do Grande
ABC paulista. O dialogo era sobre o recente fim da ditadura mi-
litar, em 1985, e qual seria o “look/produgao” para aquela noite,
quando iriam para o centro de Sao Paulo. Pensavam, também,
nas estratégias de seguranca que tomariam para atravessar os
cerca de 22 quilometros que distanciam as duas cidades e suas
vivencias LGBTQIA+. O trajeto noturno era constantemente
marcado por violéncias vindas dos usuarios comuns dos trans-
portes coletivos, das batidas policiais, das torcidas organizadas
e de gangues como os Carecas do ABC.

Enquanto planejavam a noite, aconteceu o imprevisto: seis
desses carecas entraram naquele onibus, em pleno meio-dia. Ao
notarem as quatro bichas, eles nao tiveram duvidas de quem se-
ria o alvo de seu 6dio. O fato é que a mais afeminada dentre elas,
negra e com apenas 17 anos, foi retirada a tapas do 6nibus, cena
assistida por uma plateia contemplativa que mais se divertia do
que se preocupava com sua integridade fisica. Esses fortes tapas
ainda aquecem o meu rosto enquanto escrevo este texto.

Os Carecas do ABC formam uma gangue skinhead. Origi-
naria do Grande ABC, principalmente em Santo André, hoje
esta presente em praticamente toda a cidade de Sao Paulo e em
outras capitais do pais. Seu lema é “Deus, patria e familia”, ins-
pirado na Agdo Integralista Brasileira, criada por Plinio Salga-



do em 1932. Seus atos de violéncia sdo amplamente divulgados
pela midia, a exemplo do que aconteceu em 6 de fevereiro de
2000, quando o adestrador de caes Edson Néris da Silva foi es-
pancado até a morte por eles. O motivo para a execugdo? Andar
de maos dadas com seu companheiro, Dério Pereira Netto, que
conseguiu fugir.

0 transporte & apenas parte da excluséo

Para além dos desafios no transito, ainda enfrentdvamos as
acgoes conjuntas das policias civil e militar no centro de Sao
Paulo, sendo a Operagdao Rondéo, ou Operagdo Limpeza, a mais
famosa. O objetivo dessas agoes era o de expulsar frequentado-
res noturnos de certas areas centrais, circundadas por prédios
de classe média e algum comércio sofisticado, como o largo do
Arouche e a avenida Vieira de Carvalho. Era justamente a po-
pulacao LGBTQIA+ que frequentava esses lugares a noite e, por
isso, travestis, prostitutas, “pederastas”, “maconheiros’, “trom-
badinhas” e “desocupados” eram os alvos principais.

Apoiada por boa parte dos comerciantes e moradores da vi-
zinhanga e pela grande imprensa paulistana, essa cruzada mo-
ralista era liderada pelo delegado José Wilson Richetti, que ja
havia obtido notoriedade alguns anos antes ao comandar ope-
ragao parecida contra areas de prostituicdo na cidade. A po-
licia dava batidas incertas, detinha para averiguacdo todas as
pessoas consideradas suspeitas, mesmo com documentos em
ordem, enquadrava por vadiagem outras tantas e ndo economi-
zava violéncia psicolégica e fisica, especialmente contra traves-
tis e mulheres trans.

A situagao de prostituigdo sempre esteve no foco dessas ope-
ragoes, e, ainda nos dias de hoje, constitui um desafio para a
compreensao da marginalizagdo social a qual essas vidas estdo
submetidas. A maior parte dos indicadores sociais que procu-
ram estudar a prostitui¢ao esbarram de alguma forma na renda,
critério que nao mostra a real situa¢ao dessa populagao. Para
compreendé-la, seria necessario também observar o contexto
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no qual essas pessoas estdo envolvidas, do trafico humano a su-
jeicdo a vivéncias de extrema precariedade e vulnerabilidade,
além do crescente nimero dessa populagao em situagao de rua.

Pensar o processo do transporte coletivo em didlogo com
a mobilidade urbana, enquanto vivemos uma pandemia sem
precedentes para o Brasil e para o mundo, é também recuperar
memorias e vivéncias de alguém que cresceu e se percebeu em
uma ditadura militar, seguida pela epidemia do HIV/Aids nos
anos 1980 e 1990. Interseccionar vivéncias a partir da sujei¢ao
e da desumanizagdo decorrente de orientacdo sexual e identi-
dade de género, além de classe e raga, é entender que nao cabe
mais, na atualidade, abordar e nomear determinadas opressoes
sem considerar outras.

Ha diversas formas de ferir as pessoas, e com a violéncia
LGBTfdbica nao ¢ diferente. Ela ocorre em situagdes e lugares
variados do mundo todo, podendo ser espontanea ou organiza-
da, executada de forma individual ou coletiva. Apesar de a vio-
léncia fisica parecer ser a mais grave delas, a LGBTfobia pode se
manifestar de diferentes maneiras. Fisica, verbal, psicoldgica ou
sexual, ela esta num espectro que abrange desde as piadas e brin-
cadeiras até estupros, sequestros e assassinatos seletivos. A vio-
léncia sexual, muito comum e amplamente divulgada, passa até
pelo chamado estupro “punitivo” ou “corretivo’, no qual homens
estupram mulheres que assumiram ser lésbicas, sob o pretexto
de que isso é capaz de “curar” suas vitimas da homossexualidade.

E importante destacar os niveis de crueldade. As agressoes
costumam ser acompanhadas por diferentes formas de tortura,
realizadas com a utiliza¢ao de instrumentos que permitem di-
versas investidas antes do efetivo assassinato. Em sua maioria,
tais atos se concentram na mutilagdo das regides faciais e geni-
tais, e a execugdo acontece com golpes sequenciais e intensos,
de elevada brutalidade.

Para a populagdo trans e travesti, mesmo a escola se mos-
tra um espago violento, e a transfobia enfrentada ali acaba tor-
nando o abandono dos estudos algo frequente. Sdo muitos os



casos de jovens expulsos de casa e sem qualquer estimulo para
continuar a estudar. Quando chegam ao ensino superior, outro
desafio além da violéncia vivida no dia a dia aparece: o mer-
cado de trabalho formal, que exige mao de obra qualificada, é
majoritariamente cisgénero e excludente. A marginalizagao é
constantemente imposta, ha pouco ou nenhum acolhimento,
fazendo com que a maior parte dessa populagao recorra a pros-
tituicao para sobreviver.

0s nameros em um pais perverso e desigual

O Brasil é reconhecidamente um pais hostil para toda a comu-
nidade LGBTQIA+, principalmente para pessoas trans e tra-
vestis. Desde 2008, o pais mantém uma média de 118,5 assas-
sinatos ao ano dessa populagdo. Até hoje, s6 é possivel ter essa
dimensao por meio de dados levantados por instituigoes da
sociedade civil que sempre foram alvo de contestagdo. A atual
baixa (e ocasional) queda nesses numeros e a falta de dados
oficiais representam a importancia de seguirmos pressionando
esse Estado genocida para mudarmos o quadro.

Comparativamente, os indices de assassinatos da populagdo
trans e travesti se mostram extremamente desproporcionais,
com o maior pico em 2017, ano do recorde de assassinatos de
LGBTQIA+ na historia brasileira. Naquele ano, o aumento de
o6bitos de pessoas trans foi de 6,0%, representando 42,9% do to-
tal de mortes de LGBTQIA+, segundo dados do Grupo Gay da
Bahia. Se pensarmos que pessoas trans e travestis representam
menos de 10% do total da populagdio LGBTQIA+, entdo pode-
mos entender o tamanho dos seus riscos.

Segundo dossié de 2019 feito pela Associagdo Nacional de
Travestis e Transexuais (Antra), 82% dos assassinatos dessa po-
pulagdo foram identificados como sendo de pessoas pretas e
pardas, dado que ja vinha mostrando resultados semelhantes
nas edicoes anteriores do documento. O levantamento ainda
aponta para as questoes de género, indicando que 121 casos
(97,7% do total de assassinatos) foram de pessoas trans do gé-
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nero feminino. De acordo com o Atlas da Violéncia do mesmo
ano, os numeros sao bem diferentes quando envolvem pessoas
cisgéneras: 91,8% do total de assassinatos sdo de pessoas do
género masculino, e 8,2% sdo do género feminino. Importante
destacar, também, que a maior parte das pessoas trans e tra-
vestis vitimas de assassinato sdo jovens, com idade entre 15 e
29 anos, negras e pobres, se reivindicam ou se expressam no
género feminino e tém na prostitui¢do a sua principal fonte de
renda. Por isso, esses casos ocorrem principalmente em vias
publicas, ruas desertas e a noite.

Cotidiano violento e a omissdo de quem assiste

Por ser em sua maioria constituida de pessoas pobres ou viven-
do em situagao de extrema pobreza, a populagio LGBTQIA+
tem no transporte publico e nos coletivos ilegais o principal
meio de acesso ao centro das cidades e as regides de maior
concentragao de renda, seja por trabalho ou procura por lazer.
Essa movimentagdo acaba se tornando mais um espago para a
violéncia, principalmente para travestis e pessoas trans. Foi o
que aconteceu em setembro de 2016 com Taisa, travesti que foi
insultada no momento em que entrava com sua irma em uma
van, na cidade do Rio de Janeiro®. As ofensas transfébicas evo-
luiram para agressoes fisicas contra as duas e, mesmo depois de
conseguir tomar a faca que um dos trés agressores usava e esfa-
quea-lo, Taisa continuou sendo espancada por eles, até quando
ja estava no chao desacordada. As cenas foram filmadas e cau-
saram revolta na internet diante da passividade dos espectado-
res desse linchamento. O video continua sendo compartilhado,
contabilizando mais de 4 milhdes de visualizacoes, dezenas de
milhares de comentarios, curtidas e compartilhamentos.

86 “Vi que estavam querendo me matar), diz travesti agredida no Rio”,
G1, Rio de Janeiro, 15 set. 2016. Disponivel em: http://gl.globo.com/
rio-de-janeiro/noticia/2016/09/vi-que-estavam-querendo-me-ma-
tar-diz-travesti-agredida-no-rio.html.
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No Natal de 2016, o vendedor ambulante Luiz Carlos Ruas,
conhecido como Indio, foi espancado até a morte quando ten-
tou defender uma travesti em situagdo de rua que era persegui-
da por dois homens. Indio tinha 54 anos e havia vinte trabalha-
va como ambulante nos arredores da estagido Pedro II, em Séo
Paulo¥. A travesti, cujo nome nao foi revelado, havia questio-
nado os dois homens quando os viu urinando nas plantas que
ficam na parte externa da estagdo. Munidos de socos ingleses,
os agressores continuaram o crime até dentro da estagao, sendo
inclusive registrados pelas cadmeras de seguranca do local. Por
conta da repercussao do caso, um Centro de Cidadania Muni-
cipal recebe o0 nome do vendedor.

O registro em video ou fotografico de crimes como esses aqui
relatados tem ajudado a fortalecer a urgéncia de combater a vio-
léncia contra a populagdio LGBTQIA+. Um dos casos mais em-
blemadticos é o brutal assassinato da travesti Dandara dos Santos,
42 anos, em fevereiro de 2017, em Fortaleza-CE. Foi a circulacdo
de um video na internet mostrando em detalhes o crime que fez
0 caso ganhar repercussdo nacional. Nas semanas seguintes, a
policia localizou nove suspeitos de participar do homicidio.

Mas nem todos os casos de barbarie tém a mesma atenc¢do
que o de Dandara. O espancamento da travesti Hérika Izidorio,
de 24 anos, havia acontecido dias antes na mesma cidade. Agre-
dida por um grupo de homens e jogada do alto de um viaduto
movimentado, o crime segue sem solugio pela falta de testemu-
nhas ou registros de cdmeras de seguranga. Hérika veio a dbito
depois de dois meses em coma®.

I
87 “Em pleno Natal, trabalhador defende travesti e é espancado até a

morte no metrd de Sdo Paulo’, Esquerda Didrio, 26 dez. 2016. Dispo-
nivel em: www.esquerdadiario.com.br/Em-pleno-Natal-trabalhador-
-e-espancado-ate-a-morte-no-metro-de-Sao-Paulo.

88 “Travesti espancada em Fortaleza morre ap6s dois meses em hos-
pital’, G1, Ceara, 12 abr. 2017. Disponivel em: gl.globo.com/ceara/
noticia/travesti-espancada-em-fortaleza-morre-apos-dois-meses-
-em-hospital.ghtml.
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A cantora travesti e negra Linn da Quebrada usou as redes
sociais para fazer uma denuncia contra um ataque transfobico
sofrido em agosto de 2018, quando um motorista de aplicativo
impediu que ela entrasse em seu carro, recusando a corrida®.
Linn ainda diz que ja havia passado por essa situagdo inumeras
vezes. Mesmo tendo visibilidade como artista e usando de um
transporte particular, a cantora também esta suscetivel a todo
tipo de violéncia. Os relatos em transportes particulares e taxis
mostram como mesmo empresas que investem massivamente
em campanhas publicitarias pela diversidade nao conseguem
efetivamente proteger essa populacao de ataques.

Ainda que a brutalidade seja maior e mais recorrente quan-
do voltada a pessoas trans e travestis, casos como o que aconte-
ceu com o ator Marcello Santanna mostram a vulnerabilidade
de toda a populagdo LGBTQIA+. Por volta das 6h30 da manha
de 7 de setembro de 2019, o jovem foi agredido com socos no
rosto pelo motorista do micro-6nibus em que estava, voltando
de uma festa nas proximidades da Avenida Paulista para sua
casa, em Cidade Lider, na Zona Leste de Sdo Paulo. Segundo
Marcello, o motivo foi ter dado um beijo no namorado. Todas
as caracteristicas comuns as violéncias vividas pelas pessoas
LGBTQIA+ estdo aqui, o trajeto centro-periferia, a motivacao,
a tentativa de desfiguracao facial e, por altimo, a omissao: ape-
sar de todos os indicios e das testemunhas, o caso foi registra-
do no boletim de ocorréncia como lesdo corporal em vez de
homofobia. Segundo o delegado do caso, nao houve frase que
enquadrasse a ocorréncia nesse tipo de crime.

O poder publico, em geral, é negligente com a populacdo
LGBTQIA+. Se ja é dificil denunciar violéncias registradas por
cameras de seguranca e de testemunhas, prestar queixa e receber
atendimento médico adequado também podem ser um obstacu-

89 Da Universa, “Linn da Quebrada sofre transfobia em Uber: ‘Se re-
cusou a me deixar entrar”, UOL, 21 ago. 2018. Disponivel em: www.
uol.com.br/universa/noticias/redacao/2018/08/21/linn-da-quebra-

da-sofre-transfobia-de-uber-se-recusou-a-me-deixar-entrar.htm.



lo. Lua Guerreiro nao sabia precisar quantos foram os homens
que a atacaram quando voltava para casa, em fevereiro de 2019,
em Niterdi. Golpeada na cabega, teve parte do cabelo raspado
por membros da equipe de saude que a atendeu depois, enquan-
to tinha seu género desrespeitado e era alvo de deboches verbais
deles. Depois, foi igualmente humilhante sua tentativa de re-
gistrar a ocorréncia, tendo seu nome social desrespeitado pelos
policiais na delegacia que procurou. Ao chegar la, viu o tinico de
seus agressores que conseguira identificar rindo e acompanhado
de amigos. Mesmo assim, relatou o ocorrido aos policiais, que
depois a fizeram esperar por horas, uma titica muito comum
para que vitimas desistam de registrar ocorréncias®.

Denunciar, além de urgente, é também expor pessoas LGBT-
QIA+ a mais vulnerabilidade. Por isso, para realizar a 20* Parada
pela Diversidade Sexual de Fortaleza, em 2019, um forte esquema
de seguranca foi montado, contando com 130 policiais militares,
20 guardas municipais e duas equipes de guarda-vidas, além de
um drone de vigilancia aérea e 21 linhas de 6nibus extra®. Uma
multiddo foi a avenida Beira Mar, na praia de Iracema, com o
tema “Topo qualquer parada, o medo nio nos cabe’, construido
justamente a partir do debate sobre a censura as culturas LGBT-
QIA+ e a violéncia as quais sdo submetidas.

Politica do odio

De acordo com a pesquisa “Violéncia contra LGBTs+ nos con-
textos eleitoral e pds-eleitoral”, focada nas ultimas elei¢cdes pre-

90 Audrey Furlaneto, “Eles se revezavam para me bater, diz mulher
trans espancada na rua em Niter6i”, O Globo, 26 fev. 2019. Disponivel
em: oglobo.globo.com/sociedade/eles-se-revezavam-para-me-bater-
-diz-mulher-trans-espancada-na-rua-em-niteroi-23482482.

91 Marcela Tosi, “Parada LGBT tera esquema especial de seguranca
e 21 linhas de dnibus extra’, O Povo, on-line, 26 jun. 2019. Disponivel
em: www.opovo.com.br/noticias/fortaleza/2019/06/26/parada-lgbt-te-
ra-esquema-especial-de-seguranca-e-21-linhas-de-onibus-extra.html.
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sidenciais de 2018, “as declaragdes do entdo candidato a pre-
sidente Jair Bolsonaro a respeito dos homossexuais e outros
grupos vulneraveis estimularam, em certa medida, parte de seu
eleitorado a expor preconceitos e discriminagdes” Os dados
publicados apontam que “houve uma escalada do discurso de
6dio no contexto eleitoral™”. Ativistas e militantes denuncia-
ram agressoes fisicas ou verbais contra pessoas LGBTQIA+. O
assunto passou a ocupar os noticiarios. Além dos depoimentos
de pessoas que sofreram xingamentos e ofensas nas redes so-
ciais por parte de eleitores e apoiadores de campanhas de ex-
trema direita, foram noticiadas situa¢des envolvendo ameacas
de morte e homicidio dessas pessoas com motiva¢ao politico-
-eleitoral. A pesquisa ainda traz outro dado alarmante: 54,5%
das travestis, homens e mulheres trans afirmam ter sofrido vio-
léncia intimeras vezes no periodo eleitoral, motivadas por sua
orienta¢ao sexual e/ou identidade de género.

Enquanto o discurso de édio e seus desdobramentos seguem
preocupantes, as pautas LGBTQIA+ também avangam em visi-
bilidade e mudangas, mesmo que complexas e nao definitivas.
E o caso da A¢do Direta de Inconstitucionalidade por Omissio
n. 26 (ADO 26), julgada em 2019 pelo Supremo Tribunal Fe-
deral. Reconhecendo a demora do Congresso Nacional em le-
gislar sobre a prote¢do penal a populagdio LGBTQIA+, a ADO
26 determina que casos de homofobia e transfobia, ou qual-
quer que seja a forma da sua manifestacdo, se equiparam aos
diversos tipos penais definidos em legislacao ja existente, como
a Lei federal n. 7.716/1989 (que define os crimes de racismo),
até que o Congresso Nacional edite norma auténoma. Por essa
decisdo, fica entendido que as praticas LGBTfébicas constituem
uma forma de racismo social, considerando que tais condutas
segregam e inferiorizam essa populagio.

92 “Violéncia contra LGBTS+ nos contextos eleitoral e pds-eleitoral’,
Violéncia LGBT+, 2018. Disponivel em: http://violencialgbt.com.br.
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O racismo, assim como a LGBTfobia, sio estruturais em
nossa sociedade e constituem-se por um sistema no qual as
praticas institucionais e normativas os reforcam para perpetuar
as desigualdades, sejam elas em razao da raga ou da existéncia/
vivéncia cis-heterodiscordante. Isso s6 é possivel por conta da
manutencio institucionalizada, histérica e cultural da nossa
sociedade, que produz privilégios para certos grupos (brancos,
heterossexuais e cisgéneros), enquanto exclui os demais (ne-
gros, homossexuais, travestis e pessoas trans). Essa exclusdo
acontece nas institui¢cdes sociais, na auséncia de politicas publi-
cas e na omissdo de representantes do Estado.

Embora a ADO 26 possua muitas barreiras e limites, ela
garante a tutela jurisdicional do Estado enquanto nido existe
norma auténoma editada pelo Congresso Nacional. E uma me-
dida que precisa ser superada, pois uma legislagio mais ampla
e protetiva, que produza um arcabougo de politicas publicas e
medidas de acolhimento, prote¢do e prevencdo da violéncia,
despertando a consciéncia e a educagdo da populagdo em geral,
continua urgente.

Ainda que os dados levantados pelas associagdes indepen-
dentes nao reflitam com exatidio a realidade, eles demonstram
com seguranga que o Brasil segue na lideranca mundial do nu-
mero de mortes de travestis e pessoas trans. Relatdrios como o
dossié elaborado pela Antra sio importantes por se tornarem
ferramentas na construc¢do de informagdes, denuincias e propo-
si¢des para combater a violéncia sofrida por essa populagdo na
sociedade brasileira®.

Os levantamentos sobre a LGBTfobia seguem camuflados
pela dificuldade de dimensionar os crimes ocorridos. Até hoje
é possivel encontrar boletins de ocorréncia que identificam a
vitima como “homem com roupas de mulher”, por exemplo, ou

93 Associagdo de Travestis e Transexuais do Brasil (Antra Brasil), Bo-
letim n. 02/2020: assassinatos contra travestis e transexuais em 2020. 4
maio 2020. Disponivel em: antrabrasil.files.wordpress.com/2020/05/
boletim-2-2020-assassinatos-antra.pdf.
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a tipificacao do crime omitindo sua natureza LGBTf6bica ou
transfobica. O ndo reconhecimento da identidade de género,
além de ser uma violéncia em si, oculta esse crime das estatisti-
cas, que, por sua vez, sdo feitas de forma independente, dada a
omissdo do Estado em se debrugar sobre o problema.

A pesquisa “Viver em Sao Paulo: diversidade’, realizada em
2018 com parceria entre o Instituto Brasileiro de Opinido Publica
e Estatistica (Ibope) e a Rede Nossa Sao Paulo, produziu um in-
dice de LGBTfobia para avaliar como os paulistanos compreen-
dem e acolhem (ou ndo) questdes relacionadas a essa popula-
¢a0*. Segundo o levantamento, mais da metade dos paulistanos
ja presenciou ou experimentou situagdes de preconceito contra
lésbicas, gays, bissexuais, travestis e pessoas trans em espagos
publicos. Quase metade da mostra, 46%, citam casos ocorridos
no transporte coletivo, e 51% vivenciaram ou presenciaram al-
gum tipo de preconceito nos espagos publicos da cidade. Entre
janeiro e fevereiro de 2020, o Brasil apresentou aumento de 90%
no numero de casos de assassinatos de pessoas trans em relagdo
a0 mesmo perl'odo no ano anterior. Foram 20 casos em 2019, e
38 em 2020, 0 maior aumento dos ultimos quatro anos, supe-
rando 2017, ano em que o Brasil apresentou o maior indice de
assassinatos de sua histdria, de acordo com o Atlas da Violéncia
e o anuario da Seguranca Publica. Seja pelas agdes do Governo
Federal ou pela auséncia delas, com destaque na forma que vem
tratando a pandemia de Covid-19, fica explicita a necessidade de
politicas publicas para esses nimeros diminuirem.

Liberdade e seus trajetos

Ao refletir sobre a categoria “mulheres” como o “sujeito” do fe-
minismo, Judith Butler (2008) questiona se haveria uma forma

I
94 Ibope e Rede Nossa Sao Paulo, “Pesquisa de opinido publica ‘Viver

em Sdo Paulo: diversidade”, nossasaopaulo.org, abr. 2018. Disponivel
em: www.nossasaopaulo.org.br/portal/arquivos/viver_em_sp_diver-

sidade_completa.pdf.



politica de o sujeito preceder a elaboragao politica de seus inte-
resses, ou que anteceda as “praticas que estabelecem os termos
de inteligibilidade pelos quais ele pode circular”. A partir de
Butler, é possivel olhar para as identidades que constroem se-
res inteligiveis/inaceitaveis como o efeito de praticas culturais e
politicas configuradas através de codigos determinados. Certos
sujeitos sdo forjados no entrelagamento de direitos e vice-versa,
ou da negacdo deles. Assim, sdo as dindmicas de produgio e
afirmacao de identidades que apontam para o processo ilimita-
do de existéncias que devem ser o ponto de partida para pen-
sarmos na liberdade de ser como resultado almejado.

Sendo assim, faz-se necessaria a compreensao da complexi-
dade das relagdes sociais brasileiras, incluindo questdes de pri-
vilégios como o da cisgeneridade (a percepgdo de pertencimen-
to ao género atribuido no nascimento e a permanéncia nele),
do cissexismo (a ideia de que o género das pessoas cis é mais
legitimo do que o de pessoas trans e travestis), da branquitude
(enquanto conceito de raga ideal) e da heteronormatividade (a
compulsoriedade de uma sexualidade normativa e imutavel).
Diversidade sexual e de género sao formas construidas dentro
dessa mesma sociedade, profundamente racializada e empe-
nhada na manutencéo de privilégios como os citados.

Sendo sistemdtica, a violéncia mantém a miséria de uma
parcela da populagdo, pois ndo é apenas fisica, sexual ou psico-
logica, ela também abrange maus-tratos e negligéncia. Assim, é
possivel reconhecé-la como um fendmeno complexo, que deve
ser compreendido também em suas dimensdes cultural, ideo-
logica e politica, enraizadas em seus modos de organizagdo. A
concepgao do direito a cidade revela a contradi¢ao entre o que
deve ser e a realidade vivenciada pelas pessoas que tém esses
mesmos direitos violados e negados sistematicamente no co-
tidiano, como acontece com a populagdio LGBTQIA+. O direi-
to ao coletivo foi concebido pela sua apropriagdo privada nas
sociedades capitalistas e normativas. Assim, fica o questiona-



mento: a cidade se constitui de fato em um espago-tempo de
reconhecimento dos direitos dessa popula¢ao?

A intersecc¢do da questao racial com as vivéncias LGBTQIA+
apontam positivamente para a incorporagdo de suas particula-
ridades na proposi¢ao de novos pensamentos e enfrentamentos
no que diz respeito a mobilidade urbana e ao direito a cidade.
Nessa discussao surge, portanto, a urgéncia de um transporte
publico de qualidade, com acessibilidade, seguro e nao discri-
minatoério. O ir e vir diverso e plural aponta para a necessidade
de repensarmos tarifas, integracoes e gratuidades também. O
direito @ mobilidade urbana traz consigo o debate por diversas
politicas publicas voltadas a populacaio LGBTQIA+, pois tem o
panorama da juventude negra e sua exclusao social como tema
central, assim como o direito de estar e vivenciar a cidade para
além do periférico. Transicionar é estar em constante transito
em dire¢do a vivermos uma pluralidade coletiva possivel con-
jugada com a dignidade humana.
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3.4, Mobilidade: territério, género e raga - corpo politico
N0 combate ao racismo

Jo Pereira

Apresentagdo

Ao receber o convite para textualizar sobre mobilidade e racis-
mo, primeiro o frio na barriga seguido da grande responsa em
organizar pensamentos, pesquisas, experiéncias sobre um tema
importante e entrecruzado por opressdes de classe, género e
raca, somando fragmentagdes, violéncias, lutas e saberes para
a construc¢do de uma armadura emoldurada em corpo politico.

Quando escrever ¢ atravessar o proprio corpo num misto de
“eu sei 0 que dizer”, com “ndo quero lembrar disso”, impulsio-
na a ultrapassar limites, enveredando as discussdes em recortes
historicos do passado-presente-futuro, salientando realidades
sobre vida e morte de um grande nimero de pessoas pretas,
pobres e periféricas da populacéo brasileira.

Iniciar com territdrio e raga, trazendo a imagética do nao
pertencimento a um lugar, quando esse lugar-territério vem
sendo inexistente desde a chegada dos diversos povos de Africa
para o Brasil na condicao de escravizados e “raca inferior”, com
uma heranga de territdrio em que nao ha valor, seja em vida
(nas favelas, nas periferias) seja em morte (nas valas rasas do
Valongo, no genocidio, no feminicidio).



Imediatamente, a inter-rela¢do de territdrio e raca com ha-
bitacdo e mercado de trabalho vem numa correnteza da cons-
trugdo social nao digna, inexistente de direito a terra, quando,
em pleno século XXI, a populag¢io diaspdrica africana no Brasil
ainda ndo chegou ao patamar de ser humano e o lugar-casa ndo
¢ garantido nem ¢é garantia para o reconhecimento e respeito
de direitos sociais e humanos. Afirmativa cruel diariamente
apontada quando, na busca por trabalho, o CEP pode excluir a
possibilidade da vaga de trabalho, agregando a exclusao por ser
negro/negra. Cria-se assim um contingente majoritario de tra-
balhadores informais (sem direitos trabalhistas), advindos das
regides mais distantes dos centros expandidos ou dos nomea-
dos territérios periféricos.

Na escrita sobre o corpo negro feminino periférico e as
diferentes faixas etdrias, a mobilidade aparece atravessando a
motricidade desse corpo no espago publico e as negativas im-
posicdes, seja na maneira de andar-olhar-estar, o assédio - seja
pedestre ou passageira nos modais de transporte publico, a ina-
cessibilidade a bicicleta respaldadas nos lugares e nao lugares
ditados por género, raga e classe. Com a maternagem, as inter-
corréncias sao inumeras: a gravidez precoce, a violéncia obs-
tétrica; a falta de creches e outros fatores que podem interferir
em toda a estrutura da vida, e mais um fator pode ocasionar
um aquém profissional, somando variaveis excludentes para o
corpo negro feminino periférico.

A narrativa da necropolitica grita: as consequéncias da in-
vasdo europeia, a mercantilizagdo de corpos-pessoas-negros, a
estruturagao politica para o patriarcado branco, numa constru-
¢do histdrica e social de violéncia contra a populagao preta, es-
trategicamente construida para ser pobre e periférica. O modus
operandi de sobrevivéncia do povo negro na contraestratégia
do principal alvo de exterminio, emergem na pandemia, com o
desemprego, a fome, a doenga, a falta de estruturas e o necro-
poder legitimado por um desgoverno.



Seguindo para a conclusio, com possibilidades de continui-
dade as reflexdes, o corpo negro feminino foi (¢, serd) a pre-
senca constante por toda a (re)existéncia do povo negro, vio-
ladas e violentadas em seus corpos e mentes, resistindo para
uma crescente de movimentos negros feministas, fortalecendo
microagoes nas quebradas, apoiando ideais e agoes no combate
a racismo, sexismo, capacitismo e feminicidio. H4 muito a ser
feito, mas o movimento de avanc¢os sé cresce, e se ha mulheres
negras avanc¢ando, a sociedade que se ache, pois é pra adiante os
fazeres, saberes e conquistas.

Territdrio e raca

Na atualidade, as regides periféricas das cidades vém sendo co-
mumente referenciadas como territdrios, com o significado de
espago apropriado por relagoes de poder, somando-se a ques-
toes politicas e pessoais, demarcando a agdo de um sistema po-
litico e todas as formas de organizagdo atreladas a isso (incluin-
do social e econdmica). Quanto ao territdrio pessoal, este pode
estar ligado a cultura, projetos sociais, educagdo, um grupo
especifico de pessoas (indigenas, quilombolas, imigrantes, mi-
grantes, ribeirinhas, travestis, prostitutas), localiza¢ao georrefe-
renciada (periferia, central), ou a aspectos negativos (do trafico,
da milicia, grupos de exterminio). No territorio pessoal, o perfil
socioecondmico (pobre) e de raga/etnia (negra) sinalizam um
recorte da populagdo majoritariamente vulneravel e a margem
das politicas publicas.

As referéncias citadas como territdrio pessoal sao visdes
particulares da periferia em que nasci e cresci — na regiao da
Zona Sul de Sdo Paulo, muito préxima ao Aeroporto de Con-
gonhas —, imbricadas nas desigualdades e auséncia de direitos,
como protagonistas invisiveis numa sociedade endinheirada
que nao da oportunidades e julga, oprime, subalterniza, racia-
liza, exclui, mata.

Vivendo num territério periférico, muito cedo bate um sino
nas ideias: o que eu sou? Gente de valor ou descartavel? E apare-
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ce de maneira muito sutil, disfarcada em conversas, quase sem-
pre dizendo sobre o outro: a fulana que mora na rua de terra, ou
ciclana da viela tal, o moleque sujo que vive na rua, filho da tal.
Cedo, também, as coordenadas de como se portar na rua: levar
sempre o documento de identidade — ndo encarar a policia; se
morar na parte mais pobre da quebrada (giria usual para falar
da periferia), ndo revelar isso, pois caso contrario ja ha o indi-
ciamento de “ma pessoa’; ndo andar correndo - porque sempre
ouvi que “negro parado é suspeito, correndo é ladrao”.

Nas lembrangas nos terrenos baldios da minha quebrada, as
“areas de lazer” das criancas, as brincadeiras de pega, guerras
de mamonas®, escorregar de papeldo nos morrinhos de barro,
brincar de roda, de bola com criangas das varias ruas, soltar
pipas, subir nas arvores — enquanto o trator nao as derrubasse
- eram dias infinitos de brincadeiras. Até a hora da chamada
geral das maes, cada uma do seu jeito: gritando o nome, asso-
biando, chegando brava na brincadeira. Era uma correria para
todos os lados e ninguém queria perder a chancela de poder
brincar de novo no dia seguinte, mas o principal era se livrar de
levar umas palmadas - caso ndo atendesse ao chamado.

A entrada na escola mudou essa rotina - o tempo de brin-
car era menor, nao menos maravilhoso, mas os terrenos baldios
agora tinham construgdes, sobrando a rua como “parquinho”.
Os jogos de volei, as disputas de taco, as corridas de carrinho
de rolima, os rolés numa bicicleta que ja era compartilhada por
todos — pois s6 tinha ela, e era surpreendentemente a minha, de
uma menina negra. Novas fases, mais obrigagdes: estudos para
alguns, primeiro emprego para outros, treinos esportivos e pro-
jetos sociais para outros, cursos profissionalizantes para outros,
e os riscos de viver na quebrada para muitos — principalmente
para a populagdo negra e pobre.

I
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contrada como mato, em grandes areas do pais.
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Na quebrada moram pessoas, algo comumente apagado dos
discursos, que usualmente se referem aos “periféricos”. Por que
ndo chamam as pessoas das regides centrais como os “centrais”?
Simples a resposta: nomear a partir das geografias os invisiveis,
desumanizados, traduzidos em estatisticas ruins de um lugar
distante daquela popula¢ao que é nomeada como pessoa. Isso
¢ s6 mais um indicio do racismo, graduado de acordo com o
grande distanciamento do marco zero da cidade - o que, en-
tretanto, nao garante a auséncia desse crime e violéncia nas re-
gides do centro expandido.

Falando sobre a abordagem policial nas quebradas, ha o ra-
cismo institucional por parte de quem deveria proteger, e au-
menta no dia a dia apoiado pelo Estado - através do violento
exterminio do povo negro e pobre, sem diferenciar homens,
mulheres, criangas, idosos.

Passam filmes nada ficticios das diferentes situagdes que
presenciei, vivenciei ou a escuta de sirenes e estalos secos. Des-
cendo do oOnibus as dez da noite, voltando da primeira noite
em que comegava o estudo noturno, para poder arranjar um
trabalho durante o dia. A ocorréncia acontece no instante em
que desgo do dnibus, um cara muito nervoso vem correndo na
direcao de outro cara, e dispara varios estalos. Saio correndo, o
pavor atravessa meu corpo.

Outro take, mesmo roteiro. Venho descendo a ladeira do
ponto de 6nibus distante uns dez minutos de caminhada rapida
até minha casa, umas cinco da tarde, quando vejo uma correria
na esquina antes de casa, aquele som familiar, gritos e correrias.
Saio correndo, novamente o pavor atravessa meu corpo.

Roteiro se repete, as oito horas da noite, num dia normal de
semana, na porta de casa, uma rua estreita da minha quebrada.
Vou entrando, quando sou abordada e uma arma grudada em
minhas témporas, ougo a ordem para ficar quieta e entregar a
chave do carro.

Quando acredito que os pesadelos tenham cessado, os ro-
teiros da vida real surgem. Vejo dois policiais na porta de casa



e uma movimentagao violenta com meu irméo cagula - um jo-
vem negro -, um dos policiais dando a geral, o outro com a
arma apontada na direcdo dele. Mas ndo vao verificar se ele é
ele mesmo? Primeiro violéncia, depois... depois seguem como
se fosse a atitude certa.

Ao menos por 25 anos, essas realidades nada ficticias fo-
ram cenario do cotidiano, sem hora marcada ou aviso prévio,
sem precisar conhecer o nome ou sobrenome, s6 ser do “perfil
suspeito” — e sendo na quebrada, sdo todos e todas suspeitos,
ja que “suspeito” é direcionado para os corpos negros. Territo-
rio e raga repetem-se como alvo, acumulando traumas, medos,
mas principalmente estratégias de reexistir, sufocando choros
e gritos por justica. Mas quem fard justica para pessoas invi-
siveis? Extorquidas de direitos? Retratadas como responsaveis
pelas péssimas condi¢cdes em que viviam em suas historicidades
ancestrais? Acusadas e fichadas por (re)existirem? Estdo viven-
do no automatico, onde um mundo melhor parece inacessivel
e impossivel para os (sobre)viventes da escassez de direitos a
cidade e humanos.

Engasgo ao pensar neste acimulo no corpo, o quanto a plu-
ralidade de uma nagdo tem narrativas singulares para os corpos
escuros, 0s mesmos corpos escuros de menos valia no espago
da rua.

A analogia que trago vem da regido portuaria do Rio de Ja-
neiro - o Valongo, onde foi encontrado em 1996 o sitio arqueo-
logico do Cemitério dos Pretos Novos, que existiu de 1772 a
1830. Os corpos das pessoas negras escravizadas mortas eram
colocados em valas rasas, onde partes corporais ficavam expos-
tas com pouca terra as cobrindo. Descartadas, desumanizadas,
sem histdria, sem ritual de passagem, sem territorio para cha-
mar de seu.

Ano 2020: as cenas historicas perpetuam-se nas ruas, sob
viadutos, sob marquises nas cal¢adas, nas covas numerosas
abertas nos cemitérios publicos — aumentando na pandemia e
na quarentena de quem nao tem “casa” para “#ficar em casa”.



Fonte: AfroAtlantico, Jo Pereira, mar. 2019.

Haitacéo e mercado de trabalho

Se tem uma fala recorrente na fase adulta, vindo principalmente
de maes e pais, é que se junte um dinheiro para ter uma casa,
pois, “sem casa, sem dignidade” E assim o foco da casa propria
vira o centro da causa por um viver com dignidade, principal-
mente para os desafortunados de “paitrocinio” ou “maetrocinio”

Como algar esse voo, se nao ha chao suficiente na decolagem?
Se o principio da populagao afro-brasileira foi completamente
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ausente de direito a terra, a tentativa de criar condigoes para a tal
dignidade através da habitagao esta fadada ao insucesso.

Segundo Sidney Chalhoub (2017), no Brasil Império, cuja
sede era na cidade hoje nomeada Rio de Janeiro, o status quo
da pobreza para os descendentes ou abolidos da escravidao foi
determinado pela auséncia de direitos como habitagdo, saude
e trabalho. Muitos foram abatidos pelos surtos de epidemias
(febre amarela e colera) e por outras doengas ndo tratadas,
como a tuberculose, enfermidades estas causadas por viverem
em condigOes precarias: habitando cortigos, sem dgua potavel,
saneamento basico, acesso a alimentos de qualidade, a higiene.
Assim, essa populacdo foi usada como justificativa das crises
sanitarias que causaram a mortandade dos ricos, e incentiva-
ram a entrada de imigrantes europeus, objetivando também
o “embranquecimento” da popula¢do para eliminar a heran¢a
africana, com politicas publicas direcionadas em favorecimento
aos ricos. O escarnio social em relacio aos ex-escravizados se-
guiu nas violéncias impostas por quem ocupava o poder.

A demoli¢do dos cortigos obrigou a popula¢io habitante
desses logradouros a seguir em dire¢io aos morros, distan-
ciando-se das regioes centrais, afastando a populag¢ao branca
dos “perigosos, violentos, transmissores de doengas” (ibidem,
p- 23), nomes referentes as pessoas dos corticos, a populagdo
abandonada pela Aboli¢ao, e fazendo nascer a primeira favela
(nome dado pela fartura da planta faveleira no morro onde se
instalaram)®. Com as favelas, a falta de recursos para uma vida
digna da populagdo majoritariamente negra é acentuada nas
habita¢des inadequadas, perpetuando a vivéncia nos corticos,
com a inacessibilidade dessas pessoas a algo que se aproxime
da dignidade. Uma reflexdo me provoca neste prisma, pois, de
alguma maneira, a autogestdo da sobrevivéncia com poucos

I
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recursos em uma favela “facilita a vida do poder publico’, fun-
cionando como um bode expiatdrio para a isen¢do de inves-
timentos em infraestrutura social, ou mesmo para justificar a
invisibilidade daquele espago-lugar por nao haver uma legiti-
magao do existir. E como se traduz isso na pratica? Um exem-
plo é quando, numa determinada regido onde esta localizada
uma ou mais favelas, o acesso a pé é o tnico, o transporte pu-
blico é precarizado, e isso é normalizado. Argumentos como a
estreiteza das ruas e vielas justificam, muitas vezes, que pontos
de 6nibus sejam distantes em mais de um quildmetro dessas re-
gides. Ainda, o fator comumente mencionado e que resulta na
exclusdo da oferta de transporte publico é o fato de ndo ser uma
area que aparece no mapa, por ser uma ocupa¢ao “informal”.

Corpos negros femininos & o espaco piblico

Talvez venha das “falas” ressoadas na mente sobre o ideal em
relagdao ao corpo negro feminino e o comportamento “civili-
zado-ideal-aceitavel”. Talvez venha da minha observagdo pro-
fissional em relagao ao corpo-pessoa-negra-feminino, em suas
formas, expressodes, posturas, gestuais, comunicagdo nao verbal.
Talvez um tenha me induzido ao outro, na busca do conheci-
mento e explicagdes plausiveis nas inimeras defini¢des corpos-
-pessoas-géneros, na idealiza¢ao do certo no espago publico.
Sob minha ética de mulher negra, as observagoes em rela-
¢do aos corpos negros femininos revelam que eles se apresen-
tam “aprisionados’, em cddigos comportamentais de seguranca e
adequagao para um autocuidado que bloqueie a invasao do nao
consentido. Seja no andar rapido, o olhar para o chao, a escolha
da roupa “certa’, os hordrios diurnos para ocupagao do espago
publico, a aten¢do aos locais em que transita, o estar acompanha-
da por um homem, manter-se o mais introspectiva para o Outro
preservando “a propriedade privada corpo feminino negro’..
Sufocamento é a nomeagao dessa enxurrada de percepgoes
e sensagoes, edificadoras da entrada do corpo negro feminino
nesse mundo fora de casa, tornando-o um lugar de inimeros
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desconfortos, angﬁstias, tristezas, dores, nas quais nao encontra-
va o porqué das violéncias. A exaustdo fisica e mental resulta em
adoecimentos, amplificados nos deslocamentos cotidianos para
o desenvolvimento social, emocional, intelectual e econdmico,
que deveriam ser de um fluxo da normalidade como o simples
caminhar nas ruas, usar/esperar o transporte publico, pedalar
além dos locais com infraestrutura ciclovidria. Afinal, a mobili-
dade urbana é algo vital para todos os corpos-pessoas em uma
cidade, mas diferem conforme a classe, o género e a raga.

As mulheres negras e periféricas sdo, de acordo com a pes-
quisadora Svab”, as que mais andam a pé, e é exatamente nes-
ses espagos onde ocorre uma naturalizagdo da violéncia contra
a mulher, que sdo inumeras vezes transformadas em culpadas,
ao invés de vitimas. Somente em 2018 foi sancionada como
crime a lei sobre violéncia de importunagdo sexual ocorrida
nas ruas, metr6 e Oonibus®, lembrete de que o espago publico
ainda ndo pertence as mulheres, desconsiderando perspectivas
e necessidades.

E vém as perguntas: por que o corpo negro feminino ainda
continua sendo o mais violado em seus direitos? Por que a ob-
jetificacdo é imposta quando a referéncia é mulher e negra? O
imaginario difundido como verdade absoluta hipersexualiza o
corpo feminino negro: por onde vem essa estrutura racista que
legitima os crimes?

Quando as transformagdes corporais estavam cada vez mais
latentes em meu corpo, as metaforas incompreendidas inicia-

I

97 Sampapé, “Mulheres sdo as que mais caminham, e as que menos
decidem nas cidades’, CartaCapital, 28 mar. 2019. Disponivel em:
https://www.cartacapital.com.br/blogs/mulheres-sao-as-que-mais-
-caminham-e-as-que-menos-decidem-nas-cidades.

98 Art. 2°: O Decreto-Lei n. 2.848, de 7 de dezembro de 1940 (Cddigo
Penal), passa a vigorar com as seguintes alteracdes: “Importunagio sexual
Art. 215-A. Praticar contra alguém e sem a sua anuéncia ato libidinoso
com o objetivo de satisfazer a propria lascivia ou a de terceiro: Pena - re-
clusdo, de 1 (um) a 5 (cinco) anos, se 0 ato ndo constitui crime mais grave”
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ram a explosao de invasdes no meu ser. “Ah... o rio Sdo Francis-
co logo vai jorrar, ai segura a cabra!” — que sera que era aquilo?
“Nossa, ja esta uma mocinha, ja pode namorar!”: como uma
crian¢a de 11-12 anos namora? “O quadril ta alargando, bunda
e peitos crescendo, logo vai para o abate!”... Enquanto isso, via
que as falas sobre as meninas brancas as relacionavam sempre
as divindades: “parece um anjinho, com a pele branca e o cabelo
dourado!”, “nossa, que princesa, saida de um conto de fadas!”,
“quando crescer, sera uma mulher linda!”.

Meninas - criancas: brancas tratadas como infantes, de beleza
divinal ou de principados, enquanto as negras ja hipersexualiza-
das, comparadas a animais, objetificadas enquanto sujeito, “adulti-
zadas” E respondo que a permissividade social vem acompanhada
da naturaliza¢do da violéncia, afinal, o mito que corre é o dalasci-
vidade dos corpos negros, ndo importando se ainda sdao somente
criangas. A invisibilizacdo do ser humano, transformando-o em
animal para ser devorado, se nao fisica, psicologicamente. Todas
as postulagoes sao para enfatizar a desumanizagio do corpo negro
feminino, desde a mais tenra idade até a maturidade, colonizando
pensamentos de segregacdo, sexualizagdo, objetificagdo e permis-
sividade a violéncia perpetrada pelo racismo.

A gente é criada para ser assim, mas temos que mudar. Preci-
samos ser criadas para a liberdade. O mundo é grande demais
para ndo sermos quem a gente é.

Elza Soares, cantora negra brasileira

Corpo-pessoa-menina-mulher-negra-periférica

Eu realmente ndo entendia as negativas que recebia na infancia,
quando era algo inconcebivel brincar na rua, ou ir até a mercea-
ria sozinha, a escola, ou mesmo a casa de conhecidos. E, junto
com as negativas, um longo discurso sobre a inseguranca das
ruas, por conta dos carros e motos, dos assédios e violéncias por
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parte de homens, perigos invisiveis para uma crianga. Sendo
menina, o discurso “menina ndo pode sair sozinha, pois as ruas
sdo perigosas’, vinha principalmente da mae. Quando questio-
nava por que os outros (meus dois irmaos menores) podiam sair
livremente, ja que era perigoso, a resposta que recebia era de que
eles sabiam se defender. Uma crianga de 5-6 anos sabe se defen-
der? Mesmo sendo um menino? E, se for um menino negro, ele
também ndo esta sujeito as violéncias das ruas e do Estado?

Toda a dialética ndo me convencia, pois, no dia a dia, as neces-
sidades de ocupar os espagos publicos tornavam-se imperativas:
a ida para a escola, as pesquisas escolares nos centros culturais
da Zona Sul de SP¥, o lazer desfrutado na rua, a pratica esporti-
va também na rua, a cultura, o encontro com as amizades tam-
bém ampliava o caminho para fora. A possibilidade de criancas e
adolescentes usufruirem a rua desabrochava o pertencimento ao
lugar, e quem a ocupava era cuidado por todos daquele lugar, no
sentido pleno de comunidade, fazendo do espago publico uma
extensdo do quintal, da cidade como um direito a ser oferecido e
cuidado também pela gestdo publica e pelo Estado.

Pronto, as portas da rua “abertas”, as descobertas do “além
muros’ para quem vive na periferia, pulsa entre curiosidade,
direito e inseguranca. Sera que ha diferenga na ocupagdo da
rua para um corpo-pessoa-negra-feminina-periférica no com-
parativo com outros? Sim, a mobilidade e ocupagao do territd-
rio publico traz os fantasmas dos medos, na materializagdo de
descobertas de uma arquitetura urbana, toda projetada por ho-
mens brancos para homens brancos, somando os parametros
de corpos invisibilizados e suscetiveis as interseccionalidades
do territério, do género e da raga,

Nos enfrentamentos e violagdes do cotidiano ha descober-
tas da total auséncia de acolhimento, pois as cidades, as ruas, os
transportes ndo sao projetados para mulheres, criangas, idosos,

99 Centros culturais da Zona Sul de Sdo Paulo: Centro Cultural Sao

Paulo (antigo Centro Cultural Vergueiro, 1982), Centro de Culturas
Negras Mae Sylvia de Oxala (Centro Cultural do Jabaquara, anos 1980).
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pessoas com deficiéncias. Somando-se a isso, negritude e po-
breza extrapolam o limite do ndo acolhimento para violéncias
de exterminio. De que maneira aparece isso?

Eu sou aquela mulher que fez a escalada da montanha da vida,
removendo pedras e plantando flores.

Cora Coralina

Maternidade e vida profissional

Nao importa a idade, maternidade vem junto com mudangas
estruturais, emocionais e logisticas na vida de uma mulher.
Caso se torne mae muito jovem, isso interferird na continui-
dade dos estudos, avango profissional, usufruir da juventude.
Quanto mais velha, mais o tempo exigira uma divisdo entre
maternagem, autocuidados, cuidados com a casa e familia,
vida profissional.

A reflexdo sobre a necessidade de rede de apoio, seja qual
for a faixa etdria da maternidade, envereda diretamente para as
maneiras pelas quais a mulher otimizara toda uma agenda de
cuidados e logistica com a vida profissional. Mas ha diferencas
exorbitantes nos quesitos classe e raga, que se refletem direta-
mente na manutencao e aprofundamento das desigualdades
que sofrem as jovens e mulheres negras pobres:

« Incidéncia de maior numero de gravidez na adolescéncia'®;
« Maior incidéncia de violéncia obstétrica;

o Alto percentual de feminicidio;

« Baixo nimero de oferta de vagas em creches publicas em
relagao a procura;

« Em média poucos anos de estudo;

o Alta propor¢ao nas profissdes subalternas e bragais.

100 Vanessa S. dos Santos, “Gravidez na adolescéncia’, Brasil Escola.
Disponivel em: https://brasilescola.uol.com.br/biologia/gravidez-a-
dolescencia.htm.
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E a crianga serd cuidada por quem? Se nao ha creche, rede de
apoio fragil, baixo salario? Iniimeras sao as vezes em que a tni-
ca opgdo é levar para o trabalho, entretanto surge como a opgao
mais invidvel, pois os cuidados com a crianca serdo necessarios,
mas a mae estara focada nos cuidados com o outro.

A histdria das ancestrais mais longinquas na linhagem da
escraviddo volta como se o tempo de outrora fosse agora, das
mulheres negras servindo a branquitude, limpando sua escro-
tiddo, cozinhando a submisséo, alimentando os filhos que nao
eram os seus, sendo o alvo do sadismo e violéncia do algoz,
tendo sua existéncia violada e violentada.

E inconcebivel ndo haver discussées com esse viés quando se
debatem direitos da mulher, e lembro que as lutas das mulheres
negras sao dobradas em fatores e redobradas nas auséncias de so-
lugdes. Ainda na piramide social, continuam mulheres negras na
base larga das faltas, dos estanques sociais, da desigualdade de di-
reitos em todos os aspectos como “ser humano”. Nossas ancestrais
foram as “maes de leite” de filhos que nao eram os seus, que pode-
riam ter sido os libertadores por uma sociedade justa. Entretanto,
depois de mais de cinco séculos da escravidao, ainda sao mulheres
negras descendentes das “maes de leite” que continuam submissas
a uma sociedade patriarcal branca, sexista, racista e capacitista.
Numa luta nada ganha, ainda a mulher mée negra e pobre corre
o risco diariamente quanto aos seus filhos e filhas, alvos de geno-
cidio e feminicidio, que sdo avaliados pela cor da pele, pelo cor-
po, pelo cabelo crespo, pela roupa, pelo turbante, pelo nimero de
filhos, pelo CEP, por todo o conjunto de mulher negra, sem que
seja feita a reavaliacdo dos privilégios herdados do colonialismo,
edificados na escravizagao de milhdes de pessoas negras.

saber o lugar de onde falamos é fundamental para pensarmos
as hierarquias, as questdes de desigualdade, pobreza, racismo
e sexismo. (Ribeiro, 2019, p. 83)
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tica

Necropo

Diariamente, os diferentes meios de comunica¢do de massa
mantém as narrativas semanticas do racismo e nao consideram
outros atores marginais. Sensacionalizam violéncias, mortes,
remogOes territoriais, falta de infraestruturas sociais, normali-
zando noticias com clara auséncia ao cuamprimento dos direitos
humanos e sociais no amparo a populagdo PPP (preta, pobre,
periférica) brasileira.

Em dezembro de 2019, comega uma crise sanitaria respon-
savel por mudangas comportamentais em todas as sociedades
dos hemisférios Norte e Sul. Um inimigo invisivel traz consigo
a necessidade de agdo de governos de cada pais, em tomadas
dispares de coordenadas no combate a contaminac¢ao pela Co-
vid-19. No Brasil, os efeitos colaterais na parcela PPP da popu-
lagao trouxeram a superficie velhos problemas reforcados pela
pandemia: desemprego, fome, péssimas condi¢oes de moradia,
desassisténcia a pessoas em situacdo de rua, insuficiéncia de
atendimento na saude, desestruturagio do ensino publico, vio-
léncias policial e doméstica.

Os desencontros de informagoes durante o periodo de qua-
rentena decretado, ficar em casa ou ir para a rua — tem conse-
quéncias negativas similares nas populagées PPP. O recado de
pessoas em diferentes regides periféricas de Sao Paulo, expondo
a realidade da quarentena nas quebradas, apontando que “se
nao morrer de corona, morro de fome”, traduz a realidade nua
e crua da necropolitica. Esse conceito do camaronés Achil-
le Mbembe - que questiona os limites da soberania quando
o Estado escolhe quem deve viver e quem deve morrer, num
histérico perpetuado pela humanidade na negagao da catego-
ria de ser humano para o outro, validando violéncias, agres-
sOes e até a morte — é visivel por toda a histéria na formagao
da camada popular brasileira, tendo como alvo os territdrios,
classe, raga/etnia das populagdes pobres, periféricas, negras,
indigenas e LGBTQIA+. As estatisticas de violéncia e morte da



juventude negra pobre e periférica, o assassinato de mulheres
negras, a transfobia, a ocupagido de terras quilombolas, sdo es-
ses os elementos-alvo do necropoder desde a escravizagao até
a contemporaneidade.

Néo gostaria de continuar escrevendo que a realidade é
racista contra corpos de negros e negras, nas crueldades legi-
timadas por um sistema que se perpetua ha séculos, agride a
carne, a alma, os sentimentos humanos; que os dados demons-
tram que o encarceramento prisional no Brasil tem cor, classe,
e soma homens e mulheres negras no maior percentual; que a
violéncia obstétrica tem cor, classe e género; que a falta de um
teto com toda a infraestrutura basica necessaria (agua, esgoto,
ventilacio, calefacdo) tem cor, classe e soma criancas, homens e
mulheres negras; que a satde ¢, para o povo negro, doenga; que
a educagdo para o povo negro, desde a infancia, é uma completa
falacia proposital, pois manter cérebros nao pensantes, acriti-
cos, ¢ manter a dominagdo de seus corpos e mentes. Manter
a imobilidade literalmente é impedir o ir e vir, negar acessos
para a expansdo além demarcagdes geograficas, além-muros,
além-mentes. Se ha ampliagdo das auscultas sociais, ha possi-
veis ampliacdes nos alicerces de seres potentes, capazes, feitores
de seus ideais e edificadores de suas proprias escolhas, cami-
nhos, produgdes,

E é pior na pandemia

Sobra ferida na alma

Uma colegio de trauma

Fora a parte fisica

E néiz jd td na parte critica

Pra que o nosso futuro ndo chore

A urgéncia é: precisamos ser melhores, viu?

Emicida, trecho da musica Sementes, 2020.



Mobilidade e racismo - concluséo

A construgao de toda a tematica aqui abordada é social, e ndo
génese na humanidade. Elucubragdes sobre os aspectos elen-
cados por toda a escrita, questionar a mobilidade no sentido
pleno da palavra traz no protagonismo do povo negro uma
constancia e consisténcia do racismo, do principio da histdria
a atualidade de uma sociedade em pandemia. A estratégia da
expropriagdo do direito a ser humano para o povo negro, com
tudo que se faz necessario para a sobrevivéncia, é minuciosa
nas agOes e criminosa nas consequéncias, que afetam possibili-
dades e oportunidades de uma construc¢ao salutar da vida.

Como mulher negra, aponto que ter duas lutas constantes
- ser mulher e negra - exige for¢as exorbitantes para prosse-
guir, instante a instante, contra racismo e machismo. Quem
criou “mulher negra guerreira” criou junto a exaustdo fisica,
mental, emocional, espiritual para essa mulher negra. Ter que
ser forte, aguentar as pancadas, caindo e levantando, ¢ de uma
crueldade sem tamanho. Por mais que as historias das mulhe-
res negras nao sejam difundidas com a importancia devida,
suas existéncias foram (sao e serdo) de total relevancia para a
resisténcia e a continuidade da existéncia do povo negro e da
cultura negra, resistindo as atrocidades de uma sociedade que
as usurpava (usurpa) e ndo as via (vé); as mulheres negras, de
maneira muito aguerrida, enfrentaram (enfrentam) os opresso-
res. As consequéncias sao vistas na desigualdade social, pois o
avangar como um significado de mover/mobilizar ainda é len-
to e ardiloso, mantendo-as na base da piramide social, status
de inferioridade.

Sao impedidas de avangar por causa de seu género, ques-
tionadas por terem a pele negra, testadas em suas capacidades
e poténcias pelo julgamento de género e raga, descartadas por
viverem em territério com CEP relacionado a pobreza e a peri-
feria. Ei, sociedade branca ignébil, quando a inteligéncia de fato
chegara a suas mentes? A ciéncia avanga, tecnologias de ponta
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chegam, e a tal “raca superior” ainda é a pratica da branquitude
como status de inteligéncia superior? A ocupagao desse corpo
negro feminino aponta afirmativas de sermos viventes, pen-
santes e pensadoras, edificadoras de estratégias, facilitadoras
de conhecimento, expansoras de discursos de liberdade nesta
sociedade de seres impares, adentrando todo e qualquer espago
em que possa haver possibilidade de nos “colocarmos”

O espaco de disputa deixa marcas, entretanto também mar-
camos narrativas construtivas aos combates da violéncia impe-
trado pelo racismo, machismo, capacitismo, sexismo e todos
os “ismos” criados por essas branquitudes, que sdo problemas
dessas branquitudes, nao das pessoas oprimidas por sua igno-
rancia. Basta de sermos diariamente obrigadas a resolver pro-
blemas criados pela branquitude contra o povo negro. S6 se
extingue um problema - ou o inverso -, encontrando a solugdo
para ele, quando o problema ¢ visto e detectado como tal. O ra-
cismo sd pode ser combatido de fato visando a sua extingao, se
a branquitude for obrigada a rever privilégios e atitudes opres-
soras em todo o trato com a populagdo negra.

Acabou o tempo de silenciar. A critica é direcionada ao sis-
tema que oprime, adoece, impede a mobilidade como desloca-
mento e avango nas relagdes sociais, econdmicas e politicas. O
combate ao sistema que mata corpos negros femininos e mas-
culinos com numeros de guerra (ou de pandemia, no Brasil)
deve ser trabalho de toda a sociedade. A sociedade como um
todo perde quando jovens negros sio encarcerados ou extermi-
nados, quando mulheres negras demarcam a linha da miséria
ou sao assassinadas em crimes de édio a mulher (feminicidio)
e por ser negras (racismo), quando familias inteiras sdo desti-
tuidas de seu direito a vida digna, quando o sistema educacio-
nal é atrasado e acritico, quando o sistema de satde é doente,
quando ndo ha emprego, quando o transporte ptblico é de ma
qualidade e caro, quando a mobilidade é atroz.

Acreditar na utopia é poder continuar sonhando com uma
sociedade humana, justa, liberta das contradi¢oes que aniqui-



lam muitos em detrimento da manutengao intocavel de poucos.
Fortalecer as bases de formacao e resisténcia dos corpos poli-
ticos negros edifica estratégias para avancos da igualdade de
direitos, comungando na constru¢ao de um lugar dos sonhos,
com tecnologias sociais e ativistas de um coletivo salubre, uma
comunidade de utopias da revolugdo feminina negra.

Ninguém nasce odiando outra pessoa pela cor de sua pele, por
sua origem ou ainda por sua religido. Para odiat, as pessoas pre-
cisam aprender, e, se podem aprender a odiar, elas podem ser
ensinadas a amar. (Nelson Mandela!®!)

101 Disponivel em: https://www.pensador.com/frase/MzMINjIw.
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3.9, Ser mulher negra no transporte coletiv

Mayra Ribeiro

Desde o inicio, nés, mulheres negras, circulamos e fomos tira-
das de nossas terras para comegar uma vida em novos impérios
alhures, pertencentes aqueles que nos exploraram a carne du-
rante séculos. O navio negreiro, o primeiro grande transporte
pelo qual fomos sujeitadas, em massa, a iniciar uma jornada
diaspdrica maritima até o Brasil.

L4, onde surgem os nossos primeiros movimentos de resis-
téncia a escravidao como forma global de dominagao de nossos
corpos diaspdricos sequestrados da Africa, estivamos confina-
das entre irmaos, medo, sujeira, ratos e comida podre. A sobre-
vivéncia daquelas que enfrentaram as doengas, as inesperadas
agressoes e tortura, o sexo roubado e o fundo do mar, onde os
corpos de muitas de nds foram lancados, finalmente chegaram
as terras cujo desbravamento seria feito por caminhos traga-
dos pelo nosso sangue, restando apenas as Memdrias da planta-
¢do (Kilomba, 2019)'%

102 A obra de Grada Kilomba construiu este estudo a partir da psica-
nalise e da historia, interdisciplinarmente, para expor os mecanismos
do racismo colonial, ssim como o aperfeicoamento e atualizagdo deste
para diversas formas com o advento do capitalismo e tecnologia, de-
nunciando os procedimentos técnicos do racismo cientifico e estético
que produziram sequelas psicoafetivas e sociais nos corpos negros, e
que insistem numa diferenca negativa, de uma sujei¢do natural e de
inferioridade intelectual e espiritual.
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Chegamos e fomos obrigadas a rasgar a mata e todos os se-
res que habitaram nela, indo essencialmente contra as culturas
que ja existiam aqui, com as quais tinhamos muito em comum
e que davam a vida e a terra todo o carinho, como nés na Afri-
ca. Aqueles trabalhos nao faziam sentido para nenhuma de nds.
Continuamos a derrubar a floresta e fazer campos, plantando
em latifindios e sendo agoitadas, transportadas aos montes em
fundos de carrogas capengas, com animais tdo explorados quan-
to cada humano negro habitante dali, completamente imundas
de terra, minério, carvao ou da sujeira de brancos escravocratas,
sempre aglomeradas, feridas e famintas pela liberdade.

Dentro dos palacetes pretensiosos das casas grandes ou das
estreitas e asfixiantes senzalas, este era o nosso destino final; a
légica estava disposta territorialmente para se afirmar enquan-
to magnitude e plateia da tortura'®. Os supostos donos das ter-
ras inflavam na senzala, por consequéncia, um universo para-
lelo das infinitas vidas que nunca seriam pertencentes a eles. As
mulheres representavam a cura e concentravam a maior parte
da explora¢do que combinava o trabalho do cuidado e de nu-
trir os que cotidianamente as violentavam com cargas e pesos,
desumanizando-as sexual, estética e espiritualmente; em nds,
ou nelas, também se carrega o devir de sobreviver para curar
os feridos e estafados, sempre sorrindo. Jamais haveria empatia
entre esses mundos que dia apds dia aprofundaram as desigual-
dades e segregaram o mundo.

Somos resisténcias e logo nos movimentamos para os cen-
tros das cidades para dar inicio aos movimentos abolicionistas.
Nesse momento, mais uma vez, o transporte nos leva a ques-
tionar, como diz o discurso histdrico proferido em 1852 por
Sojourner Truth (Hooks, 1982).

103 A controversa e classica obra Casa-grande e senzala, de Gilberto
Freyre, oferece ferramentas conceituais e historicas para entendermos
a historia da dindmica social produzida pela sociedade escravocra-
ta brasileira.
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Aquele homem ali diz que as mulheres precisam ser ajudadas
em carruagens, erguidas sobre valas e ter o melhor lugar em
todo lugar. Ninguém me ajuda em carruagens, ou em pogas
de lama, ou me da o melhor lugar! E eu ndo sou mulher? Olhe
para mim! Olhe meu brago! Eu arei e plantei, e juntei a colhei-
ta nos celeiros, e homem algum poderia estar & minha frente.
(Ain’'t I a Woman? - Speech.)

Hoje, a mobilidade nos leva a questionar o movimento abo-
licionista que até aquele momento sé atentava para o homem
negro, assim como o movimento feminista s6 pensava nas ne-
cessidades das mulheres brancas. Mais a frente na historia, um
outro marco de resisténcia é definido por uma mulher negra,
Rosa Parks, dentro de um 6nibus nos Estados Unidos. A regra
era “clara”: havia duas se¢des para absolutamente tudo na cida-
de, dos bebedouros aos assentos de brancos e negros. Brancos
sentavam na frente e negros atras, como sempre na historia da
colonizagdo. Mas, se houvesse um tnico branco em pé, o mo-
torista deveria mover para tras a placa que indicava o limite
das se¢oes.

A agao faria com que os negros mais a frente tivessem que
saltar para tras ou ainda ficarem de pé. Mas Rosa disse nao.

O motorista do dnibus pediu que a mulher se levantasse.
“Nao”, respondeu ela simplesmente. “Bem, entdo vou fazer com
que a prendam’, falou o motorista do transporte em que ela es-
tava. De maneira intransigente, Parks ainda disse: “Pode fazer
isso’, e assim inicia-se 0 movimento pelos direitos civis dos ne-
gros nos Estados Unidos, advogando pelo direito de voto, fim
da segregacdo e da naturalidade de explorar corpos negros, na
busca pela liberdade e cidadania numa suposta democracia.

No Brasil, Lélia Gonzalez mobiliza-se na constru¢ido do mo-
vimento negro. Movimentar-se através de fronteiras comega a
mostrar a forca da didspora negra. E nesse periodo que comega
a atuagdo e projecao do movimento negro brasileiro, com a ex-
ponencialidade de uma mulher:



Por sua atuagdo e projecdo, Lélia foi “observada” em algumas
ocasides pelo Departamento de Ordem Politica e Social, o
DOPS. Encontram-se referéncias a ela em alguns documentos.
No entanto, ela ndo chegou a ser interrogada, presa ou torturada.
O momento mais intenso de sua militancia foi no periodo da
Ditadura Militar (1964-1985), que proibiu, entre outras coisas,
a organizacdo politica da sociedade civil. A Lei de Seguranga
Nacional [...] definia que: era crime “Incitar publicamente ao
6dio ou a discriminacio racial”, com detenc¢do de 1 a 3 anos. O
que, na verdade, poderia ser usado contra o movimento negro,
uma vez que denunciar o racismo, expor o mito da democracia
racial, poderia ser considerado uma ameaga a ordem social,
um estimulo ao antagonismo e incitagdo ao preconceito. (Bar-
reto, 2019)

A institucionalidade da militarizagdo como agente do racismo
estrutural e estruturante se materializa utilizando o transporte
para segregar e impedir a organizagao para uma nova movimen-
tagdo social. Sobre o racismo estrutural, afirma Almeida (2018):

O racismo ndo ¢ um ato ou um conjunto de atos e tampouco
se resume a um fendmeno restrito as praticas institucionais; é,
sobretudo, um processo histérico e politico em que as condi-
¢oes de subalternidade ou de privilégio de sujeitos racializados
é estruturalmente reproduzida.

Por causa dos mecanismos do sistema estrutural que discipli-
naram os corpos para o trabalho e para as favelas e corticos,
vigiados em seus trajetos, o siléncio ao circular era vital para
juntarem-se em grupo e reorganizar os movimentos que luta-
vam pela democracia, para finalmente exercerem a liberdade de
cidadania plena.

Corpos de mulheres negras objetificados circulam por se-
rem forca de trabalho e de reprodugao sexual, porém muitas de
nds tém o seu direito retirado, como no caso do direito de mo-
vimentar-se; o que antes foram correntes e chicotes, hoje dilui-
-se em agdes invisiveis de exclusao que inviabilizam alcangar a



plena cidadania. Ao longo da histéria, ainda estamos ocupando
as ruas e sendo a base da economia da sociedade.

Com isso, no mundo atual, o processo de militarizagao co-
tidiana de nossas vidas gera amarras ao lado da tecnologia, que
funciona como meio para o genocidio da populagdo negra.
Amarras que tendem a aumentar, a fim de impossibilitar a cir-
culagao das mulheres negras, delimitando onde elas devem ou
nao estar, trabalhando em casas vizinhas, mas nunca tardando
a voltar para cuidar de suas casas e familias, para cumprir sua
dupla jornada. Com o horizonte restrito, geralmente elas apro-
veitam o fim de semana em torno de hospitais e presidios, atras
de seus filhos procurados, assediados e sequestrados por serem
a linha de frente do que a policia vé como o mal. Muitas noites
ainda ficamos esperando nossos filhos e filhas voltarem do tra-
balho ou do estudo em pontos de 6nibus.

Vivemos um avango excepcional nas agoes de combate atual-
mente. Poderiamos sem exagero falar na “batalha de Durban™%;
nela aflorou toda a extensiao do problema étnico/racial no plano
internacional, levando a quase impossibilidade de alcangar con-
senso minimo entre as nagdes para enfrenta-lo. O que pareceria
retorica de ativista antirracista se manifestou em Durban como
de fato é: as questdes étnicas, raciais, culturais e religiosas, e to-
dos os problemas nos quais elas se desdobram (racismo, discri-
minagédo racial, xenofobia, exclusdo e marginalizacao social de
grandes contingentes humanos considerados “diferentes”), tém a
potencialidade de revelar a racionalidade que orquestra a polari-
zagdo do mundo contemporéaneo, de opor Norte e Sul, Ocidente
e Oriente, brancos, latinos e negros, mulheres e homens, LGB-
TQ+ e a heteronormatividade, além de ser a esséncia das con-
tradi¢oes internas da maioria dos paises em um mundo global.

104 A Conferéncia de Durban, realizada em 2001, é como ficou conhe-
cida a Terceira Conferéncia Mundial contra o Racismo, a Discriminacéo
Racial, a Xenofobia e Formas Correlatas de Intolerancia, promovida pela
Organizagdes das Nagdes Unidas (ONU) contra o racismo e o 6dio aos
estrangeiros.
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E chegada a hora da percepgdo daquelas que construiram
e constroem a cidade, que desde antes da senzala acolhem e
cuidam, trabalham jornadas multiplas vezes maiores que toda
a populagdo. E 0 momento do despertar.

Tiramos como exemplo a viabiliza¢do do transporte das mu-
lheres negras das periferias da Grande Sao Paulo que tém nos
modais publicos a unica forma de alcangar e obter uma fonte de
renda, conciliando a familia, o trabalho e o gerenciamento da
sua comunidade. Conhecidas muitas vezes por esquecerem de
si, 0o momento de lembrar de si é este, todo dia e para sempre.

O ponto onde se localizam os terminais de 6nibus que che-
gam ao seu destino final é territério dessas mulheres, mas prin-
cipalmente porque resistem e fazem viver todos aqueles que en-
frentam a cruel desigualdade e violéncia cotidiana e sistémica.
O clima de inseguranc¢a sempre é contrabalangado pela amalga-
ma de mulheres que lideram e nutrem cada um.

Mulheres que aguardam os filhos, vendem café e ainda fa-
zem agdes em prol da comunidade, como os pedidos para que
as linhas precarias sejam melhoradas, seguras, mais confortd-
veis e ampliadas.

Nos ultimos anos, as mulheres negras estao organizando e
formando o que chamamos de feminismo negro, comunitario,
interseccional, decolonial e também com o movimento de la-
cragdo e empoderamento. Esses movimentos tém como unico
grande vetor a ocupagio da cidade e, com isso, a mobilizagao
volta a ser pauta para nos.

O empoderamento dessas mulheres leva todas a ocupa-
rem os espacos de vida publica, ou seja, espagos onde até en-
tdo somente homens cisgénero circulavam através dos pactos
machistas, e com isso é dentro do metrd/trem que mais uma
revolucao liderada por mulheres negras se inicia.

O objetivo era a extingdo do assédio tdo comum dentro dos
transportes publicos, de dia ou de noite, 0 medo de ser tocada,
ter a roupa rasgada ou ser esporrada era o frio na espinha de
mulheres negras e brancas, do tapa no bumbum ao puxao de
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cabelo. O grito de “basta” irradiou esse movimento que teve im-
pacto socioecondmico e principalmente modificou a imagem
de quem de fato ocupa a cidade, denunciando também os nu-
meros da disparidade salarial e da carga de exploragio.

Sendo assim, ao longo da histéria, a mobilidade e o trans-
porte coletivo sao os maiores sinalizadores da opressdo do povo
negro, opressao refletida no corpo da mulher negra e nao sé na
geografia e na desigualdade.

Quando uma mulher negra se movimenta, o mundo todo
se movimenta com ela — nessa frase, Angela Davis sintetiza o
poder de modificar as estruturas institucionais que o corpo his-
toricamente objetificado da mulher negra tem, sintetizando o
poder da resiliéncia.

Em uma sociedade cada vez mais virtual, a matéria desigual-
mente disposta, os recursos e o corpo da mulher negra colidem
refletindo a realidade surpreendente manifestada na silenciosa
ansia de libertar a si e a todos para finalmente podermos ir e vir.

Todo ser merece a liberdade de voar.
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4. Quilombos, transfluéncia e saberes
organicos - entrevista com Nego Bispo

Paique Duques Santarém

Conversar com Nego Bispo é sempre uma honra. Simultanea-
mente ensinamento, proposi¢ao, circularidade e tor¢ao de pen-
samentos enquadrados. Nesta entrevista, inicialmente proposta
em torno das reflexdes dos quilombos sobre o transporte colo-
nial, apresentaram-se formulagdes muito além. A conexdo en-
tre o saber ancestral, os saberes organicos e, principalmente, o
conceito de transfluéncia levaram as conexdes a niveis, tempos
e formas impressionantes. Leia e transflua com o pensamento
do Mestre Bispo.

Vocé poderia se apresentar?

Eu sou registrado no cartério como Antoénio Bispo dos
Santos. Nasci no Vale do Rio Berlengas, em uma comunidade
que era chamada Pequizeiro, parte do povoado Papagaio, e que
hoje é o municipio de Francinépolis, do Piaui. Quando nas-
ci, o contexto era bem diferente de hoje do ponto de vista das
relagdes profissionais, mas muito parecido do ponto de vista
das relagdes sociais, porque a sociedade colonialista é perene,
ela continua. Naquele tempo estavamos atacados pelo colonia-
lismo no sentido de estruturar os contratos. Nossos contratos
eram formalizados pela oralidade: escriturar ndo estava no
nosso cotidiano, nao liddvamos com essa linguagem. Quando
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a comunidade avaliou que havia um ataque fulminante sem re-
torno e que deveriamos aprender a lidar com essa linguagem da
escrituracdo, a comunidade colocou varias criancas na escola
da lingua escrita para selecionar aquelas que se apropriassem
mais rapido dessa linguagem. Pela facilidade que demonstrei
nessa apropriacdo, fui um dos escolhidos para ser um tradutor
da linguagem oral para a linguagem escrita e da linguagem es-
crita para a oralidade. Continuo fazendo isso até hoje. Naquele
periodo eu iria fazer essa tradugdo apenas para aquela comu-
nidade, mas a coisa foi tomando outra dimenséo e hoje realizo
essa tradugdo de forma mais ampla.

Ou seja, vocé foi escolhido pela sua comunidade e depois
ampliou a outras para traduzir o mundo colonial, circulan-
do por diferentes cidades.

Por conta dessa relacdo eu acabei sendo for¢ado a com-
preender cada vez mais o pensamento colonialista para nos
defender dos ataques promovidos contra nés. Também tive
que compreender cada vez mais 0 nosso pensamento para for-
talecer nosso campo de defesa. Entao acabei me tornando um
tradutor do pensamento colonial para o nosso povo e um tra-
dutor dos sentimentos do nosso povo para confluenciar com
alguns dos nossos que tenham sido tomados pelo pensamento
do colonialismo. Minha vida acabou por se dar nessa fronteira
de pensamento. Além do mais, enquanto as escolas colonialis-
tas me passavam essa linguagem escriturada, meus mestres de
oficio me ensinaram a como lidar com a roga. Eu sou lavrador
a vida inteira. Nos meus sessenta anos de vida sé tenho cinco
anos fora da roga. Por exemplo, neste momento de enfrenta-
mento da pandemia, o que tem me salvado ¢ a roga.

A colonizagao foi feita por meio do sequestro, transporte nos
navios negreiros pelo oceano e posterior trafico em territo-
rio brasileiro. Como vocé compreende essa relaciao?
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Na minha lida com a roga eu também fui ensinado pelas mi-
nhas mestras e mestres de oficio a adestrar animais para ser-
virem. Acabei descobrindo que adestrar e colonizar sdo coisas
muito semelhantes. O que aprendi no processo de adestramen-
to? Primeiro: associar o animal a ser adestrado ao seu territdrio.
Ou seja, cerca-lo para que nio saia, mantendo-o confinado para
ter mais facilidade em adestrar. Quando isso ndo ¢ suficiente,
devemos retira-lo do seu territdrio e leva-lo para um territério
que ele ndo tem dominio e 14 confina-lo. Segundo: deve-se mu-
dar a identidade do animal. Toda vez que eu ia adestrar um boi,
cavalo ou qualquer outro animal, eu lhe dava um nome. Pre-
cisa-se destruir a sua identidade e quebrar sua relagdio com o
sagrado. Deve-se mudar seu modo de vida, mexer na sua ali-
mentagao e na sua relagdo cdsmica; quebrar sua trajetdria no
movimento com o cosmo e leva-lo a uma trajetoria fragilizada
ou mesmo para fora de sua trajetdria. Digo isso para dizer que
nio é muito diferente do que fizeram os colonialistas na Africa.
La eles confinaram quem puderam no préprio continente e, nao
se dando por satisfeitos, tiraram pessoas de la para confina-los
em outros territérios. O mesmo que eu faco com animais eles
fizeram com a gente. Para transportar animais em processo de
adestramento ou pessoas em processo de colonizagdo usam-se
os mesmos meios de transporte: aqueles que dificultam o re-
torno ou a composi¢ao de uma memdoria de retorno. Quando
vou transportar um animal de um ambiente ao outro, procuro
leva-lo com os olhos vendados, colocd-lo em um ambiente onde
ele ndo veja para onde estd indo, justamente para impedir a me-
moria de retorno. Foi o mesmo que fizeram conosco: jogaram
nos pordes do navio, onde as pessoas nao podiam ver por onde
estavam sendo transportadas. Mesmo algumas que podiam ob-
servar tinham dificuldade de saber a rota — por isso o mar é tdo
importante no trajeto. O método de transporte dos colonialistas
foi 0o mesmo utilizado pelos adestradores de animais.

O povo negro se organizou mesmo dentro do trafico negrei-
ro, fazendo revoltas em embarcacdes de navios negreiros, re-

209



tomando-os. Ja neste territorio, muitos conseguiram fugir e
se organizar em quilombos. Outros tantos ficaram confina-
dos nas senzalas e na casa-grande e la também teve revoltas.
Como avalia essa relagiao do territorio com a revolta no trafi-
co negreiro, no quilombo, na casa-grande, na senzala?

Vou continuar a reflexdo usando as metodologias que eu
domino: as técnicas de adestramento. Quando vamos adestrar
animais, escolhemos aqueles que podem ser adestrados. Exis-
tem os que estdo mais fragilizados, os que estdo fora de seu lo-
cal. A depender das rela¢des que se estabelecerem vocé vai con-
seguir adestrar ou nao. Por exemplo, dificilmente vocé adestra
um burro. Se pensar que adestrou o burro, quando montar ele
te derruba e ainda pisa em cima. Como sdo animais que foram
amamentados por uma mae que o gerou dentro de um processo
hibrido - por uma égua e um jumento ou uma jumenta e um
cavalo -, sdo alimentados mais ligados a mae e tém pais que
sao de outra categoria animal. Por isso o burro ¢ muito rebel-
de. Ja aqueles animais que sdo faceis de adestrar eu uso para
tentar adestrar os outros. Eu levo ele para a mata, dou comida
na frente dos animais rebeldes para que eles tenham o exem-
plo de que ele esta melhor. Vejamos o exemplo do cachorro:
¢ um dos poucos animais que, ap6s adestrado, vai brigar com
outros cachorros e com todos os outros tipos de animais em
defesa do adestrador. Entre a senzala e a casa-grande aconte-
ce 0 mesmo. Nos tivemos africanos que foram colonizados na
casa-grande e tinham aqueles que eram escolhidos criteriosa-
mente e aparentemente bem tratados na presenca dos outros
para que pensassem que a obediéncia compensava. E uma téc-
nica perversa. Mas ai a questdo: por que, mesmo assim, quando
chegaram sequestrados aqui houve movimentos de rebeldia? E
que simultaneamente ao transporte realizado pelos coloniza-
dores aconteceu a transfluéncia, que é um outro deslocamento,
o deslocamento cosmico com que o colonialismo nio contava.
Pois os colonialistas, por terem uma relagio cosmoldgica mui-
to mais ligada a vida e a morte, vivem a vida presente como
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da, porém se preparando para uma relagdo cdsmica pos-morte.
Para nos, ¢ justo o contrario: nossa relagdo cdsmica acontece
sempre, durante a vida. Essas relagdes cosmicas fizeram com
que, simultaneamente ao transporte corporal do nosso povo
pelo mar nos navios coloniais, ancestralmente recompuses-
sem a transfluéncia. Ou seja, a memdria de volta estava sendo
composta de forma ancestral e os colonialistas ndo perceberam.
Justamente por isso, ao chegar aqui, conversaram com indige-
nas — por ter cosmologias parecidas — e se comunicaram pela
linguagem cdsmica resgatando todos os seus saberes, podendo
compor os quilombos nos territérios. De 14, pode-se seguir dia-
logando com aqueles que ficaram e criando uma grande disputa
de formagdo, composigdo, pensamentos e relagdo cosmoldgica.
Os colonizadores pensando em cada vez mais adestrar o nosso
povo na senzala e os quilombolas cada vez mais buscaram res-
gatar e libertar nosso povo. Néo através do transporte, mas sim
da transfluéncia, que é essa movimentagdo cosmoldgica que os
colonialistas nunca conseguiram perceber que faziamos.

Vocé fala dessas lutas de libertacdo e transfluéncia como
uma oposi¢ao ao transporte, uma ferramenta de lutas. Seu
livro Quilombos, modos e significacoes aborda diferentes re-
voltas do povo negro. Qual é este link entre a transfluéncia,
nossa libertacdo e nossas revoltas?

Eu nao digo isso com amplo detalhamento dentro do livro,
mas digo através da poesia. O que houve em Palmares e todos
os quilombos foi exatamente essa relagao de transfluéncia. Mes-
mo os quilombos que ndo se visitavam fisicamente transfluiam
através da cosmologia. A relagio com o mar, com o vento, as
estrelas, as plantas. A relacdo que existe entre Palmares com os
quilombos de hoje é uma relagao transfluente, onde a ancestra-
lidade vai passando essas informag¢des. Ha uma histéria muito
interessante: conheci, em Juiz de Fora, um jovem de 16 anos (na
época eu tinha 59) em uma batalha de poesias chamada Slam.
Ele disse que, para saber como € o presente dele, era necessario



buscar saber como foi o presente da sua avo e, a partir disso, ele
era capaz de imaginar, com possibilidades fantasticas de acertar,
o presente do neto dele. Ou seja, é aquilo que escrevi no meu
livro: o presente é um interlocutor do passado e um locutor do
futuro. N6s nunca tinhamos nos visto. E ai fica a vocé a pergunta
de como é que falamos algo tdo parecido? Isso é a transfluéncia,
uma linguagem ancestral que faz com que geragdes se comuni-
quem ainda que ndo estejam se vendo. E um sistema muito so-
fisticado de deslocamento muito diferente do sistema de trans-
porte. Esse sistema de transfluéncia e confluéncia que vivemos
quebra todo o pensamento contenedor. Nao tem coincidéncia
para nds. E esse pensamento que faz com que nossas lutas per-
manecam e que os colonialistas ndo consigam nos identificar
em todos os momentos. H4 momentos em que eles fazem bar-
reiras e passamos por meio dos transportes, pois também do-
minamos eles. Mas hd outros em que ndo conseguimos passar
pelos transportes, mas passamos pela transfluéncia.

Esse conceito é muito rico, possibilita chegarmos a muitos
lugares!

Vou dizer como eu cheguei a transfluéncia. Sempre me ins-
tigou muito saber que o povo africano passou pela arvore do
esquecimento, foi colocado nos pordes dos navios, passou por
todos os processos de apagamento da memoria e mesmo assim
elas ndo se apagaram. Por que noés, descendentes de africanos,
sem retornarmos & Africa nem nos comunicarmos literalmente
com a Africa - porque ndo escrevemos para l4, ndo mandamos
e-mails, nao ligamos para 14, ndo lemos os livros de 1a — conse-
guimos nos reeditar no territério alheio? Em uma conversa com
uma indigena ela me disse que gostaria de saber mais sobre os
quilombos, mas ndo dava conta de saber nem sobre as aldeias.
Eu disse que gostaria de saber mais sobre as aldeias, mas nao
dava conta nem de saber sobre os quilombos. Ela perguntou:
como resolver isso? Estava chovendo nessa hora. Eu olhei para
a chuva e falei: “sera pela transfluéncia”. Ela perguntou: “o que é



iss0?”, e eu perguntei para ela: “como é que as dguas doces do rio
Sao Francisco se encontram com as aguas doces do rio Nilo se
tem um oceano no meio?”. Pelos rios do céu, pelas nuvens, pela
evaporagdo. A imagem que mais me convence sobre a trans-
fluéncia é esse movimento das dguas doces, pois elas evaporam
aqui no Brasil e vdo chover na Africa transfluindo pelo oceano
sem precisar passar por ele. Dessa forma que a nossa memoria
ancestral esta aqui, ela vem pelo cosmos. Esta ¢, do ponto de
vista césmico e fisico, a imagem que tenho da transfluéncia.

Como vocé analisa a mobilidade e o transporte coletivo?

O transporte urbano é um sistema de movimento em con-
finamento e de confinamento dos movimentos. As pessoas sao
obrigadas a se movimentar naquele hordrio, naquele trans-
porte, naquele sintético para fazer aquilo que elas pensam que
precisa ser feito. E uma dominagio total. E uma relagio com o
mundo totalmente dominada onde os patrdes colonialistas sa-
bem exatamente onde embarcamos e o tempo que gastaremos
de um lugar para o outro. Eles tém controle total dos nossos
movimentos. E a velha relagdo da senzala e casa-grande. Uma
fabrica é uma senzala. O sistema escravagista e colonialista
permanece. As correntes, que eram muito caras, foram subs-
tituidas por relagdes psicoldgicas, aparentemente livres, mas
na verdade de confinamento e dominac¢do, mantendo relagdes
coloniais do mesmo jeito. Sao correntes psicologicas e invisi-
veis. As ciéncias humanas, que sao altamente sofisticadas hoje
na academia, ajudam muito a fazer isso: psicologia, sociologia,
teologia, filosofia, direito. As ciéncias humanas foram criadas
exatamente para manter essas correntes do processo de escravi-
dao do novo colonialismo.

Seu livro trata dos saberes organicos (que sao os saberes do
ser) e dos saberes sintéticos (que sdao os saberes do ter e do
conter). Pensar no transporte em torno desses conceitos é
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avaliar que o transporte coletivo hoje é um saber sintético
baseado em conter.

Esse transporte é feito pelo saber sintético. Um transporte
organico ¢ aquele praticado dentro de uma compreenséo de re-
produtibilidade. Mesmo quando vocé pega um Onibus, mas o
faz para ir visitar um amigo, uma namorada, um parente, pode
estar praticando uma transfluéncia. Vocé estd usando o sinté-
tico em favor do orgénico; o ter a favor do ser. Agora, quando
vocé pega uma pessoa e manda fazer caminhada a toa, isso é
muito sintético. Para mim, o que mais identificamos quando
chegamos a uma cidade daqui do sertdo, sio duas coisas: um
lixao a céu aberto e as pessoas caminhando nas beiras das pistas
a esmo sem saber para onde vao. Isso é uma noia, uma doenga.
Sao dois lixos ali: o material jogado pelas pessoas e o mental,
cabega totalmente dominada por uma légica absurda de trans-
porte do nada para lugar nenhum. Ali, as pessoas estdo sendo
transportadas para além de si mesmas. Mas, quando vocé esta
fazendo uma caminhada com organicidade, é diferente. Quan-
do acordo cedinho, vou a roga e pego parte de um pau de car-
nauba e jogo no meu quintal para ajudar as plantas que estdo
aqui, estou fazendo uma caminhada e um transporte orgénico,
¢ o ter em fungdo do ser. Eu fiz caminhada, exercicios, com des-
locamentos preenchidos de sentido. Os deslocamentos, entdo,
podem ser sintéticos, por meio do transporte, ou organicos, por
meio da transfluéncia.

Quais os caminhos de supera¢io do transporte sintético para
a populagao negra que esta na cidade?

O que estou discutindo muito, desde o final de 2018 até ago-
ra, com povos indigenas, de terreiros, das favelas é que neste
momento temos que transfluir das mais diversas formas pos-
siveis para confluirmos. Quilombolas precisam perder o medo
de favelados e favelados precisam conhecer, acreditar em qui-
lombolas. Indigenas das aldeias precisam perder o medo de



indigenas das cidades e favelados. No nosso entendimento, o
povo de terreiro tem que entender, e nds temos conversado
muito, que o terreiro ndo é maior que o quilombo nem o qui-
lombo maior que o terreiro. Na verdade, ndo ha uma separa-
¢do entre terreiro e quilombo, ambos sio complementos de um
territério cosmoldgico, pois o territério nao é so fisico. O ter-
ritorio cosmologico é composto pelo terreiro, pelo quilombo,
pela capoeira, pela favela, pelo reisado, pelo congado. Todas as
expressdes e manifestacdes do povo afro sio um grande ter-
ritrio que seria a Africa csmica, um territério cosmolégico.
Essa confluéncia é possivel através da transfluéncia. E preciso
deixar de ir ao shopping para ir a feira, deixar de se hospedar
nos hotéis coloniais e quando for as cidades se hospedar nas
favelas e quando o povo das favelas vier a roca se hospedar nos
quilombos. Deslocamento transfluente contra o transporte co-
lonizado. Precisamos cada vez mais comunicar entre nés. Nao
se trata de querer que nosso povo esteja nas telas da televisao,
mas sim sentado nas nossas calcadas se encontrando. Precisa-
mos nos visitar cada vez mais. E, fundamentalmente, é preciso
que a geracdo avd esteja conversando constantemente com a
geragdo neta. Geragdo avo, geragao mae, geragdo neta: Passado,
presente, futuro. E esse processo de confluéncia e transfluéncia
ancestral que faz com que nosso territério cosmoldgico seja do
tamanho que é.

Para finalizar, gostaria que deixasse um recado final sobre
esse momento duro que vivemos.

O recado ¢ o seguinte: quanto mais longa e farta for a vida
dos seres humanos mais curta e escassa sera a vida dos demais
seres. Precisamos enfrentar a mesquinhez dos seres humanos
para atingir a consciéncia entre todos os seres. Quando atingir-
mos essa consciéncia teremos o saber organico predominando
sobre o saber sintético. Estou extraindo esta mensagem deste
processo da pandemia, é isso que estou percebendo agora. No
mais, obrigado pelo convite.



4.2. Segregacdo das religides de matriz africana dos territarios, das
manifestactes e da estética dos espagos publicos

Lucia Xavier
Eu luto para que tenham respeito.

Eu ndo quero tolerdncia, odeio essa palavra, tolerdncia.
Nbs ndo deveriamos dar direito a ninguém de falar essa tole-
rancia. Quero respeito.

Eu quero ser o que eu sou, eu quero ser verdadeira.
Me respeite.

Eu sou uma mulher negra e eu sou uma iyalorixd do candom-
blé, das religides tradicionais.
Me respeite, respeita a mim e a meu povo’.

Mae Beata de Iemanja'®

I

105 Beatriz Moreira Costa, Mae Beata de Iemanj4, falecida em 2017,
foi iyalorixa, ativista de direitos humanos, escritora, fundadora do ter-
reiro de candomblé I1é¢ Omiojuaro, Nova Iguacu-R]J.
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Introducdo

Batuque, Terecd, Xango, Umbanda, Candomblé, Tambor de
Mina, Jurema, Cabula, Candomblé de Caboclo, Culto aos Egun-
guns, Catimbo, Quimbanda, Xambd, Omoloco, Babagué entre
outras, sdo algumas expressoes religiosas da populagdo negra
brasileira. Somam-se a outras manifestagdes culturais que, ao
longo dos séculos, foram criadas e recriadas pela populagao ne-
gra, como o samba, os afoxés, os maracatus, as congadas, os
bumba meu boi, os caxambus, blocos afros e os jongos. Essas
religides nao se tornaram somente o lugar da fé ou mesmo de
manifestagdes culturais e de espagos para o relacionamento so-
cial. Elas se tornaram sobretudo os espagos de conjungdo de
saberes, de conhecimentos, de resisténcias fisica, psicolégica,
politica e social desde o periodo da escravidao.

As expressoes das religides de matriz africana ou afro-brasi-
leiras sdo aqui compreendidas como formas organizativas cujos
elementos liturgicos acentuam o culto a ancestralidade; o culto
a elementos da natureza como Deuses e Deusas; a experiéncia
de possessao; a estrutura organizacional hierarquizada; a utili-
zagao de espagos e territorios para além do terreiro (ruas, estra-
das, matas, rios, mares, cachoeiras, cemitérios, mercados, igre-
jas, bancos); a utilizagdo de lingua e vocabuldrios proprios ou
de origem africana; a utilizagdo de indumentarias préprias que
remontam aos tempos coloniais ou mesmo novos trajes desen-
volvidos ao longo do tempo. Essa breve descri¢ao nao é por si s6
a unica forma de retratar essas religides. Aqui, o que importa é
saber que elas sao multiplas e diferentes expressoes das culturas,
tradigoes e modos de vida da populagio negra (Mota, 2018).

A capacidade organizativa e o carater politico que essas or-
ganizagdes tomaram desde o periodo colonial serve de justi-
ficativa a repressao que enfrentam, mas nao é suficiente para
explicar a violéncia e a permanente histéria de perseguigio,
mesmo nos dias atuais. O projeto de exclusdo da populagao ne-
gra da formagao da nagao brasileira pode ser o pano de fundo



para tal vulnerabilidade das religioes de matriz africana. Como
sistema de dominagdo, o racismo atua em todos os processos
justificando a violéncia produzida contra essas religioes. Dai o
crescente debate dos movimentos religiosos de matriz africana
para transformar o entendimento do que comumente chama-
mos de intolerancia religiosa em racismo contra essas organi-
zagoes e seus adeptos.

Nesse sentido, os crimes cometidos contra essas religioes
ndo podem ser minimizados como praticas preconceituosas,
pois sdo, na verdade, praticas racistas e assim deveriam ser tra-
tados. Quando nos deparamos com as noticias sobre os ataques
aos adeptos e aos terreiros/casas religiosas de matriz africana
hoje, verificamos que multiplas violagdes se articulam e logo
surge uma pergunta: por que as religioes de matriz africana ain-
da sdo alvo de violéncia e viola¢do de direitos, se o livre exerci-
cio dos cultos religiosos, a prote¢ao aos locais de cultos e a suas
liturgias sdo garantidos na Constitui¢ao Federal de 19882 Que
elementos estruturam essa violéncia hoje e que setores sdo be-
neficiados com essas praticas? Quais direitos sdo violados com
essas praticas?

O presente artigo pretende, a partir da analise dos ataques
sofridos por essas organizagdes, compreender os motivos pelos
quais as religides de matriz africana sao alvo de violéncia, mes-
mo depois dos direitos alcancados na Constitui¢ao Federal de
1988, e como esses ataques geram diferentes violagdes a direitos
fundamentais, a exemplo do direito a cidade e a vida comu-
nitdria. Além disso, pretende-se avaliar que outras estratégias
deverdo ser adotadas para fortalecer as religides de matriz afri-
cana, proteger os patrimonios culturais afro-brasileiros e erra-
dicar o racismo religioso, considerando também as dimensdes
de segregacdo dos espagos e territorios publicos vitais para o
exercicio dessa liberdade.



Religides de matriz africana: destruicio
e adaptagdes diante do racismo religioso

Estd na constituigao das religides de matriz africana a capaci-
dade de articular diferentes espagos e territorios como exten-
sdo do campo do “sagrado’, dotado de poder e forga, capaz de
prover e transformar a vida. A ideia de que todos esses espagos
podem ser acessados para reequilibrar a vida passa pela intera-
¢d0 com a natureza e com a sociedade.

Para essas religioes, os Deuses e Deusas sdo a propria na-
tureza. A sua forga e presenga tém como simbolos rios, mares,
montanhas, vulcdes, pedras, plantas, animais. Esses Deuses e
Deusas ainda agregam outros elementos, conforme a tradigao
presente em cada regido do pais. Mas essas for¢as divinas ndo
se esgotam ai. Além do proprio espago institucionalizado do
terreiro, que em si ja traduz a ideia de comunidade, todos os
outros territorios sao fundamentais para o exercicio cultural,
filosdfico e religioso. A sua convivéncia é de mutuo respeito,
pois cada um desses elementos transita entre o profano e o sa-
grado, a depender de como nos relacionamos com ele. A rua
¢ o espago do trabalho e do ganho que permite a produgao e
a reproducdo da vida; é também um espago de encontro com
as divindades. A encruzilhada deixa de ser um cruzamento de
ruas para ser a morada de espiritos e entidades, podendo ser
traduzida como sinal de mudangas e novas perspectivas.

A utilizagdo dos espagos publicos como espago religioso é
a presenca viva dessas culturas e religiosidades na sociedade;
mas esse convivio nunca foi pacifico. As religides tém, ao lon-
go dos tempos, enfrentado diferentes desafios que limitam e
impedem seu pleno exercicio com liberdade, obrigando essas
institui¢oes e seus adeptos a uma constante adaptacao das pra-
ticas religiosas e culturais. Essas adaptagdes vao desde mudan-
¢as no processo inicidtico e de cumprimento de preceitos — no
fim de alguns ritos que sé podem ser realizados em espagos
publicos (cachoeiras, praias e matas) — até deixar de tocar os



atabaques para garantir a permanéncia no territorio onde o ter-
reiro estd localizado, independentemente da existéncia ou ndo
de leis protetivas ou proibitivas, como exemplo da dificuldade
de manter os terreiros nas favelas.

“Chuta que é macumba!”, expressdo popular racista utiliza-
da para depreciar as manifestagoes, a estética e as praticas li-
trgicas das religides de matriz africana. E também a sintese da
segregacdo espacial, territorial, das manifesta¢oes e da estética
nos espagos publicos que vem ocorrendo ao longo da historia.

Inicialmente, a presenca de ebos nas ruas, estradas, encruzi-
lhadas, na frente de prédios publicos e bancos, nas praias, rios
e lagoas, era compreendida como poluidora e depredadora do
ambiente. Essa mesma critica também se estendeu ao cumpri-
mento dos preceitos religiosos com a realizacao de atividades
publicas, tais como missas, ida ao mercado, ao cemitério e a
utilizagdo cotidiana de indumentdrias por parte das pessoas
iniciadas. Esse novo postulado de protecdo ambiental comegou
a criar normas e proibi¢des contra as praticas religiosas e cul-
turais, exigindo, cada vez mais, mudancas das tradi¢des e dos
costumes desenvolvidos pelos adeptos dessas religioes.

Os constrangimentos, policiamento, fechamento dos par-
ques, fizeram com que essa pratica desaparecesse ou diminuis-
se. Acusadas de poluidoras do ambiente, as religides precisaram
criar diferentes estratégias, inclusive a de ndo depositar os ebos
em espacos publicos, mesmo que, de certo modo, fosse impos-
sivel impedir essa pratica.

A invisibilidade dos adeptos com suas indumentarias ja era
um problema, mas ganha maior for¢a com a ascensdo dos cul-
tos evangélicos pentecostalistas, que abominam essas religioes
a ponto de agredir, ofender ou expulsar esses adeptos em qual-
quer espago publico: do transporte publico, de supermercados,
ruas, inclusive impedindo o acesso a postos de trabalho. A for¢a
neopentecostal estd também na base da expulsao dos terreiros
das favelas, especialmente do Rio de Janeiro.
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A historiadora Carolina Rocha da Silva (2018) descreve essa
situacdo em intmeras localidades do Rio de Janeiro. A autora
destaca que a violéncia sistematica das igrejas neopentecostais
ndo s6 expulsa os terreiros, mas também produziu mudangas
estéticas, adaptando os habitos das adeptas e dos adeptos para
a sua protegao fisica.

Os terreiros de umbanda e candomblé nas favelas da Ilha do
Governador comecaram a sofrer violéncia sistemadtica a partir
de 2008, quando a maior parte das casas religiosas localizadas
no Morro do Dendé foi fechada. As noticias geraram grande
repercussdo na midia e mobilizaram candomblecistas e um-
bandistas pelo pais, que se reuniram num protesto em frente a
Alerj para discutir o tema da intolerancia religiosa.

Alguns irméos e irmds de santo meus/minhas, que moravam
nos locais onde essa perseguicdo foi mais violenta e intermi-
tente, me contavam sobre as dificuldades de usar os seus fios
de contas e as roupas que pudessem ser identificadas a sua re-
ligiéo. Eu mesma, na volta para casa, diversas vezes, apos as
festas do meu terreiro, em horarios avangados da madrugada,
com roupas e acessorios caracteristicos do candomblé - tais
como a saia branca rodada, o 0ja na cabeca e os fios de conta
no pesco¢o — fui questionada sobre o risco dessa exposigio.
Irmaos e irmas de santo, familiares, vizinhos, e até os mendigos
da rua, me alertavam sobre o perigo de ser ameagada ou casti-
gada por externar minha fé nas ruas da Ilha do Governador. No
fundo, sentia medo, mas por sorte ou destino, nunca tive proble-
mas por isso. (2018, p. 7)

De acordo com o site Dossié Intolerancia Religiosa'® elaborado

e publicado pela Koinonia Presenga Ecuménica e Servico, s6
na Zona Norte da cidade do Rio de Janeiro, em 2013, quarenta
terreiros foram expulsos das favelas. E esta também néo é uma
realidade somente desses territdrios; em outras areas da cidade
e até do pais os terreiros estio sendo atacados. Em 2019, um

106 Disponivel em: http://intoleranciareligiosadossie.blogspot.com.
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grupo de adeptos da umbanda foi impedido de realizar os ritos
funebres na cidade de Roselandia no Tocantins. A Camara Mu-
nicipal da cidade produziu nota oficial repudiando a manifes-
tagdo religiosa do grupo umbandista'”’.

Os ataques se estendem a proibi¢ao de realizar despachos nas
ruas, utilizar indumentdrias e fios de contas e outros acessérios
que lembrem o pertencimento as religides de matriz africana.

Em matéria recente no site de noticias da BandNews (2020)'%,
moradores de Quintino, bairro da Zona Norte do Rio de Janeiro,
amanheceram com uma mensagem atribuida aos traficantes de
drogas da regiao, que dizia:

PROIBIDO QUALQUER TIPO DE PRATICA DE
CANDOMBLE OU UMBANDA.
ABRACE O PAPO OU O PAPO TE ABRACA.

Ainda segundo a matéria, os moradores denunciaram o caso
como intolerdncia religiosa e a Policia Militar informou que
nao recebeu nenhuma denuncia. E mesmo sem considerar es-
sas violagdes como caso de policia, em 2019, a Comissdo de
Combate a Intolerancia Religiosa registrou 201 ataques a ter-
reiros no estado do Rio de Janeiro, sendo a maioria na Baixa-
da Fluminense.

I

107 “MP investiga agressdo fisica a grupo umbandista em cemitério
no dia de Finados no Tocantins”, Dossié Intolerdncia Religiosa, 2019.
Fonte: AF noticias em 19 nov. 2019. Disponivel em: http://intoleran-
ciareligiosadossie.blogspot.com/2019/11/mp-investiga-agressao-fisi-
ca-grupo_21.html.

108 Andrezza Buzzani, “Cartaz com proibigdo de praticas do can-
domblé e da umbanda é denunciado por moradores de Quintino’,
BandNews, 11 maio 2020. Disponivel em: https://www.bandnews-
fmrio.com.br/editorias-detalhes/cartaz-com-proibicao-de-praticas-
-do-candomble.
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O ataque a Mae Carmem Flores'”, no Rio de Janeiro, veio
corroborar com um fato importante o que vinha ocorrendo nas
favelas e bairros periféricos da cidade. Mae Carmem de Oxum
foi atacada por traficantes evangélicos em setembro de 2017.
Ela foi obrigada a destruir todos os assentamentos, fios de con-
tas e os espagos sagrados do terreiro sob a mira dos traficantes,
que filmaram a atrocidade. Mesmo com registro na delegacia
de policia, audiéncias publicas com parlamentares, gestores
publicos e sociedade civil, Mde Carmem de Oxum preferiu o
autoexilio e segue ameacada pelos criminosos.

Nesse sentido, consideramos que as agdes violentas de al-
guns setores pressionam as religioes e seus adeptos a adaptar-se
a uma normatiza¢ao e a um padrio de funcionamento que pode
gerar rupturas com as suas origens. A violéncia e a segregacio
sao de tamanha ordem que podem destruir seus ritos, mesmo
que essas religides ponham em pratica uma forte capacidade de
resisténcia, mudancas e adaptagdes ao longo da sua existéncia.

Religides de matriz africana; resisténcia e luta

Vem de longa data a perseguicdao as manifestagoes religiosas e
culturais de matriz africana. A cada etapa da historia do Brasil
a criminalizagdo das religides toma novos contornos em ter-
mos da violéncia que ¢é gerada contra os seus adeptos, assim
como a extensao dos mecanismos do Estado contra elas. Foram
varios os ataques a populagdo negra e as suas formas organi-
zativas religiosas, desde a a¢ao da Inquisi¢do promovida pela
Igreja Catdlica no periodo colonial até as legislacdes punitivas
que perduraram ao longo do periodo republicano. A associagao
dessas religioes a feiticaria, ao charlatanismo e a praticas nao

109 Veja mais em: Marina Lang, “M4e de santo atacada por traficantes
evangélicos deixa o Brasil e planeja pedir asilo a Sui¢a”, UOL, 20 out.
2017. Disponivel em: https://noticias.uol.com.br/cotidiano/ultimas-
-noticias/2017/10/20/atacada-por-traficantes-evangelicos-mae-de-
-santo-deixa-o-brasil. htm.
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convencionais, tais como a possessdo, o uso de ervas, o abate
de animais e os atabaques, justificava o uso de legislagdes puni-
tivas, até medidas sanitarias e eugenistas, como ressalta Emilia
Guimaraes Mota (2018, p. 29):

As priticas das religides de matrizes africanas foram identifi-
cadas com prdticas reguladas ou proibidas, previstas em Cddi-
gos de Posturas, que requeriam um alvara de funcionamento
com registros em delegacias, em meados das décadas de 1940 e
1950. Na Bahia, somente em 1976 é que a Lei Estadual 25.095,
liberou os terreiros de pedirem licenca para tocar.

Com a reforma constitucional de 1988, as religides passaram a
ter prote¢do, mas ndo alcangaram qualquer nivel de represen-
tagdo e reconhecimento social. Seguiram sendo tratadas como
“cultos” e nao como religides. Mesmo tendo garantido o direito
ao livre exercicio da religiosidade na Constituicao Federal de
1988, em seu artigo 5°, foi necessario criar outras legislacdes
e marcos no calendario nacional para reafirmar esse direito: a
Lei Cao, n. 7.716/1989 (modificada pela Lei n. 9.459/1997), o
Estatuto da Igualdade Racial (Lei n. 12.288, de 20 de julho de
2010), a Lei federal n. 11.635/2007, que institui o Dia Nacio-
nal de Combate a Intolerancia Religiosa, o Decreto n. 6.040,
de 7 de fevereiro de 2007, que instituiu a Politica Nacional de
Desenvolvimento Sustentavel dos Povos e Comunidades Tra-
dicionais; e a criagdo do Disque 100, 6rgao atualmente ligado
a Ouvidoria da Secretaria de Direitos Humanos da Presidéncia
da Republica (SDH/PR) (Mota, 2018, p. 39). Hoje, a SDH/PR
faz parte do Ministério da Mulher, da Familia e dos Direitos
Humanos da Presidéncia da Republica (2019).

O Mapa da Intolerancia Religiosa: Viola¢ao ao Direito de
Culto no Brasil, elaborado pelo Coletivo de Entidades Negras
(CEN), relaciona diversas normas voltadas para a protecao des-
sas religides (Gualberto, 2011). Mesmo assim, em 2014, um
conjunto de liderancas religiosas, coordenadas pela Associagao
Nacional de Midia Afro, solicitou no Judicidrio a exclusdo de
videos no YouTube utilizados por igrejas neopentecostais para
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difamar as religides afro-brasileiras, nos quais as religides afro-
-brasileiras eram relacionadas ao demonio. O juiz da 172 Vara
Federal do Rio de Janeiro, Eugénio Rosa de Aratjo, manteve a
exibi¢do dos videos porque ndo considerava umbanda e can-
domblé como praticas religiosas (Silva, J., 2017), fundamentan-
do-se na inexisténcia de uma biblia como fonte de principios
(Stanchi, 2017). Esse tipo de mentalidade perdura por muitas
décadas, calcada em legislagdes discriminatdrias e punitivas,
gerando uma grave onda de violéncia que ficou invisivel na his-
toria do pais e da sociedade como um todo.

A descrigdo desses casos oferece diferentes pistas do funcio-
namento dos mecanismos de submissdo e opressao para a se-
gregacao espacial, a destrui¢cdo do pensamento e da cosmovisao
da populagao negra. Sociedade e Estado operam em conjunto
para deslegitimar, destruir e punir essas religiosidades e ma-
nifestagdes culturais, mesmo quando ndo existe legislacdo ou
mandato para tal. Cabe destacar a presenca das igrejas neopen-
tecostais como mais um elemento politico no cenario de discri-
minagao contra as religioes afro-brasileiras.

Nesse sentido, individuos e instituicdes tomam a frente
dos ataques em nome de um “bem maior” ou mesmo para o
controle dos grupos excluidos, quer seja pela preservagdo ou
destituicao de regimes politicos e para o controle dos grupos
vulneraveis; quer seja em nome de uma religiosidade e costu-
mes de outras tradicoes, ou até em defesa do meio ambiente. A
reagdo das institui¢oes publicas em defesa das religides de ma-
triz africana ndo existe, e quando existe é insuficiente para frear
os ataques e restaurar os direitos. O que vemos é a recorrente
culpabiliza¢io e a falta de justica, sobretudo numa fase da so-
ciedade brasileira em que uma onda fundamentalista religiosa
opera como uma bussola na constituicdo de normas, medidas e
legislacdes em torno dos direitos e do exercicio desses direitos,
0 que poe por terra a certeza da prote¢do do Estado e da socie-
dade no exercicio de suas crengas, principios, saberes e tradi-
¢oes em acordo com a legislacao vigente no pais.
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Hoje, o crescimento da violéncia contra os adeptos e as ins-
tituicoes religiosas de matriz africana acompanha o crescimen-
to das igrejas neopentecostais no pais. A disputa pelo publico e
pelo repertério das religioes de matriz africana amplia a capa-
cidade de ataque das igrejas neopentecostais a essas religioes.
Mas o que de fato essas estratégias evidenciam ¢ o fortaleci-
mento de seu sistema doutrindrio e de poder (Silva, 2007).

A alianga desse setor com o Estado permitiu o acesso a pri-
vilégios, recursos financeiros, inclusive a meios de comunica-
¢30 nos quais a “guerra” as religides de matriz africana se inten-
sifica, com propagandas difamatdrias e enganosas. Em algumas
regides do pais onde os simbolos das culturas afro-brasileiras
eram mais fortes, como na Bahia, a disputa de sentidos em
torno de praticas culturais negras também cresceu bastante.
Cultos evangélicos em ritmo de axé, acompanhados ao som de
atabaques, a transformagdo do acarajé (alimento religioso das
religides afro-brasileiras) em “bolinho de jesus™

O ataque as religides afro-brasileiras, mais do que uma estraté-
gia de proselitismo junto as populacdes de baixo nivel socioeco-
ndmico, potencialmente consumidoras dos repertorios religio-
sos afro-brasileiros e neopentecostais, é consequéncia do papel
que as mediacdes magicas e a experiéncia do transe religioso
ocupam na propria dindmica do sistema neopentecostal em
contato com o repertdrio afro-brasileiro. (Silva, V., 2007, p. 208)

Combater essas religides pode ser, portanto, menos uma es-
tratégia proselitista voltada para retirar fiéis deste segmento
- embora tenha esse efeito — e mais uma forma de atrair fiéis
avidos pela experiéncia de religides com forte apelo magico,
extdticas, com a vantagem da legitimidade social conquistada
pelo campo religioso cristao. (Ibid., p. 209)

Esses crimes agora tém mais um aliado, o crime organizado.
Traficantes e milicianos evangélicos engrossavam as agdes vio-
lentas de obreiros e pastores. Quando as igrejas neopentecos-
tais comegaram a operar nos grupos armados, a violéncia con-
tra as liderancas e as instituigoes religiosas de matriz africana
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alcangaram outro patamar. Ameagas, perda da propriedade,
expulsao e confisco dos terrenos e casas nas favelas e bairros
periféricos, agressoes fisicas contra os adeptos dessas religides
e destruicdo dos simbolos tomam f6lego. No periodo de 2015
a 2018, foram registrados 3.288 casos de racismo religioso. O
servico do governo federal Disque Direitos Humanos (Disque
100), em 2016 registrou 759 casos e, em 2017, 537 casos. Sem
contar que homicidios (seis em 2016 no Para), expulsao de li-
derancas religiosas de territdrios de favelas e bairros periféricos
nao tém sido contabilizados.

A experiéncia discriminatoria de liderangas e adeptos nao
para por ai. O acesso negado ou dificultado aos servigos de
saude, a ndo autorizagdo para o uso dos paramentos religiosos
em instituicdes publicas, o rechaco as manifestacdes culturais
negras e a proibi¢ao de uso de espago comum para oferendas
sdo discutidos e denunciados sem sucesso. Outro fator relevante
para o aumento da violéncia sdo os contextos sociais conser-
vadores motivados por correntes politicas que buscam intervir
no campo dos costumes, no qual os debates sobre raga, género,
identidade de género e direitos sdo negados. O racismo religioso
se articula com as dimensdes de género, identidade de género e
orientacao sexual. Nao é por acaso que a maioria das liderangas
religiosas atacadas foram mulheres negras e homossexuais.

Estratégias para superacéo do racismo religioso

Ao percorrer as histdrias das religides de matriz africana em di-
ferentes momentos, notamos que distintas formas de violéncia
e discriminac¢ao contra essas religides foram aplicadas com su-
cesso. O conjunto de legislacdes e codigos penais criminalizan-
tes, a discriminagdo incessante, as campanhas difamatorias, as
agressoes fisicas aos adeptos, a negagdo de acesso aos servigos
por parte das institui¢oes publicas e a destruicao dos terreiros
por membros de outras tradigoes religiosas fazem parte do re-
pertdrio racista. E isso refor¢a a pior modalidade violenta de
todas, que é o desenraizamento, através da negacdo das identi-
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dades construidas a partir de uma cosmovisao africana e afro-
-brasileira, e do controle das dinamicas organizativas negras.
Hoje, essa desconstrugdo conta também com toda a disputa de
narrativa e de sentidos produzidas pelas igrejas neopentecostais
aliadas de primeira hora do Estado brasileiro.

Nos ultimos anos, as liderancas religiosas de matriz africana
tém atuado organizadamente, através de redes locais, regionais
e nacionais, para enfrentar o racismo religioso utilizando dife-
rentes estratégias, como: dentncia da violéncia e da violagao
dos direitos, inclusive em &mbito internacional; articula¢do
com Orgaos publicos e privados para o apoio as iniciativas de
paz; articulagdo com organizagoes religiosas de outras tradi-
¢des; judicializagdo dos crimes de racismo religioso; ocupagio
de espacos de articulagio de politicas publicas, inclusive de re-
presentacdo politico-partiddria; reconhecimento das religides,
especialmente nos eventos publicos; ocupagao de meios de co-
municagao, especialmente 0s meios comunitarios.

Uma das estratégias utilizadas pelo movimento foi a de ins-
tituir uma politica que considerasse as religides de matriz afri-
cana como comunidades tradicionais. Em 2007 foi instituida a
Politica Nacional de Desenvolvimento Sustentavel dos Povos e
Comunidades Tradicionais''?, através do Decreto n. 6.040, de
7 de fevereiro de 2007, coordenada pela Comissao Nacional de
Desenvolvimento Sustentavel dos Povos e Comunidades Tradi-
cionais (CNPCT). O referido decreto concebia povos, comuni-
dades e territorios tradicionais da seguinte forma, em seu artigo
3° incisos I e II:

I - Povos e Comunidades Tradicionais: grupos culturalmente
diferenciados e que se reconhecem como tais, que possuem
formas proprias de organizagdo social, que ocupam e usam
territérios e recursos naturais como condi¢do para sua repro-
dugdo cultural, social, religiosa, ancestral e economica, utili-

110 Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-
2010/2007/decreto/d6040.htm.
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zando conhecimentos, inovagdes e praticas gerados e transmi-
tidos pela tradigao;

I - Territorios Tradicionais: os espagos necessarios a reprodu-
¢do cultural, social e econdmica dos povos e comunidades tra-
dicionais, sejam eles utilizados de forma permanente ou tem-
poraria, observado, no que diz respeito aos povos indigenas
e quilombolas, respectivamente, o que dispdem os arts. 231
da Constituicdo e 68 do Ato das Disposi¢cdes Constitucionais
Transitorias e demais regulamentagdes;

O proposito de tratar as religioes de matriz africana como co-
munidades tradicionais era o de ampliar o escopo de protegdo
e de acesso a recursos que permitissem o desenvolvimento e o
aperfeicoamento das praticas ja desenvolvidas pelas organiza-
¢Oes; mas essa estratégia também ndo rompeu com a violéncia.

Concluo que, apesar do sistema legal e de politicas publi-
cas, ainda frageis para consolidar a protecao e o livre direito
do exercicio religioso e politico, faltam outras estratégias para
a disputa de narrativas na sociedade para a amplia¢ao dessa li-
berdade. O racismo esta longe de deixar de ser fator de susten-
tagdo da exploragdo e expropriagdo da populagdo negra, que
seguird alijada de qualquer nivel de organiza¢ao social em nos-
so pais e no mundo.
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4.3, “0s aplicativos ndo estdo no ramo do delivery,
mas no ramo da exploragdo” - entrevista com Paulo Galo Lima

Katarine Flor

Nao da para falar de mobilidade e racismo sem tratar da situa-
¢do de quem entrega alimentos e mercadorias. O trabalho é ex-
tenuante. Sdo seis, sete dias por semana, com jornadas didrias
que podem ultrapassar quinze horas. O esforgo exigido vai na
contramao da baixa remuneragao, por vezes inferior a um sala-
rio minimo (Abilio et al., 2020). Essa é a realidade vivida pelos
entregadores e entregadoras de aplicativos, profissionais que tra-
balham sem registro ou qualquer tipo de beneficio ou auxilio.
Em caso de acidentes de trabalho, sdo entregues a propria sorte.

As plataformas digitais, que surgiram como parte da assim
chamada economia do compartilhamento, tornaram-se sindni-
mo de precarizagdo, como bem sabe Paulo Galo Lima, do gru-
po Entregadores Antifascistas.

Esse modelo apoia-se na ideia de empreendedorismo, pre-
missa que é questionada pelo entregador. O discurso, segundo
ele, mascara as péssimas condigdes a que a categoria ¢ subme-
tida. “Tem trabalhador que dorme na rua, que trabalha com
fome, que carrega pesos que nao sio adequados para um ser
humano transportar em uma bicicleta ou em uma moto’, conta.

O motoboy paulistano de 31 anos teve no hip-hop sua escola
de formagéo politica. Estimulado por colegas do movimento,
leu Negras raizes (1976), de Alex Haley, e livros sobre Malcom
X. A consciéncia de classe e raga perpassam o discurso do en-
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tregador, que conecta a luta dos Entregadores Antifascistas a
mobilizagdes mais amplas por direitos.

Para comecar, eu gostaria de falar sobre quem sao os entre-
gadores que trabalham com aplicativos hoje. Uma pesquisa
divulgada pelo Cesit - Unicamp'!! indica que essa categoria
é formada em sua maioria por homens (93,9%) e a propor¢io
de negros, em maio de 2020, era de 61,7%. A que vocé atribui
essas caracteristicas?

A questdo [do racismo] estrutural em nosso pais. Nao sé
no pais, mas também no mundo. O Brasil tem um histérico de
ter escravizado o povo preto, certo? O fato de ter mais homens
e negros no trabalho com aplicativos é porque o os aplicativos
ndo estdo no ramo do delivery, mas no ramo da exploragao. A
escravidao foi uma historia lucrativa. Ela s6 acabou no momen-
to em que parou de ser tdo lucrativa assim... O povo comegou a
se revoltar mais; a situacdao comegou a ficar mais intensa, entao
foi a hora de criar uma outra estratégia, mas as taticas de opres-
sdo ainda sao utilizadas hoje.

O que te leva a estabelecer essa ligacao entre o periodo da
escraviddo com a maneira como as empresas de aplicativos
se relacionam com os trabalhadores?

As técnicas que eles utilizam. A principal é a explora¢io: o en-
tregador trabalha 12, 14, 18 horas. Tem trabalhador que dorme
na rua, que trabalha com fome, que carrega pesos que nao sio
adequados para um ser humano transportar em uma bicicleta
ou em uma moto. Além disso tem a manipula¢do. Na época da
escraviddo, como os donos de engenhos faziam para que os pre-
tos nao se unissem? Eles tiravam um da senzala e o colocavam na

I
111 Marcelo Manzano e André Krein, “A pandemia e o trabalho de

motoristas e de entregadores por aplicativos no Brasil”. Disponivel
em: http://www.cesit.net.br/wp-content/uploads/2020/07/MANZA-
NO-M-KREIN-A.-2020_A-pandemia-e-os-motoristas-e-entregadores-
-por-aplicativo.pdf.
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casa-grande. Davam uma roupa mais ou menos, uma comida mais
ou menos até que ele comegasse a se sentir branco. “Elogiavam”™

- Vocé ndo é preto igual a eles.
- Seu cabelo é um pouquinho melhor.
- Sua pele é um pouquinho mais clara.

Até que esse cara comegasse a se sentir branco. Ele, entéo, pas-
sava a caguetar as tentativas de fuga, na esperanga de, um dia, se
tornar um capataz. Hoje, a técnica é fazer com que o trabalha-
dor se sinta um empreendedor. Entao, eles dizem:

- Vocé nao é um pedo.
- Vocé é empreendedor.
- Vocé pode chegar la.

Entao, esse cara se chacoalha todo e fala:
- Nao vou fazer greve, néo.

Tentar fazer os companheiros e as companheiras se sentirem
empreendedores é a mesma ideia de tentar fazer os pretos es-
cravizados, 14 atrds, se sentirem brancos. E uma tentativa de
descolar, individualizar. O capitalismo te individualiza. O ca-
pitalismo te leva a acreditar que vocé é responsavel pelo seu
sucesso. Ninguém mais. Eles dizem:

- Um dia vocé vai conseguir crescer, vai chegar la.

Os companheiros se individualizam para chegar 14, entendeu?
Mas chegar aonde? Nem eles sabem. Esse é o grande lance dos
aplicativos. O que as pessoas precisam entender é que essas pla-
taformas nao estdo no ramo do delivery. O grande negécio lu-
crativo dos aplicativos é a exploracéo.

Vocé falou sobre trabalhadores que chegam a trabalhar de 12
a 14 horas, isso me remete ao periodo da Revolu¢ao Indus-
trial, com jornadas exaustivas de trabalho...
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Quanto mais vocé precisa sobreviver, menos vocé pensa em si
mesmo. E quando tem familia envolvida, pensa ainda menos em
vocé, sabe? Imagine um cara que mora em Interlagos, que é onde
eu conhego bem. Ele sai do fundao de Interlagos e vai até a aveni-
da Paulista. Nisso tem ai uns 30 km. Pedala, pedala, sobe e desce
ladeira com peso nas costas e vai, vai, vai... Esse cara faz isso tudo
com a barriga vazia e com a bexiga cheia. Ele ndo tem aonde ir ao
banheiro, nem como se alimentar porque o dinheiro é escasso. No
centro, onde ele trabalha, a comida ndo tem um preco acessivel. O
que acontece? Quando chega as 23 horas, ele consegue bater uma
“metazinha” e fazer R$ 90,00, R$ 100,00, R$ 110,00. Ele pensa:

- Consegui fazer o que eu precisava fazer para segurar a
bronca de alguma coisa, das minhas necessidades, da minha
sobrevivéncia.

Quando ele vai voltar para casa, sdo mais 30 km. Ele ndo aguen-
ta mais. Ja ndo tem mais perna. Gastou tudo pedalando. O que
ele vai fazer? Vai dormir na rua, de barriga vazia, no frio, no re-
lento. Quanto mais a gente precisa sobreviver e quando a fami-
lia da gente esta em jogo, menos a gente pensa na gente mesmo.
Entéo, vocé vai pedalando, vai fazendo o corre e vai esquecendo
que vocé também precisa de si mesmo para existir, para conti-
nuar sobrevivendo.

Com o aumento do desemprego, a pesquisa “Condi¢oes
de trabalho de entregadores via plataforma digital duran-
te a Covid-19” (Abilio et al., 2020) aponta um crescimento
no nimero de trabalhadores disputando as demandas com
aqueles que ja estavam atuando nas entregas via aplicativos,
o que pode ter contribuido para o rebaixamento dos rendi-
mentos. Como vocé vé a situacao?

Imagine uma empresa que trabalha com carregamento. Tem
dez caixas para carregar por dia. Tem um funciondrio, que de-
mora cinco horas para fazer o servi¢o. A empresa tem gastos
com ele: paga um salario, paga os direitos todos certinhos. Entdo,
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surge uma nova tecnologia, que lhe permite fazer o mesmo ser-
vi¢o sem nenhum gasto com pessoal. O que ela faz? Aumenta a
produgdo. Contrata mais cinco pessoas, sem gasto nenhum com
elas. A demanda da empresa comega a aumentar. Como nao tem
responsabilidade nenhuma com os trabalhadores, exagera e con-
trata quantas pessoas quiser. Nao tem que pagar direitos. Nao tem
que pagar salario. Se tiver servigo, bem, se ndo tiver, tudo bem.
O que aconteceu na pandemia? Surgiu a possibilidade de uma alta
demanda. Eles triplicaram o numero de entregadores na rua. Nao
tinha demanda para todo mundo. Aumentou a demanda para os
aplicativos, porém, para os entregadores, a demanda caiu. A gente
esta ganhando menos, trabalhando mais. Por isso tem tanto aci-
dente em Sao Paulo. Quanto menos a gente ganha, mais a gente
corre. A gente acha que vai conseguir equilibrar a conta, entendeu?

Quando os entregadores sofrem algum acidente''?, as em-
presas oferecem algum tipo de auxilio?

A gente fica em casa passando fome até sarar. Recebendo
ajuda de familiares. Se a esposa estiver trabalhando, ela fica so-
brecarregada para poder dar conta, porque vocé niao consegue.
Se a esposa estiver desempregada, vocé vai se ferrar, vai ter que
contar com os vizinhos, com a familia. Por parte dos aplicati-
vos, ndo tem auxilio nenhum.

A gamifica¢dao tem ganhado espa¢o no mercado de tra-
balho. Essa estratégia funciona como se o trabalhador esti-
vesse em um jogo e precisasse cumprir etapas para receber
prémios. Como é na pratica, na realidade dos entregadores?

Para trabalhar na avenida Paulista sdo necessarios oito-
centos pontos. Para conseguir esses pontos ¢ necessario bater

112 De janeiro a junho, Sao Paulo registrou um aumento de 3% nos
acidentes fatais durante a pandemia. Os motociclistas seguem lide-
rando as estatisticas com 891 casos fatais. Fonte: Infosiga SP. Dispo-
nivel em: http://www.respeitoavida.sp.gov.br/estado-tem-semestre-
-com-menor-numero-de-fatalidades-de-transito-desde-2015.
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essa meta no dia anterior. Se ndo conseguir, nao recebe pedi-
dos nas regides de maior demanda. E vocé vai sendo jogado
para areas que recebem menos pedidos, até conseguir os pontos
necessarios para desbloquear as areas de maior demanda para
trabalhar. Tem hora que vocé ja esta cansado, mas nao tem os
pontos necessarios. Entdo, trabalha ainda mais horas, vai além
do seu limite fisico para alcancar aqueles pontos. Eles dizem
que, quanto mais vocé trabalha, mais vocé ganha. A questdo da
meritocracia é uma mentira. E mentira. E ilusério. O que mais
existe sdo formas de explorar as pessoas sem que elas percebam
que estao sendo exploradas. Para isso, eles tém a televisao, a mi-
dia e um monte de coisa para mexer com a cabega dos trabalha-
dores. E igual o livro do George Orwell, o 1984. O ser humano
se adapta muito facil a diversas coisas. De inicio falam assim:

- Doze horas por dia? Nossa, que absurdo!

Depois se adaptam a isso e passam achar normal. Tem muito
companheiro que acha isso normal. E acredita estar trabalhan-
do todas essas horas para alcangar o sucesso. Ele ndo esta nem
olhando para o agora, que é quando esta sendo explorado. Ele
esta olhando para o futuro, que é quando ele acredita que vai
ser empresario, empreendedor e tal.

Como iniciou o processo de organizacio que levou a mani-
festacdo dos entregadores em meio a pandemia da Covid-19?

Eu nido me lembro de ver ninguém fazendo uma dentncia
publica [sobre as condigdes de trabalho dos entregadores]. Isso
me espantava. Eu chegava para conversar com os companheiros
e falava:

- P6, mano, o bagulho estd ruim, néo é?
A resposta era:

— E, mas tem cara que nio trabalha, Galo. Tem cara que ndo
gosta de trabalhar.
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Eu questionava:

— Tem cara que ndo trabalha, mano? Eu trabalho 12 horas por
dia. Tem cara que ndo gosta de trabalhar, esse ¢ o problema?

Eu chegava em outros e as respostas eram:
~ E... Mas vai fazer o qué? Vai ficar desempregado?

- Nao esta ruim, ndo. Estou fazendo R$ 400,00 por dia.
Eu perguntava:

— E mesmo? R$ 400,00? Como é que vocé esta fazendo isso ai?
- Ah... Eu trabalho, irmao! Eu ndo paro, eu ndo paro...

Por ai vocé vé que as pessoas estao meio perdidas, criando ilu-
soes dentro da cabega delas para poder aceitar aquela situagao,
sabe? Vocé vai ficando revoltado... Quando vocé estd revoltado,
vocé quer encontrar alguém que esteja revoltado também, para
vocé formar par, para encontrar mais e mais e falar assim:

— Esta errado. Vamos fazer alguma coisa.

Quando nao consegue encontrar. Fica sozinho, solitdrio ali.
As pessoas comegam a te atacar:

- E ai, Galo, qual que ¢ a sua, ndo quer trabalhar?
- Vai para Cuba, entdo, meu.

O foco, que é a exploragao, eles ndo estdo querendo fazer nada
contra isso. Eu me lembro de ter sido um dos primeiros a fazer
um video para a midia denunciando o que estava acontecendo
e viralizar. Muitas pessoas vieram para cima de mim. Muitos
entregadores vieram para cima de mim querendo me cobrar.
Nao achavam bacana. Vocé se sente dentro de 1984 mesmo. Se
sente completamente dentro daquele livro. Depois disso, fui
aparecendo em veiculos de midia, até que veio a segunda vira-
lizagdo, no Largo da Batata (SP), onde eu falo que a gente nao
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¢ empreendedor de coisa nenhuma, nés somos forga de traba-
lho. Dai surgiu uma greve. Foi quando o pessoal comegou a
entender o caminho de luta, mas ainda falta muito. Ainda nao
chegamos, ainda estamos no processo de desconstrugdo. Essa
greve serviu mais para desconstruir algumas coisas do que para
construir. Primeiro é o periodo de desconstrugdo para depois
comegar a construir. E assim que eu vejo.

O que deve ser construido?

Os companheiros e companheiras lutam pela demanda. Pelo
aumento das taxas. E neste ponto que tudo se perde, porque a
luta pela demanda é como se vocé estivesse aceitando mesmo
ser empreendedor. A luta deve ser por direitos. A nossa histdria,
da classe trabalhadora, é a luta por direitos. Para mim, a solu-
¢do agora ¢ fazer uma cooperativa dos trabalhadores. Mostrar
para os trabalhadores que existe uma forma justa de operar essa
tecnologia. Se nos, trabalhadores, operarmos essa tecnologia,
a gente vai conseguir imprimir a nossa justica nela. No que eu
acredito? Eu acredito que a for¢a de trabalho gera uma produgao.
Essa produgéo se transforma em riqueza. O que ¢é o justo? Essa
riqueza deve ser derramada por igual sobre todos. Sobre todos,
sabe? Nao derramar 70% la em cima para o patrdo e 30% para a
gente aqui embaixo. Uma cooperativa traria a possibilidade de
ter todos os cooperados gerando uma produgao; essa produgao
gerando uma riqueza; e essa riqueza seria derramada por igual
sobre a cooperativa ou sobre as cooperativas, porque tem publico
para fazer vérias cooperativas e ir se federalizando, se confedera-
lizando. Criar uma rede de cooperativas espalhadas pelo Brasil.

Ha uma certa tendéncia em se culpar a tecnologia. Como
voce veé isso?

A tecnologia é uma solugdo. O problema ¢ quem esta ope-
rando a tecnologia e dizendo que isso é a solugdo, mas nao ¢é
a solugdo do coletivo. E a solu¢io para o cara que inventou o
aplicativo. Néo ¢é a solugdo para quem vai trabalhar. Tem que se
criar solugdes para quem vai trabalhar ali. Eu acho que é isso.
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Quais sao as principais reivindica¢des dos entregadores?

Bom, os Entregadores Antifascistas tém a reivindica¢ao da
alimentagao. Fazer os aplicativos garantirem café da manha, al-
mogo, janta, lanche da tarde, lanche da madrugada. E, a partir
dai, deixar um rastro e fazer com que eles reconhecam o vin-
culo empregaticio. Eu queria que a nossa luta fosse para me-
lhorar a carteira de trabalho, ndo para recuperar a carteira de
trabalho. Direito que a gente ja conquistou hd muito tempo.
Nio precisava estar voltando para trds. Varios companheiros
e companheiras morreram, sofreram e foram perseguidos na
tentativa de deixar essa luta mais avancada, s6 que, do outro
lado da histdria, tem pessoas que ficam tentando fazer nossa
luta regredir. E igual aos aplicativos, estdo tentando fazer uma
regressdo tenebrosa. Tentam rasgar todo o conjunto da luta dos
trabalhadores. Rasgar e jogar no lixo. A luta dos Entregadores
Antifascistas é esta: uma luta pela alimenta¢io e pelo vincu-
lo empregaticio. Sabendo que a carteira de trabalho ainda esta
muito distante de ser o que ela deveria. Paralela a essa luta,
pensamos em criar cooperativas para trazer o poder para as
maos dos trabalhadores. Porque, se tem uma coisa que a gente
aprendeu com a Revolu¢io Industrial, é que o problema néo é
a tecnologia em si. A questao é trazer a tecnologia para a gente
operar. O problema é quem esta operando a tecnologia. Quem
tem que operar essas tecnologias sdo os trabalhadores. Quem
tem que estar no poder sdo os trabalhadores. Quem tem que
solucionar e decidir os caminhos sao os trabalhadores.

As novas tecnologias vém trazendo diversas mudancas na
forma de organizacdo do trabalho, que ficou conhecida como
uberizagio. Esse termo é usado para definir essa estruturagio
de redes de trabalhadores-empreendedores individuais que
atendem por demanda e que nao tém estabilidade ou garantias
sociais. Sob a otica do trabalhador, como vocé vé esse modelo?

A uberizagdo nao é um problema s6 para quem esta ube-
rizado, isso porque ela vai avancar para quem ainda nao esta
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trabalhando dessa forma. Ela vai avancar por toda a classe traba-
lhadora, transformando tudo em aplicativo, arrancando direitos
trabalhistas. Jogando o conjunto da luta dos trabalhadores no
lixo. Os professores ja estdo passando por isso. Alguns ja sdo
contratados por aplicativo. Ja existem aplicativos de médicos,
aplicativos de diaristas, de manicures. Eu acho que os proximos
companheiros e companheiras a passarem por esse processo de
uberizagdo, igual ao que esta acontecendo com os entregadores,
sdo os carteiros. Eu tenho esse pressentimento, porque vejo toda
hora falarem em privatizar os Correios. Isso me faz pensar que
os Correios vao se transformar em um aplicativo. Cinco centa-
vos por cada carta que vocé entregar e as pessoas vao sair por af
se cadastrando no aplicativo dos Correios para entregar carta.

Vocé vé alguma possibilidade de articulagido entre esses tra-
balhadores que estao uberizados, precarizados?

O metrd chegou a entrar em greve, mas foi muito rapido,
porque o governo ja veio em uma linha de negociagdo. Eu ja
estava a postos para apoiar os companheiros metrovidrios. Essa
categoria apoiou os entregadores na greve do dia primeiro [de
julho de 2020]. Um tem que apoiar o outro. E um processo de
didlogo com as outras categorias, com a classe trabalhadora em
geral para, um dia, a gente conseguir criar a greve dos precari-
zados. Eu ndo acho que a luta é miojo. Ela nio fica pronta em
cinco minutos. Nao precisa também. Eu ndo comecei a sofrer
ontem. Eu nao vou parar de sofrer amanha. Eu ndo tenho pres-
sa. E devagar mesmo. Talvez nem nesta vida eu consiga ver uma
greve geral da classe trabalhadora. Forte. Nao tem problema, eu
sei que estou trabalhando para construir isso. E se, nesta vida,
eu ndo conseguir ver isso, tenho certeza que contribuo para que
ela aconteca.

Os sindicatos tém atuado junto aos entregadores?

O sindicato entendeu que, mesmo tendo caido drasticamen-
te o numero de registros em carteiras, ndo da para deixar os
motoboys na mao. Eles ajudaram na greve do dia primeiro [de
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julho de 2020]. No dia 17, foram la no TRT [Tribunal Regional
do Trabalho] para pressionar o governo a dar uma solugdo para

os companheiros e companheiras que estdo rua. O sindicato
tem esse entendimento sim.
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4 4. Liberdade para transitar, liberdade para respirar: a luta por tarifas
justas na cidade de Nova lorque

Kazembe Balagun
Tradugdo de Daniel Santini

O cendrio parecia o de uma cena de um filme de Hollywood.
Um trem lotado proveniente do Brooklyn, cheio de rastafaris,
profissionais de saude afro-americanos e hipsters brancos, para
na popular estagdo de metr6 da Franklin Avenue. Os passagei-
ros se amontoam nas portas, ansiosos para sair. De repente,
policiais aparecem com armas em punho. Assustados, os pas-
sageiros se afastam rapidamente para tras do vagio. No meio,
um adolescente negro estd sentado com as maos para cima em
sinal de rendi¢do. As portas do metro se abrem e os policiais ra-
pidamente vao até ele. A detengdo é por ele supostamente viajar
sem pagar a passagem'".

As batidas e agoes agressivas por parte do Departamento de
Policia de Nova lorque contra quem viaja sem pagar sao simbo-

113 Conforme relatado na reportagem do Washington Post, 28 out. 2019:
“Colocando dezenas de vidas em risco por US$ 2,75: policia de Nova
Torque recebe criticas por sacar armas constantemente contra adolescen-
tes que viajam sem bilhetes” (“Putting dozens of lives at risk over $2.75:
NYPD slammed for pulling guns on fare-hopping teen”). Disponivel em
inglés em: https://www.washingtonpost.com/nation/2019/10/28/nypd-
-video-guns-pointed-subway-train-unarmed-fare-hopper.
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licas e ajudam a entender que o Metr6 de Nova Iorque funciona
hoje como uma mistura de austeridade e racializagdo. De um
lado da catraca estao banqueiros, politicos e policiais que, por
meio da aplica¢do da lei e de politicas especificas, defendem
a austeridade e garantem o equilibrio financeiro com base em
medidas como aumento de tarifas e do controle. Do outro lado,
jovens e trabalhadores precarizados, que veem o transporte
como uma questao de justica racial.

0 que estd no subterrneo: as raizes da crise

Para os nova-iorquinos nativos como eu, existe uma linha di-
vidindo a “Velha e Ruim Nova Iorque” e a “Nova e Boa Nova
Iorque’, uma linha que se manifesta com frequéncia na ma-
neira como nos relacionamos com o sistema de metrd. Nos
anos 1970, quando a famosa “crise fiscal” serviu para diminuir
muitos dos beneficios de carater social-democrata, a cidade de
Nova lorque passou por uma guinada neoliberal. Sob o Conse-
lho de Gerenciamento de Emergéncia, mensalidades voltaram
a ser cobradas na Universidade da Cidade de Nova Iorque (City
University of New York — Cuny), bases de bombeiros foram fe-
chadas e sindicatos do setor publico tiveram que fazer conces-
sOes para evitar mais demissoes.

No metro, a situa¢do nédo foi muito melhor. Em 1975, a re-
ceita da Autoridade Metropolitana de Transito (Metropolitan
Transportation Authority - MTA) diminuiu, for¢gando um au-
mento da tarifa para US$ 0,50 (praticamente o dobro da tarifa
anterior, que, desde 1971, era de US$ 0,30). A MTA também foi
for¢ada a interromper reparos necessarios e a expansao do sis-
tema. O numero de viagens caiu em cerca de 8 mil passageiros.

A falta de recursos também significou vagoes limpos com
menos frequéncia. Muitos jovens negros e latinos do sul do
Bronx comegaram a grafitar (ou marcar com tags, assinaturas
estilizadas) os trens. Como retratado em filmes como Wild
Style, de Charlie Ahearn, e Stations of the Elevated, de Marty
Kircher, as marca¢des tornavam os trens murais moveis utili-
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zados para detalhar os desafios e ironias da vida no centro da
cidade na época. Mais que isso, 0 movimento dos graffiti deixou
sementes para o desenvolvimento da cultura hip hop no Bronx.

Em contraste, para a MTA e para a imprensa, os trens grafi-
tados tornaram-se um incomodo. O metrd passou a ser retra-
tado em filmes populares como O sequestro do metré 1,2 e 3
como disfuncional e perigoso. Em Desejo de matar, um justi-
ceiro branco “caga” o que seriam “assaltantes” negros no metro
para tornar a cidade mais tranquila. Infelizmente, a fic¢ao tor-
nou-se realidade quando, em 1983, Michael Stewart, um jovem
artista afro-americano, foi morto por guardas de transito ao
grafitar em uma parede do metro.

O violento incidente foi seguido por medidas do MTA para,
literalmente, “embranquecer”'"* o sistema.

Em 1982, George Kelling e James Q. Wilson publicaram a
“Teoria das janelas quebradas” No texto, o caos urbano ¢ apre-
sentado como consequéncia da tolerancia a transgressoes sim-
ples, como a aceitagdo a presen¢a de moradores de rua pedindo
dinheiro'>. Ao coibir desvios, os autores vislumbraram a possi-
bilidade de trazer a lei e a ordem de volta a cidade.

Como a maioria das politicas para cidades, essa foi apresentada
como uma politica indiferente a cor, mas acabou com resultados
racializados. A teoria das janelas quebradas adotada pelo ex-pre-
feito Rudolph Giuliani (hoje conselheiro do presidente Trump)

I

114 No original em inglés, o autor aproveita o duplo sentido do termo
“whitewashing’, que pode ser traduzido literalmente como “embran-
quecer’, mas que é empregado para ressaltar situagdes em que pessoas
negras sdo substituidas propositalmente e de maneira forcada por
pessoas brancas. O termo costuma ser empregado, por exemplo, na
inddstria cinematografica em criticas quando personagens historicos
nao brancos sio interpretados por brancos. [N. T.]

115 Em Nova lorque, pedir dinheiro na rua é uma infracdo que pode
resultar em penalidades. O tema é polémico e tem sido tema de deba-
te nas ultimas décadas. [N. T.]
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resultou na politica de “parar e revistar”'¢, com jovens negros e
latinos sendo esquadrinhados pela policia. Pequenas infragoes,
como posse de maconha ou mesmo beber em publico, passaram
a regularmente resultar em detengdes temporarias ou prisdes com
penas a serem cumpridas. A estimativa é que mais de 500 mil pes-
soas foram detidas temporariamente pelo Departamento de Poli-
cia de Nova lorque. Mais que isso, ter uma for¢a policial majorita-
riamente branca detendo constantemente jovens pretos e pardos
transformou muitas comunidades negras em “territério ocupado”

O que aconteceu na superficie foi espelhado embaixo da
terra, no metr6. A MTA procurou contribuir para colocar em
ordem a aparentemente descuidada cidade. Os trens foram pin-
tados de branco, os grafites cobertos e a policia adotou uma
estratégia agressiva para prender quem viajava sem pagar. Ao
mesmo tempo que a cidade se orgulhava da queda da crimi-
nalidade e de um metr6 mais seguro, a imagem dos trens peri-
gosos foi “clareada” O biliondrio e ex-candidato a presidéncia
Michael Bloomberg passou a ir de trem de sua residéncia no
Upper East Side para a Prefeitura.

Mas as coisas estavam fora dos trilhos. Com uma infraestru-
tura de cem anos e um niimero crescente de viagens, o metr6 de
Nova lorque comegou a desacelerar e colapsar. A auséncia de
medidas para modernizar o sistema levou a atrasos e superlota-
¢do. Para corrigir o problema, seria necessario investir bilhoes de
dolares. Algumas ideias surgiram, como criar pedagios urbanos
para acessar Manhattan de carro ou taxar milionarios. Ambas as
propostas sao terreno minado em termos politicos: a primeira es-
pecialmente para quem mora fora do centro e precisa acessar a ci-
dade todos os dias para trabalhar e a segunda, claro, para os ricos.

Em vez disso, a MTA decidiu aumentar as tarifas. De acordo
com a Sociedade de Servicos Comunitédrios (CSS), “mais de 1
em cada 4 nova-iorquinos pobres dizem que muitas vezes nao
I
116 Em inglés, a prética ficou conhecida como “stop and frisk’, e ser-
ve para designar um tipo de abordagem especialmente agressiva por
parte de policiais. [N. T.]
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podem arcar com o custo do metrd ou do dnibus, e muitos sdo
impedidos de acessar cuidados médicos ou mesmo de aceitar
um emprego longe de casa em fungdo dos custos impeditivos
do transporte”. Somado a isso, a cidade contratou 400 poli-
ciais para refor¢ar o cumprimento das regras. De acordo com
o Curbed-NY: “Em 2015, ocorreram 29.198 prisoes de pessoas
que viajavam sem pagar — e 92% dos presos eram viajantes nao
brancos. DNAinfo aponta que 18.000 dos presos por ndo pagar
em 2016 tinha 16 ou 17 anos™"’.

A resisténcia

Apesar das diferencgas de raga e classe entre os nova-iorquinos,
andar de metr6 é uma experiéncia que todo mundo que vive na
cidade compartilha. Talvez isso explique a natureza multiface-
tada da resisténcia, tanto ao aumento da presenca de policiais
quanto ao custo crescente das tarifas.

Durante o verao de 2018, quando os atrasos aumentaram
em 100%, viajantes usaram o Twitter para ridicularizar as con-
di¢des do metrd. Hashtags como #fixthemta (#conserteaMTA)
e #CuomosMta (uma referéncia ao governador do estado de
Nova lorque, Andrew Cuomo) ficaram entre os topicos mais
comentados no estado. Imagens do metr6 alagado e do “Rato
Pizza” (um rato gigante correndo com uma pizza na boca em
uma estacdo abandonada do metr6) dizem muito sobre o hu-
mor negro com o qual as pessoas encaram os perigos do trans-
porte publico.

Outra forma de solidariedade se deu diretamente nas catra-
cas. A “Deslize para a frente” foi uma agao popular direta, uma
campanha para proteger aqueles que ndo podem arcar com as

I

117 Zoe Rosenberg, “Pressdo pela discriminalizagdo de viagens sem
pagamento ganha novos apoiadores” (“Push to decriminalize subway
turnstile jumping gets new backers”), Curbe - New York, 26 jul. 2017.
Disponivel em inglés em: https://ny.curbed.com/2017/7/26/16034038/
nyc-subway-turnstile-jumping-decriminalized-bill-mta.
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tarifas. A iniciativa é baseada na ideia de que aqueles com car-
toes do metrd ilimitados (Metrocards)''® permitam que outros
viajantes com pouco ou nenhum dinheiro acessem o metro.
“Deslize para a frente” tornou-se um termo comum na cidade
de Nova Iorque e ajudou a reduzir divisdes de classe e raga. Al-
guns grupos de libertagdo negra como Por Que Responsabili-
zar (Why Accountability) e Projeto Juventude Negra 100 (Black
Youth 100 Project) organizaram dias de “Deslize para a frente”
no metro visando ndo sé permitir o acesso, mas também edu-
car e organizar passageiros contra a austeridade. No final de
2019 e comego de 2020, protestos de massa contra a crimina-
lizagao de passageiros negros e latinos foram organizados pelo
Descolonize Este Local! (Decolonize this Place!). Os atos foram
inspirados nas greves contra aumento de tarifas no Chile.

Na frente politica, a Sociedade de Servicos Comunitarios
(CSS) propds um programa de “tarifa justa’, em que a cidade
subsidiaria o custo dos Metrocards para os nova-iorquinos
mais pobres. O programa foi aprovado pela Camara Municipal,
embora o prefeito Bill de Blasio tenha recebido criticas pela len-
tiddo com que encaminhou a questao.

Trazer justica ao transporte ndo é apenas uma questdo de
ddlares e bom senso, mas sim algo essencial quando se fala em
direito a cidade. A democracia deve refletir valores de igualda-
de, liberdade de movimento e de se conectar, tanto para cima
quanto para baixo.

Post script: Covid

No momento em que escrevo, a cidade de Nova Iorque esta ha
meses na crise da Covid-19. As ruas estdo quase totalmente si-
lenciosas conforme a cidade adere a quarentena. Trabalhadores
essenciais (trabalhadores de hospitais, fornecedores de alimen-

I

118 Em Nova lorque, os cartdes de metr6 ilimitados sdo conhecidos
como Swipe, que quer dizer “Deslize” em portugués. Dai o nome da
campanha “Deslize para a frente” (“Swipe it Forward”). [N. T.]
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tagdo e equipes de saneamento) sdo majoritariamente negros
ou latinos, vivendo em algumas das comunidades mais impac-
tadas pela Covid-19, a saber, Bronx, Brooklyn e Manhattan.
Um mapa produzido pela Associagdo para o Desenvolvimento
de Vizinhancas e Habita¢ao (Association for Neighborhood
and Housing Development - ANHD) mostrou que trabalha-
dores essenciais precisaram viajar mais para atender bairros ri-
cos da cidade. De acordo com Leni Afridi, diretora de politicas
da ANHD: “Esta é uma crise de saude publica, mas é também
uma crise de justica habitacional, uma crise econémica e uma
crise de justica racial. Chegamos ao ponto em que cada parte
da infraestrutura com a qual pensavamos que poderiamos con-
tar comegou a ruir, e as pessoas mais impactadas sdo as mais
marginalidades. E essas sdo as pessoas as quais pedimos que
estivessem na linha de frente”.

E acrescentou: “Ha menos prestadores de servi¢o vivendo
la (falando de Manhattan). Residentes provavelmente podem
encomendar compras e nao precisam nem sair de casa. [...]
Eles tém muito menos exposi¢do do que as pessoas que estdo
na linha de frente”.

Considerando que trabalhadores essenciais sdo mais pobres
e dependem mais de transporte publico, a MTA poderia ter am-
pliado o servigo de modo a garantir distanciamento social. Em
vez disso, a MTA reduziu o servico, levando a superlotagio. A
decisdo nao foi totalmente culpa da MTA: o nimero de viagens
caiu 90% com a quarentena, levando a uma redugéo na receita.
A MTA solicitou US$ 3,9 bilhoes de ajuda ao governo federal
para manter o transporte publico. A resposta dada pela admi-
nistracdo Trump foi menos do que o ideal. O Centro de Con-
trole de Doengas (Center for Disease Control - CDC) divulgou
um informe sugerindo que passageiros evitem transporte de
massa em favor de “deslocamentos individuais ou viagens de
ocupagdo unica’. O presidente da MTA, Pat Foye, classificou
a recomendac¢do como “confusa’, considerando que a maioria
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dos nova-iorquinos nao possui carro e que essa ¢ uma das areas
mais congestionadas dos Estados Unidos.

O fato de um CDC liderado por Trump haver emitido tal
recomendacdo ndo chegou a ser surpresa. A visao de Trump da
América ¢é a de um colonizador movido a extragdo de energia,
sem nenhum cuidado ou preocupagdo com o meio ambiente.
Na real, na sequéncia do sufocante assassinato de George Floyd,
muitos ambientalistas negros adotaram seu grito “ndo consi-
go respirar’ como mote para falar sobre racismo ambiental (o
South Bronx, por exemplo, tem o nimero mais alto de pacien-
tes de asma e a maior concentracio de transito de automoveis,
principalmente por parte de servigos de entrega).

Enquanto as conversas sobre ajustes e politicas fiscais iam
em uma dire¢do, as ruas levaram a outra. Para proteger moto-
ristas, a frente dos 6nibus foi isolada e muitas tarifas nao pude-
ram mais ser cobradas. Isso abriu espa¢o e deu oportunidade
para visualizar e debater a Tarifa Zero no transporte publico de
massa, o que tem sido um sonho radical para muitos.

Conforme o fogo do incéndio nos protestos relacionados a
morte de Floyd diminuia, muitos ativistas adotaram maneiras
mais criativas de protestar. O grupo de cicloativistas Massa Cri-
tica (Critical Mass) organizou uma Bicicletada. Centenas de ci-
clistas pretos, latinos, asiaticos e brancos ocuparam a Brooklyn
Bridge e o transito dos carros parou. Por um momento, pude-
mos ver o horizonte, e foi mais facil respirar.
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4.5, Quem planta tamaras néo colhe tAmaras

Tom Grito

Meu amigo cozinheiro postou a foto de uma receita no Face-
book, ingrediente principal, tamaras.

Ele ta morando ha dois meses na Ardbia Saudita porque
teve seu voo cancelado por conta do lockdown e conseguiu um
emprego como cozinheiro em um restaurante. Na legenda, o
ditado que agradecia “quem planta tamaras nao colhe timaras”

Brasil, terra que “em se plantando tudo da” e “a terra vale
pelo que produz, mas pode valer mais pelo que esconde”

Condominio, IPTU, campo de golfe, petréleo, mineragio,
nidbio, ouro, latifundio, gas natural, uranio, propina...

8 milhoes, 511 mil quilémetros quadrados e um pedacinho
de terra resolvia o problema de cada um: Reforma Agraria.

Agro é tech

Bala é pop

Biblia ¢ tudo

A santissima trindade parlamentar boi, bala e biblia contro-
la 0 que se planta, quem planta e a quem se da.

Na dltima semana, dois jovens pretos foram assassinados
pelo Estado no Rio de Janeiro no momento em que seus coleti-
vos faziam acdo social de distribuir cestas basicas.

A justificativa da policia é que eram criminosos e vendiam
plantas proibidas.

As familias negam, os coletivos testemunham.

Criminaliza¢ao da solidariedade na pandemia.
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Brasil, em se plantando, tudo da

A terra vale pelo que produz, mas pode valer mais

Genocidio de pobres, pretos, indigenas, reintegragio de
posse, milicia...

O controle da terra pode valer mais do que quem planta.

Carreata para a retomada da economia

20 mil vidas perdidas por Covid no Brasil

Em caso de doenga, cada pessoa infectada pode contagiar
outras 3.

Essa mesma pessoa pode plantar ao menos 3 legados: um
livro, um filho, uma tAmara.

60 mil sonhos interrompidos que talvez fossem as solugoes
pros problemas de agora.

Brasil acima de tudo

Deus acima de todos

Terra que em se plantando tudo da

Planta cana e algodao - colhe escravizagao

Planta café — colhe capitao

Planta Cannabis - colhe criminaliza¢do

Planta os pés — colhe reintegracgdo

Planta guarana - colhe cloroquina e tubaina

Hé que se manter a satide mental

Acreditar nas tdmaras, nas babosas (ndo nas baboseiras),
nas pimenteiras e nas espadas-de-sdo-jorge.

Nao havera justica na colheita enquanto ndo houver feijao
para todos

Enquanto os tempos de fartura ndo chegam

planto poemas

Em tempos de pandemia

ha que se regar a esperanga

para aguardar que se

frutifique em futuro
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2 5. Conversas i

« antirracistas ;s




5.1, Super nds: Rumo & sua prapria direcio! Conversas antirracistas sobre
direito & cidade, direito & cultura, desobediéncia civil e transformagdes -
entrevista: Bnegdo, GOG, Higo Melo

Paique Duques Santarém

Mais amor, mais valor a quem faz,
quem se move com o préprio podet,
ah quando esse povo souber

que quem faz mover o mundo

até para o mundo se quiser!

Higo Melo, Super

Baii sempre lotado vida dura

Entdo! rumo ao setor comercial sul vou de bati

Uma hora e meia em pé a perna déi trampo de office-boy
Preste atengio a maioria por aqui da periferia

Comeca o dia todo dia assim bem bem bem cedo

Eterna luta emprego x desemprego dando igual

ao desemprego

GOG, Rumo ao Setor Comercial Sul

Levan, levanta a mdo

Deita, deita no chdo

Grita, grita a sua opinido sé vale
Quando ndo desafia

Quem te dd permissao

Quem td com o apito na mdo
Procure a sua saida

Encontre a sua vida

Eu disse, encontre, encontre, encontre:
Sua propria diregdo!

Bnegdo, Giratéria (sua diregdo)
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Se na academia e outros saberes oficiais a relacdo entre mobi-
lidade e racismo ainda é pouco tratada, no underground e mo-
vimento cultural essa relagdo ha muito tempo vem sendo refle-
tida, expressa, poetizada. Sdo muitos(as) artistas que vivem a
segregacdo racial no transporte e expressam essa situagdo. Para
que nossa publicagdo abrangesse esse conjunto de expressoes
sobre o tema, escolhemos fazer esta entrevista com trés artistas
negros vinculados ao underground, Movimento Hip Hop e lutas
sociais pela mobilidade. Utilizando o mesmo roteiro, fizemos
entrevistas separadas com Higo Melo, Genival Oliveira Gon-
calves e Bernardo Negron. Tivemos o eixo comum da cultura,
direito a cidade, luta contra o racismo. Apesar de nao terem
sido feitas a0 mesmo tempo, lendo as respostas podemos ver
que ha algum didlogo comum entre as vivéncias. Boa leitura!

1 - Vocé pode fazer uma breve apresentaciao? E poderia
falar sobre sua trajetoria de artista mas também de negro cir-
culando pela cidade? Como ¢ sua relacio com a mobilidade
urbana e com o racismo no espa¢o?

Higo - Meu nome ¢é Higo Melo. Nasci na Ceildndia - Dis-
trito Federal em 1980 e fui criado no Paranoa-DF para onde
fui em 1990. Morei 14 até os 33 anos. Passei entdo alguns anos
no centro de Brasilia, o Plano Piloto. Ha pouco tempo mudei
para Salvador.

Minha relagdo com o transporte publico sempre foi a do
cansa¢o. Quando eu morava na Ceilandia e tinha que ir ao Pa-
ranoa para visitar meus tios, lembro que era literalmente uma
viagem. A sensagdo que eu guardo dessa época é de que era
como uma interestadual: era como sair de Brasilia e ir para o
interior da Bahia de 6nibus. Sempre parecia muito longe. Saia-
mos cedo e chegavamos muito tarde. Nao tenho nogao real de
quanto tempo realmente durava uma viagem dessas, mas para
mim parecia uma coisa muito longa.

Morando no Paranod, eu s passei a sair de casa e pegar Oni-
bus com uns 15 anos de idade. Me lembro que uma vez eu sai
do Paranoa rumo a Ceildndia para a mesma casa em que eu
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morava antes e me perdi, desci depois, talvez porque essa sensa-
¢do de ser muito demorado tenha me sabotado. Como parecia
que tinha chegado mais rapido, eu ndo desci na parada certa,
deixei o 6nibus passar e depois desci longe, sai perguntando e
andei muito.

Das coisas que para mim fazem parte do racismo e de ser de
periferia eu sempre falei que o carro do pobre - nessa época dos
anos 1990, 2000 - era o ténis. Se eu fosse sair de casa e nio esta-
va de ténis, minha mae sabia que eu estava no Paranoa. Quando
saia e estava de ténis, ela perguntava: “Vai pra onde?”. Eu me
lembro de uma das primeiras vezes em que decidi ir ao Plano
Piloto de chinelo: tinha recebido um dinheiro do trabalho na
obra que eu fazia com meu pai e quis ir ao Plano comprar umas
coisas. Quando eu cheguei com as sacolas de compras das lo-
jas que so havia no centro, minha mae viu e falou: “Meu filho,
vocé foi ao Plano Piloto de chinelo?”. Fu disse: “Fui’, e no meu
pensamento eu estava bem convicto de ir de chinelo mesmo,
eu nunca tinha ido assim, mas dessa vez fui. Com o tempo eu
fui percebendo que para os meus pais isso tinha muito signifi-
cado. Significado de vocé parecer que nao estava largado, né,
pois, quando estavamos no Plano Piloto, quem usava chinelo
eram ou os playboys ou os moleques de rua e nao podiamos nos
parecer com essa galera. Enfim, essa é uma das relagdes que eu
tenho com o transporte publico.

Al tem também a coisa do baculejo, né. Até eu entender
como de fato a policia agia, as nuances do racismo, demorou
para eu fazer algumas leituras da realidade. Sei que passei por
varias situacoes que s6 depois rememorando consegui com-
preender que tinham sido racismo. Eu me lembro de algumas,
uma delas quando eu estava saindo da obra onde trabalhava
com meu pai. Ela era no Lago Sul, bairro nobre que tinha uma
barragem para o Paranod onde ha um posto de policia. Vez ou
outra la eram parados os 6nibus para revistar todo mundo, por-
que havia dentncia de algum roubo no Lago Sul. A tnica coisa
que pensava, era “que bom que nao estou envolvido com nada,
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estou s6 com minha marmita aqui e ndo vai dar nada”. Geral-
mente eles desciam as pessoas mais pretas do 6nibus, abriam
as bolsas, as marmitas e era uma vergonha do caralho ter que
abrir sua marmita. E, olha que louco, eu sempre ficava pensan-
do: mas esta massa, eu ndo sou bandido. E era o que eu pensava
em primeiro lugar: estou fazendo o certo, ndo vou ser preso. S6
depois que eu fui observando mais isso se repetir, percebendo
que quem tinha que descer do 6nibus para revista era sempre
a galera preta e ai percebi que era bom eu néo estar fazendo o
errado, mas o problema nao se tratava disso e sim de ser preto.

Bnegao - Comegando, eu sou rapper e musico. Também sou
cria de pais que foram ativistas contra a ditadura militar. Moro
em Santa Teresa por isso, muitas pessoas da minha geragao para
tras moram aqui pelo mesmo motivo — é um bairro onde havia
muitas rotas de fuga da repressdo. Tenho uma ligagdo brutal
com o rap e com o punk rock, dois géneros de rua e de comuni-
cagdo direta, venho dessa parada ai. Meu pai é amazonense de
familia amazonense. Ele veio para o R] num processo classico
de éxodo rural do Norte-Nordeste para o Sudeste. Minha mae é
de familia cearense que veio para ca no mesmo processo. A fa-
milia dela mora na Baixada Fluminense. Sobre transporte, o lu-
gar onde eu moro sempre foi muito ruim nesse aspecto, porque
nunca foi muito rentavel e sempre foi 6nibus velho do governo.
Entdo, para vocé ir para qualquer lugar sempre era um acon-
tecimento. Eu tive banda em Niterdi por um tempo e era uma
hora e meia para ir, uma hora e meia para voltar, dnibus lotado
sempre. Os 6nibus daqui de onde moro sempre quebravam por
serem muito velhos. Era normal dnibus com buraco no chio,
vocé dentro do dnibus vendo o chio passar, entre outras coisas.
Normalmente era assim: o 6nibus quebrava e o motorista dizia:
“Gente, quebrou o 6nibus. Descam do veiculo”. Ai ele fechava a
porta e as janelas, ia embora e ficivamos 1, ndo aparecia outro
Onibus. Fra uma coisa muito normal, acabamos desenvolvendo
esse costume de subir e descer andando para casa. Pediamos
carona pra caramba, coisa que tinha muito naquela época e que
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hoje é impensavel. Para visitar parentes era sempre aquela treta
de sair daqui para a Baixada Fluminense. Muita gente morando
longe e isso acaba mesmo distanciando as pessoas, pois vocé
ndo vai com frequéncia visitar elas e essa distancia vai aumen-
tando cada vez mais. Acaba se perdendo o costume de visitar
e assim a coisa fica separatista mesmo, muito distante para as
pessoas se encontrarem.

Até pouco antes de langar o primeiro disco com o Planet
Hemp eu tinha - desde os 13 anos, até aquele momento, quan-
do estava com 20 - 100% de aproveitamento nas duras policiais
e carros da policia parando para mim. Nao havia a chance de
um carro da policia passar por mim e nao parar, era zero possi-
bilidade. Véarios amigos brancos tomaram, comigo, as primeiras
duras da policia. Tem uma histdria classica: eu vivia andando
correndo, sempre atrasado como tudo na minha vida. Estava
eu e um camarada. Ouvimos o bonde chegando, entdo corre-
mos para chegar a parada a tempo. Eu, mais magrinho ou me-
nos gordo, correndo muito para chegar la e ai passou um carro
da policia na rua na outra dire¢ao. Na hora eu perguntei para
o meu amigo: “Me diz uma coisa, vocé ja foi parado por um
carro da policia? Pois vai ser parado agora”. Ele ndo acreditou,
duvidou, disse que ndo aconteceria. Mas ndo deu outra, em me-
nos de um minuto, o carro voltou, nos parou, mio na cabega,
aquela coisa. Isso foi algo com o que eu tive que me acostumar
desde os 13 anos de idade, que foi quando comecei a sair de
casa que ndo fosse para ir para o colégio. Foi quando comecei
a sair de casa depois das seis da noite, frequentar a Lapa etc. Eu
tive 100% de aproveitamento: ndo vi um carro passar por mim
naquela época sem me parar. Entdo eu imaginei na época: “Po,
eu ja tenho esse histérico sem nada, entao, quando langar o dis-
co do Planet Hemp, sera muito pior”. Porém, por algum motivo
que eu desconheco, a partir de uns meses antes de lancarmos
o disco, parou. Nao sei se é porque eles ja sabiam quem eu era,
mas nao aconteceu mais. Eu ja cheguei até a dar autografo para
a policia. O cara pediu ali na encolha: eu estava em Taborai e
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passou uma joaninha, aquele cléssico fusca da policia que hoje
em dia s6 vemos em filme. O cara me chamou la e eu ja pensei,
la vem, outra dura. Mas ele se aproximou e falou: “Porra, tem
como vocé dar um autografo aqui pra minha filha, cara, ela é
sua fa. Tem que ser discreto porque se ndo os outros policiais
vao ficar bolados” E ai eu acabei dando o autografo.

GOG - Sou 0 GOG, moro no Guari, cidade-satélite de Bra-
silia, desde os 8 anos de idade. Nasci em Sobradinho, sou cantor
de rap, tenho também um livro lancado: A rima denuncia. Es-
tou aqui pelo convite a tratar deste tema do racismo, transporte
publico e tudo o que a gente trabalha e tem abordado. A mobi-
lidade tem vinculo com o racismo estrutural, eu vivi isso. Todas
as mas condi¢oes sao apresentadas, colocadas ali no bau. Falo
da minha concepgao de vida, da minha juventude. Eu chegava
ali no trabalho no Setor Comercial Sul de bat todo dia e ia trei-
nar datilografia escrevendo letras de rap. Muitas das letras de
rap da minha gera¢ao foram feitas no bad. Isso é desobediéncia
civil. Foi ali que surgiram, através de leituras, varias cenas. E
também o bau ¢é a resisténcia, porque, na mesma hora que ele
nos oprime, ¢ no campo da opressao que tenho que trabalhar
a minha autoestima. Eu vou nos meus estilos, no meu regime.
Para vocé se impor diante de tudo isso, o rap te coloca a chance
de reagir. Mesmo diante desta tragédia do dnibus lotado, a gen-
te se prepara para vencer de todo jeito. Todo mundo vai para o
Onibus arrumado, cheiroso, bem-vestido.

Nos meus raps sempre tentei despertar as pessoas a perce-
berem que a violéncia nao acontece s6 com elas. Quando esta la
na letra “periferia é periferia em qualquer lugar, é s6 observar
bau sempre lotado vida dura cheia de sonhos”, isso representa
seja em qual quebrada que seja. E quando vocé fala “Bau sem-
pre lotado vida dura” vocé comega através da letra a desper-
tar as pessoas a perceberem que a violéncia nido acontece s6
com elas. Pensando na letra da musica, vamos vendo que as
pessoas circulam nos amontoados urbanos que sdo os dnibus.
Preto, favelado, gente da periferia. A disputa também aconte-
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ce ali. Eu preciso de um emprego e estou ali amontoado com
todo mundo, uma parte desempregados. Entdo se eu tiver um
emprego ele serd um subemprego porque eu estou concorren-
do com outras pessoas desempregadas ali. O bau lotado é um
recado, ele est4 te alertando “estd achando ruim? saldrio baixo?
olha o bat, metade dele ta desempregado. Quer o subemprego
ou o desemprego?”.

Hoje até mudou um pouco, mas no meu tempo o barulho do
motor era ensurdecedor. Dentro dos bats lotados sabe quais as
noticias que nods viamos? Era a dos peguinhas de carros perto do
aeroporto. Mas no bau também ¢ onde vocé monta seu time. O
Piolho mesmo, rapper com quem tive grande parceria, eu conhe-
ci na rodovidria. A linguagem do moleque que pega o bau lotado
é o rap, isso nos desperta. Ali eu via também o jogo da tampinha,
as coisas todas. E dai também tem o sonho, né. Todo mundo quer
ter sua carreta, mas na periferia a ideia era diferente: o carro que
queriamos ter era aquele arrumado, para a gente botar um som
e passar na quebrada toda divulgando nossa arte. O carro era
usado com outra dindmica: a de utilizar para propagar o rap por
toda a quebrada. Ou entdo para poder chegar em casa mais cedo.
Entdo, o que os caras chamam de transporte pirata ¢ a possibili-
dade de chegarmos em casa em um carro que néo esta tao lotado,
parando em todo local. Tem um risco? Sim! Mas muitos correm
esse risco para poder chegar em casa e ver o filho acordado ainda.

2 - A mobilidade urbana tem um grande vinculo com o
racismo? Como sua atuagio artistica combate isso?

GOG - Eu moro numa cidade que foi estruturada, criada e
tracada estrategicamente para que as periferias estivessem lon-
ge, evitando a tensdo social. Esse fato, que ja é estrutural em
Brasilia — a distancia de 12, 20, 30 até 60 quilometros do centro,
das asas do avido - ja é um ponto de partida para discutirmos
o0 acesso e o direito a cidade. O primeiro ponto para discutir-
mos o transporte publico é o acesso a cidade, um direito que
a Constituicao ja nos traz, o de ir e vir. Isso vem juntamente
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com o capitalismo, que promete direitos, mas somente no pa-
pel, liberdades estabelecidas como metas que vocé nao conse-
gue realizar. Entdo o transporte publico, aliado a distancia, ndo
poderia deixar de emanar toda uma estratégia que reforca mais
ainda o racismo estrutural do Brasil. A questio do transporte
publico tem a ver com o racismo estrutural. Da mesma forma
que o bar foi o que sobrou na periferia — que ndo curiosamente
¢ onde a policia mata. Por isso, a ressignificacao do bar atra-
vés da literatura periférica é um momento muito importante.
O transporte publico retne essas mesmas pessoas. Da mesma
forma que o bar retine para festa, o transporte coletivo retine
também. Mas o transporte faz isso de forma similar a do navio
negreiro, que levava as pessoas de suas casas para os campos de
trabalho. Eu vejo essas similaridades e ja me vem a discussao de
como isso influi no dia a dia das pessoas. Pois as pessoas ja che-
gam no espago de trabalho cansadas - sdao uma, duas até trés
horas para ir e para voltar. Por isso é aquilo de sai cedo, chega
tarde, ninguém vé sair, ninguém escuta chegar. Existe toda uma
estrutura cultural montada. Me vem a mente o boicote aos 6ni-
bus de Montgomery — EUA, a Rosa Parks em 1955: foi um ato
para que negros pudessem sentar nos bancos dos dnibus. Hou-
ve vitdria depois de varios protestos, envolvimento do Martin
Luther King, prisdes, resisténcia. Entdo me vem muito a mente
essa cena da desobediéncia civil nao violenta. Percebo algo que
vai para além do transporte urbano, as pessoas reparam que em
Brasilia ndo se d4 carona, sio dnibus lotados e carros vazios,
ndo ha transporte solidario. Isso para mim tem muita relagao
com o fato de que a maioria das pessoas que utilizariam trans-
porte solidario sdo negras. O racismo dificulta a carona. S6 dao
carona se conhecem pessoalmente e sdo do lugar. Tudo isso re-
forca o preconceito racial.

Higo - Considerando que transporte ptblico é o que sobra
para quem nao teve condi¢do de comprar carro, isso coloca a
maioria das pessoas pretas no 6nibus. O énibus nao faz parte
de uma politica publica feita da maneira certa. Entao qualquer
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medida feita no transporte publico que desfavoreca o usudrio é
uma medida racista: seja no horario, seja na quantidade, tudo
isso desfavorece historicamente as pessoas negras. Nao tem
como ndo ligar essas coisas: as condi¢des do transporte publico,
o racismo, o descaso, com todo o servi¢o prestado as pessoas
negras. Qualquer parte do Estado - que é quem pode inter-
vir nas politicas de transporte coletivo, mesmo que elas sejam
executadas por empresas privadas — tem descaso, como a gran-
de maioria das coisas e servicos acessiveis as pessoas negras.
Hé uma coisa que acontece muito nos transportes coletivos: a
maioria dos trabalhadores que fazem as linhas mais longas, can-
sativas, é a galera preta que mora nas quebradas mais distantes,
e nos trajetos mais curtos a maioria é branca. Essa é uma coisa
que reparei quando mudei da periferia para o centro: quando
estou no Paranod, a maioria ¢ preta, e quando estou no Plano
Piloto, a maioria é branca, inclusive cobradores e motoristas.
Agora falando sobre a transformacio pela arte. Depois de
um tempo fazendo rap, eu fui entendendo que nao precisava ter
uma musica para e sobre a militdncia. Quando o artista canta o
que ele vive, sobre o que ele vive, acaba que a militdncia esta na
musica ja, é a arte dele. Ndo é “fiz essa musica para a militdncia’,
é “fiz essa musica porque é quem eu sou e dentro do que eu
sou tem as causas pelas quais eu milito”. Quando eu conheci o
Movimento Passe Livre eu estava junto com o Movimento Hip
Hop do Paranoa e nds decidimos organizar uma manifestacao
local contra o aumento das tarifas. No disco mais recente do
Ataque Beliz tem duas musicas com grande influéncia disso:
a musica “A rua’, que ganhou um refrao inspirado nas lutas, e
a outra é “Todo poder ao povo’, porque era um refrao cantado
nas manifestacdes. E aquele: “Poder! Poder para o povo! E o
poder do povo vai fazer um mundo novo!”. Eu aprendi essa pa-
lavra de ordem, que é uma tradugdo dos Panteras Negras, nas
manifestagdes do MPL e tinha vontade de fazer algo com ela.
Quando fui compor, sai da manifestacdo que era sobre trans-
porte, por Tarifa Zero, para se transformar em outra coisa, que
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¢ uma musica voltada para o povo negro. A ideia é essa, uma
coisa que se retroalimenta. Das influéncias da minha proximi-
dade com a militancia por transporte publico, por melhorias,
tem isso e tem a coisa da a¢do direta mesmo. Mas, como eu
disse, ndo é que a musica nasce disso ou para isso, ela nasce no
contexto, embebida dessa pauta.

Bnegio - Para lutar contra o racismo na mobilidade é neces-
sario ir brigando mesmo, falando sobre, lutando. Nao tem jeito. A
coisa da mobilidade, no nosso caso, é uma coisa de se conscien-
tizar. Com as mobilizagdes como um todo eu sou como aquela
musica do Eddie, “pode me chamar que eu vou”. Estou a disposi-
¢do para participar das lutas. E essa coisa, essa ligagdo que tenho
desde o inicio com o MPL. Sempre que fui convocado cheguei
junto por achar fundamental. Por eu ja ter vivido isso na pele to-
talmente. Enfim, participo de ocupagdes, sejam culturais, sejam
por moradia, manifestagdes. Me recordo de ir para a ocupagido
da reitoria da USP; eu fui chamado e estava totalmente criado o
clima de a policia invadir. Desde quando eu estava indo para la
do RJ, ouvia na radio que haveria repressdo, iam jogar bomba.
Lembro que, quando cheguei, ja vi uma galera saindo, com medo
da repressao. E eu disse que ia ficar. Ja havia me comprometido.
Sempre que foi possivel eu me mantive presente, independente
de ter confusdo ou nao. Desde mais novo eu participei de muita
manifestagdo do movimento estudantil, nos anos oitenta. Sempre
estive envolvido naturalmente com essas paradas sem muito mis-
tério. Se é algo em que eu acredito e posso colaborar, eu me mis-
turo e estou junto. Agora, neste tempo de pandemia, tenho feito
muitas lives para coisas e tal. Tenho feito agora um esquema de
doagdes para leiloes do MTST. Fiquei bem feliz que pude colabo-
rar com a Ocupagdo Chiquinha Gonzaga, que é superfundamen-
tal aqui no RJ e estava com problemas no prédio. O DJ Castro,
que é meu parceiro anarquista de longa data, sempre vinculado as
lutas, me deu um toque e fizemos uma live que conseguiu juntar
o dinheiro que estavam precisando. Recebi um video de um cara
que estava no corre ha um tempéo agradecendo e fiquei emocio-
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nado num nivel gigantesco. O que queremos é ajudar o maximo
possivel, apagando incéndio e tacando fogo quando necessario.

3 - Vamos tratar agora sobre a relacdo entre mobilidade
urbana e o direito a cultura. Como o transporte tem impacto
na vida cultural e como a movimentacao cultural pode mu-
dar o transporte?

Higo - Na musica, pelas minhas experiéncias, desde quan-
do comecei a tocar em banda profissional, comecei a perceber
que havia duas politicas que se entrecruzavam, mas que tinham
efeitos danosos. Uma, a politica cultural do DF com o Fundo de
Apoio a Cultura ou outras formas de financiamento. Ela possi-
bilitou que eu e minha banda tenhamos tocado muitas vezes no
centro e isso era muito bom porque tivemos acesso a estruturas
muito boas, casa de eventos. Mesmo quando a contratagao foi
particular, tinha isso de ser um ambiente com melhor qualida-
de de som. Porém, muito do que era nosso publico nao tinha
acesso a isso por conta do transporte. Geralmente tocavamos
tarde e a galera ndo podia ir aos eventos. O Ataque Beliz du-
rou dezesseis anos e muito da nossa carreira foi construida no
centro. Era um evento quando conseguiamos ir as quebradas.
Mas, por termos passado tanto tempo sem conseguirmos ir as
quebradas tocar com estrutura, nds perdemos uma boa parte
do publico. Entdao formamos um bom publico no centro, mas
ali na quebrada, onde a banda nasceu e que faz parte dos assun-
tos das musicas que estavamos tocando, nao havia consumo das
nossas musicas e isso tudo por conta do transporte publico e da
politica cultural que nao chega nas quebradas, sem dar possi-
bilidade de as bandas poderem tocar nas suas proprias areas.

Bnegao - Chego a arrepiar ao lembrar de todo o corre. Pela
minha caminhada toda, tanto como musico quanto como guer-
rilheiro underground que fazia o corre tanto para ver quanto
para tocar, sempre respeitei muito isso da pessoa que faz um
grande esfor¢o para chegar aos shows. Pela criagao no punk,
sempre tive essa coisa de conversar e circular com todo mundo,
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sem essa separa¢do entre publico e artista, que eu ndo gosto.
Entdo eu sempre soube que para os nossos shows uma gale-
ra comprava o ingresso ha meses, juntando dinheiro e se or-
ganizado para ir num esfor¢o tremendo. Gente até de outras
cidades. Uma galera que ndo tem dinheiro. O nosso publico
normalmente é uma galera dura, sdo raladores. Entdo tinhamos
que dar o maximo nos shows sempre.

Teve um show do Seletores que fomos fazer com o Herbie
Hancock, no festival MIMO, em Parati, numa praga para dez
mil pessoas. Estavamos bem felizes de abrir um show do cara.
Ficamos sabendo que iriamos tocar depois dele, deu a impres-
sao de que nosso show seria esvaziado, néo iria ficar ninguém.
Mas a galera ndo sé ficou como teve mais gente conosco. Sou-
bemos depois que a galera de varias cidades pegou estrada para
ver os shows, saindo de Sdo Paulo, Rio de Janeiro, entre outras.
Essa postura de respeito a quem se desloca para te ver, ndo im-
porta se veio de carro ou se pegou lota¢ao ou se veio de outra
cidade, foi fundamental para a gente, sempre.

GOG - Penso que o rap tem que tratar desses temas que
sao recorrentes nas quebradas, sem cair na armadilha de se
preocupar mais com o flow do que com o soul. A alma do ba-
gulho esta sendo deixada em segundo plano para que se pos-
sa ter fluéncia. Eu tenho uma disputa logica, quero colocar a
palavra mais acertada naquele ponto. O rap tem que discutir
essas cenas. Brazlandia, quando ri ou chora, ndo é ouvida na
Ceilandia, pois é muito afastada. Samambaia tem uma rodovia
dividindo ela do Recanto das Emas, olha o Gama onde ¢é que
esta. Depois as pessoas criam a grande Brasilia, com cidades do
entorno onde a passagem é tdo cara que cria hierarquias que
tém muito a ver com o discurso da meritocracia. Um discurso
que coloca que quem mora no Goids é uma pessoa que tem
problemas de acesso ao que a cidade coloca de estudo, trabalho,
como se fossem pessoas que nao venceram na vida. Nesse con-
texto, o transporte acaba regularizando, legitimando simbolica-
mente esse pensamento. E nesse ponto que acho que o racismo
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estrutural e cultural esta presente, porque as pessoas acabam
acreditando nisso. Vocé convida um parceiro para a sua casa e
as pessoas dizem “néo rola, eu moro no Goias”, mas na verdade
elas sao da Grande Brasilia, elas sustentam e constroem a nossa
cidade. Hoje, por exemplo, vocé percebe que a policia escolhe
os Onibus pelos bairros para fazer a revista, desce todo mundo.
A exposigao é feita, a marmita é aberta. Os caras ainda metem
0 zoido 14 dentro “e ai, s6 tem ovo, cadé a carne?”. Qual é cena?
O capitalismo é um gigante do pé de barro.

4 - Artistas fazem shows a noite, causando aglomeragoes
de pessoas de toda cidade. Que tipo de coisas vocés percebem
com a juventude negra que se movimenta pela cidade para
ver os shows de vocés?

Bnegao - Virias cidades em que eu toco tém problemas de
transporte, mas os dois locais que eu sempre vejo que tinha
mais treta é Brasilia e Floriandpolis. Brasilia eu nunca via 6ni-
bus na cidade, demorei anos para ver um. Florianépolis é muito
isso também. Eu fico de cara de como que a galera se vira, tem
necessariamente que ter carro para circular. Ou vocé tem carro
ou vocé nido tem opgdo. E é uma coisa pensada, na real, né?
Para as pessoas realmente ndo se mexerem. Sao Paulo, uma das
maiores cidades do mundo, eu nao sei como esta hoje em dia,
mas até bem pouco tempo, & meia-noite os 6nibus simplesmen-
te paravam. E ai foda-se se vocé estd na rua, fazendo alguma
coisa e precisa se locomover. Vai ter que ficar na rua, a noite,
esperando até o servigo de onibus voltar. Eu, na juventude no
RJ, fazia isso milhdes de vezes, quando nao tinha disposi¢ao de
fazer a caminhada. Era ou subir a pé, quarenta minutos andan-
do na disposi¢ao, ou vocé espera ali na Lapa, ambiente nada
amigavel, até o proximo Onibus aparecer as seis da manha. Os
shows acabavam uma hora, meia-noite e ficivamos 14 fazendo
hora para voltar.

Agora na pandemia estamos sem show nenhum. Mas eu
sempre bati nessa tecla antes, dessa doideira que sempre teve de
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fazer show a partir de meia-noite. Se tentasse fazer show mais
cedo ninguém aparecia. Ai, fazendo mais tarde, tanto vinha a
galera que estava acostumada a fazer esses bondes de virar a
noite como também tinha uma galera que simplesmente néo
aparecia porque tinha que trabalhar no dia seguinte, ndo podia
ficar sem dormir. E a coisa de circulagdo por espaco, né? Sem-
pre fiquei muito incomodado com essa coisa de show muito
tarde. Eu sou notivago por natureza, mas me preocupei sem-
pre sobre como a galera iria voltar. Porque eu ja passei por isso
muitas vezes, inclusive tocando, cheio de instrumento. Nos to-
cavamos por amor, de qualquer jeito, sem cartilha e sem nem
imaginar que daria para viver disso.

GOG - Eu percebo muito isso. Fico observando, muitas ve-
zes antes das apresentagdes, pelas redondezas, vendo as pessoas
chegando, os 6nibus abarrotados descendo gente para entrar no
evento. No caso de Brasilia, o transporte funciona numa nor-
malidade deficiente até determinado horario, depois ndo tem
bau. O que percebemos disso ai: ha toda uma estrutura politica,
cultural da cidade em que os espagos publicos proprios para
eventos sdo no Plano Piloto. O mano de quebrada que quer ver
um show meu em grandes estruturas - teatros, estadios, gina-
sios — tem que ser no Plano Piloto. E percebe-se que a maioria
dos eventos nas quebradas sao de iniciativa e publico da prépria
comunidade. Nao ha movimento de contrafluxo, de as pessoas
do Plano Piloto — maioria de pele clara - irem visitar, por exem-
plo, a Ceilandia para ver um show nosso, somos nos da perife-
ria que vamos ali ver nossos artistas.

Os shows de rap vao até as trés, quatro, cinco horas da ma-
nha e nessa hora ndo tem bau. Entdo ou vocé pega um corujao
para a rodoviaria e fica ali esperando horas para voltar para
casa ou vocé tem um carro. Muitas vezes tera que dormir na
rodovidria, na pedra dura. Eu me lembro de um evento que fiz
na Arug, escola de samba no Cruzeiro-DE. Na hora que acabou
o show eu fui sair de carro e quando peguei a BR vi a parada
de dnibus lotada, as trés da manha. Percebi que era meu publi-
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co que estava ali. Quando parei me reconheceram de imediato.
Entdo senti esse peso. Pensei: “Po, qual é a minha contribuicao
para essas pessoas que ficam ai na noite, onde a policia é vio-
lenta, os assaltos também?”. Nesse dia eu cheguei e perguntei:
“Quantos tem ai?”. Eram cerca de dez. Coloquei alguns no por-
ta-mala, um monte atras, dois nos para-lamas da frente e fui
com o carro a 10, 20 km por hora, deixei eles onde poderiam ir
mais facilmente para casa. Quando se fala em acesso a cultura,
as pessoas pensam imediatamente nos eventos, mas tudo isso é
impedido pelo cerceamento do direito de ir e vir. Um racismo
estrutural, cultural, tao violento, que até as pessoas que sofrem
as consequéncias dele acham normal. Cada vez mais a normali-
dade transforma a cidade aculturada numa cidade-dormitdrio.
As pessoas estranham quando falamos que o transporte tem
que ser gratuito, perguntam: “Mas como a empresa vai pagar
os custos do transporte?”, e eu respondo: “Mano, isso ndo é um
problema nosso, ¢ do Estado que garante constitucionalmente
nosso direito ao transporte, ao ir e vir com seguranca e acessi-
bilidade”. O dinheiro nao pode te impedir de viver a sua cidade.

Higo - Muitas vezes, eu e amigos saiamos para as festas e
shows no Plano Piloto de madrugada. Eu ndo sou de um bairro
onde todo mundo tem carro e pode me dar carona de boa. En-
contrava la pessoas do Paranod, Planaltina, Sobradinho, Ceilan-
dia, tudo uma galera sem carro, e faziamos la um bondao para
dormir na rodoviaria ou ficar até de manha nas festas. As maio-
res criticas que faziamos as baladas era que elas nao iam até de
manha, porque ficava dificil sair do rolé e pegar um 6nibus: o
transporte aqui acaba & meia-noite e depois s6 volta as cinco, seis
da manha. Entdo o classico era sair dos eventos e dormir na ro-
doviaria. Tinha a chance de encontrar algum brother que moras-
se perto, mas era muito raro e isso demorou muito mesmo para
acontecer. Entdo, o classico era isso da rodovidria. Ai acontece de
tudo. Teve uma vez em que estavamos esperando amanhecer e
veio um morador de rua, doido de cola provavelmente, tentando
roubar o pastel de uma pessoa. O mano deu um pinote, caiu no
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chio se machucando todo. A policia apareceu e veio acusar de
que estavam batendo nele e os trabalhadores da pastelaria disse-
ram que nao, que ele sempre estava ali drogado, doidao, pedindo
ou roubando coisas. Enfim, foi uma bad sinistra. Eu nunca gostei
de fazer isso de ficar dormindo na rodovidria. Ja dormi algumas
vezes, mas era palha. Mesmo assim, fazendo esses enfrentamen-
tos dessas condigdes, conheci muita gente. Lembro do Vander,
por exemplo, militante negro. Encontrei ele num breché do Pla-
no Piloto. Quando vi ele dizendo que tocava saxofone e gostava
de rap, eu fiquei impressionado: era meu sonho fazer uma explo-
ragdo musical no rap. Ficamos amigos e ja comegamos a trampar
juntos na banda Ataque Beliz. Passou um tempo, ele saiu do Ata-
que Beliz e decidiu formar um projeto chamado Aquilombando,
que basicamente era da galera que ndo morava no Plano Piloto e
se encontrou nesses rolés de madrugada. Foi um projeto muito
grande em quantidade de gente e importéncia politica no DE Era
um projeto de militancia cultural e racial em varias frentes: gra-
fitti, rap, DJ, break, uma coisa bem hip hop mesmo. Esse projeto
nasceu da reunido da galera que ndo era do Plano e se conheceu
no centro durante os eventos, passando a noite na rodovidria.

5 - A musica tem o potencial de fazer movimentar men-
tes e significados: nossas mentes s6 chegam até onde conse-
guimos imaginar. Pensando nisso, qual seria a relagdo entre
musica e mobilidade urbana?

GOG - Eu estava falando antes sobre a desobediéncia civil
nio violenta, que foi usada por Gandhi na India e conseguiu
vencer um exército inglés muito armado e violento. Acho que
temos que reviver a historia para entender nosso momento.
Sao ferramentas fortes: a histdria, sociologia, antropologia. Os
rappers querem muito contar a sua historia, mas, para isso, é
importante conhecer a historia que ndo ¢ sé a sua. Para a gen-
te conversar sobre transporte publico é preciso explicar para o
parceiro que ele tem acesso a cidade, que ela ndo é s6 um sonho
a se realizar. Nos temos parceiros, muitos que eu conheco, que
ndo ¢ que no Movimento Hip Hop pegaram avido pela primeira
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vez. Nao, eles foram ao Plano Piloto pela primeira vez! Seu ha-
bitat era a Ceildndia, fincou raizes la, dangando break na que-
brada, mas ele nunca tinha ido ao centro, s6 via pelo jornal ou
televisdo. E o rap faz esse transporte, é o despertador periféri-
co. Quando ele apita, vocé comega a pensar, mano, tem alguma
coisa errada aqui: quem criou fronteiras? Por que a passagem ¢é
cara? Por que desce do bai quem mora no Recanto das Emas,
mas quem ¢ do Plano eu nunca vi dentro do 6nibus? Por que,
quando a policia entra no onibus atras do batedor de carteira,
ela pergunta de onde vocé ¢, e se for do Plano Piloto, tudo bem,
mas, se morar no Recanto, Paranod, vao perguntar “o que que
vocé esta fazendo aqui?”. E, pior, muitas vezes a policia, quando
aborda, fala que carteira de identidade nao é documento, que
documento mesmo € a carteira de trabalho. Isso ¢ muito violen-
to numa realidade em que o Brasil ndo d4 emprego ao jovem.
Higo - Para mim, esse é o lance de vocé viajar na musi-
ca. Eu acho que algumas musicas, principalmente do rap, me
trouxeram isso. Eu me lembro que eu ouvia muitos raps de ou-
tras cidades e ficava ali viajando com aquele monte de bairros
narrados. Era diferente de hoje, pois naquele cendrio ndo havia
internet para pesquisar as coisas, ndo se via os bairros e cida-
des menos conhecidas na TV. Entdo, quando se vé isso numa
musica, por exemplo o Brown falar “de Guaianases ao extremo
sul de Santo Amaro’, vocé ndo tem muita dimensdo do que é
isso e ai quando ele cita a Ceilandia no “Capitulo 4, versiculo
37, da para dar uma viajada, entendendo a comparagao que ele
faz com a Ceilandia. Antes disso, tem a historia das musicas que
funcionaram mais como um mapa da cidade para mim, que foi
a “Brasilia periferia’, do GOG, porque ele citava um monte de
quebradas, falando de todo um trajeto por onde passava. E era
muito doido porque quando eu ia pegar um Onibus e passava
por outro, lia o letreiro e aquilo ja vinha na minha cabeca, era
uma experiéncia que eu tinha tido antes, uma viagem que eu
tinha tido a partir da musica. De conhecer outros lugares a par-
tir da descrigdo feita na musica. Quando alguém me dizia “eu
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moro em Aguas Lindas, Valparaiso”, eu ja conhecia porque ti-
nha ouvido em uma musica. Acho isso muito importante nessa
coisa de localizacio.

Bnegao - Essa pergunta é muito boa. Vou responder por
duas vias: a primeira é pelo além do além - peco perdio a to-
dos agndsticos e galera que ndo acredita em porra nenhuma,
fiquem tranquilos. Essa histéria nunca contei em publico, s6
para pessoas proximas. Quando eu era muito moleque, ti-
nha uma vizinha que fazia mapa astrologico e ela ficou mui-
to grande, por fazer astrologia de coisas carmicas, ou seja, de
quais questdes vocé veio resolver nesta vida. Minha mae por
algum motivo teve interesse, acabou fazendo o meu mapa e me
deu de presente quando tinha doze anos de idade. Eu gostei,
peguei, mas nao entendi muita coisa, porque ainda era muito
novo. Mas l4 tinha umas coisas que foram muito marcantes no
decorrer da minha vida. Primeiro, que eu tinha que desenvol-
ver uma rela¢ao boa com dinheiro, porque eu sempre fui mui-
to refratario ao dinheiro, que sempre achei o mal do mundo
desde que me entendo por gente. O mapa dizia que eu tinha
que desenvolver uma relagao que nao fosse refrataria com o di-
nheiro, que nao precisaria endeusar, mas se fosse refratario iria
me foder. Tinha que usar aquilo como elemento de passagem,
de mobilidade inclusive - para ir pra la, pra cd, pagar sua casa,
pois vivemos numa sociedade capitalista ainda, ndo tem jeito.
Fiquei impressionado com esse lance. Me lembro que quando
fui pegar os primeiros cachés do Planet Hemp, cheguei la como
se eu estivesse quase roubando, me sentia mal de pedir minha
parte. Era essa relagdo muito louca. A segunda coisa era mais
curiosa. Nessa época, eu ndo tinha nenhuma pretensao de viver
de musica, meu lance era ser desenhista ou veterinario. Sempre
amei a musica, mas nunca imaginava que viveria disso. Usava
a musica para tudo, porém jamais pensei em trilhar algum ca-
minho disso. Mas o mapa dizia que eu tinha acumulado muito
conhecimento nas ultimas encarnagdes, porém nao tinha di-
vidido com ninguém porque eu achava que a humanidade era
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uma merda. Eu pensei: “Realmente, tenho esse sentimento”. E
al 0 mapa dizia que minha missdo nessa encarnacgao era dividir
esse conhecimento. Falava que o ideal era que eu fizesse pa-
lestras, usando o microfone para poder falar para muita gente,
para poder queimar esse carma. Ouvi isso com doze anos de
idade, ndo tinha nenhuma pretensdo com essa informagao.

Eu comecei na musica tocando guitarra, porque ser gui-
tarrista de punk rock era minha primeira vontade, muito in-
fluenciado pelo Clemente da banda Inocentes, que é um dos
meus herdis. Em algum momento, justamente por conta des-
sa questao da mobilidade, de ser muito pesado, dificil entrar e
sair do Onibus, ficar batendo a guitarra em todo mundo; perde
o ponto para sair, o 6nibus quebra e vocé tem que caminhar
com a guitarra pesada para todo lado... Lembro justamente que
eu parei de tocar guitarra por causa da preguiga e cansago de
carregar guitarra para todo lado. Um dia, cheguei atrasado na
aula, estava com a guitarra e tinha que subir com ela ainda no
prédio da escola, quatro andares de escada. Estava la conver-
sando com um camarada sobre isso e falei: “Mano, ndo aguento
mais. Vou parar de tocar guitarra, vou falar que sou vocalista
e ndo precisarei mais carregar nada para lugar nenhum. Nao
aguento mais levar essa guitarra”. Deu trés dias dessa conversa,
eu estava subindo atrasado mais uma vez para a aula e esse ca-
marada estava falando com outro maluco, apontou para mim e
gritou: “Esse é o vocalista’, e 0 cara me perguntou se era mes-
mo, gaguejei, disse que sim e ele me chamou pra fazer teste na
banda de metal dele, que cantava em inglés e era 14 em Niteroi.
A banda acabou virando de metal com rap, eu com meu inglés
macarronico. Entdo minha histéria de ser vocalista, apesar da
coisa do mapa astral, aconteceu por causa da condugao. Nao
fosse isso da condugdo talvez eu estivesse tocando guitarra até
hoje. Mas eu nao aguentei esse lance de colocar guitarra, mais
mochila, mais andar pra caramba, esperar condugao lotada. Por
um lado, é engragado, essa parada da mobilidade influiu muito
na minha caminhada.
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Nunca tinha parado para pensar que minha decisdo de ser
vocalista aconteceu por causa do 6nibus! Ja havia contado essa
historia varias vezes, mas ainda nao tinha feito essa conexio.
Nao aguentava mais carregar a guitarra para um lado e para o
outro nas condugdes e comecei a cantar. Agora ca estou eu.

Por outro lado, essa parada de expandir a mente eu devo
muito aos meus mestres, que eu nem imaginava conhecer,
quanto mais tocar junto, ficar amigo deles. Isso aconteceu co-
migo muito. Quando eu penso nas paradas que fago, na galera
que curte o som que eu fago — a maioria esmagadora das coi-
sas que faco sdo trabalhando a mudanga, dando twist de pen-
samento. Muita gente me reporta de muitas maneiras, na rua,
por e-mail, mensagem, carta, falando sobre como uma frase,
uma musica foi importante para ela se transformar. Eu fico feliz
pra caralho porque eu sinto que essa missdo, essa necessidade
¢ como um tributo aos meus mestres que fizeram isso comigo.
O Clemente dos Inocentes mesmo — a quantidade de coisas que
vivi indo aos shows, saia de 14 com a cabeca enorme, cheia de
ideias -, Thaide e D] Hum, Racionais... grandes fundamentos.
Public Enemy, acabei tocando com eles a convite; Afrika Bam-
baataa; Tony Allen, que se foi agora ha pouco; toquei com eles
e milhoes de mestres que sao fundamentais na minha trajetéria
como ser humano. Independentemente de estar fazendo mu-
sica ou nao. Penso muito nisso quando estou fazendo musica
com as pessoas, estou fazendo a energia circular. Expandir a
mente, o espirito, isso mesmo. Essa coisa da mobilidade mental
tem muito sentido.

6 - Muitas lutas negras na histdria tiveram o transpor-
te como pano de fundo. Como recado final, o que podemos
pensar sobre nossa histdria de lutas e os desafios que enfren-
tamos hoje na cidade?

Bnegio - Eu estava vendo uma coisa do Bob Fernandes
sobre o dia depois da [aboli¢ao da] escraviddo. Ele estava co-
mentando um jornal do Maranhao da época. A primeira coisa
do jornal do dia era: “Nao temos mais escravidao, o governo
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tera que indenizar os donos de escravos’, e logo depois a outra
matéria era: “Se prepare ai porque serda uma vagabundagem,
tem que ficar de olho nesses caras, tem que ser duro, prender
etc”. Entdo, no primeiro dia de liberdade ja era isso, sairam do
chicote da escravidao para as armas da policia, para serem cor-
ridos o tempo todo. Para serem banidos o tempo inteiro, todo
dia. Essa parada basicamente nunca mudou, sé assumiu outras
roupas, outros termos, mas a energia que move é a mesma, vocé
ndo pode estar ali. Faz-se um lance de onibus ruim porque as
pessoas ndo podem estar ali. Nao se faz uma linha que ligue o
subtrbio a Zona Sul por isso. Quando o metro, que era bem
da zona nobre, chegou as outras zonas do R], fazendo conexao
com os trens, houve abaixo-assinado contra. A galera da zona
nobre falando “aqui nao”. Nao havia negécio de livre circulagao,
tudo foi meio brigado, imposto. E sempre foi na mesma onda:
fica no seu cantinho, nao fala nada, fica na tua, nio se mexe
ndo, se mexer eu estou de olho, se mexer mais vou espancar, se
mexer mais ainda vou dar tiro. E sempre essa coisa de limitar
a vida das pessoas de tudo o que é jeito e principalmente pelo
transporte. Aquela coisa: transporte popular ruim, caro, e vocé
ndo tem dinheiro, mas depende daquilo para circular.

GOG - Foram 388 anos de escravidao no Brasil. Nés temos
mais 132 anos desde a Lei Aurea, somos o ultimo pais a abolir a
escraviddo. Quando vocé traz para os dias atuais, vé os efeitos de
como foi. Aquela elite rural e agraria da época acelerou a aboli-
¢do da escraviddo para evitar que na proclamagdo da Republica
houvesse, além da abolicdo da escraviddo, uma reforma agraria,
como vinha sendo conduzido pelo André Rebougas. Eu li que
naquela época ja havia no debate das elites a palavra “comunis-
mo’, acredita? André Rebougas teve que se justificar dizendo que
aquele processo nao era de comunismo, mas sim de democracia
agraria no Brasil. Ai vocé percebe a morte de senhores e o ataque
a varias regides quilombolas em luta, que sdo diferentes regices
remanescentes hoje. Eu estive na serra da Barriga e pude perceber
a extensdo do Quilombo dos Palmares, que chegou a abrigar qua-
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renta mil pessoas. De toda forma, percebemos que nossas lutas
sao sabotadas ou invisibilizadas pelos livros. Quando colocamos
nossas questoes, ainda vém alguns para dizer que “havia escravi-
dao entre negros, que Zumbi tinha escravos também’”, essas con-
versas. Mas, pegando o gancho do transporte, é bom sabermos
que jamais houve navios negreiros comandados por negros, a nao
ser quando eles tomavam as embarcagoes. Quando falamos em
banzo, imagine-se no além-mar; ha mais de quinhentos anos, as
distancias eram muito maiores. As viagens duravam entre qua-
renta e noventa dias. As mortes eram tantas que inclusive modi-
ficaram as rotas dos tubardes, que ficavam rondando por onde os
barcos passavam para comer pessoas mortas. Os tubardes os se-
guiam durante todos os trajetos. Hoje colocam a corrupgao como
a causa principal dos males, mas a corrupgdo é peixe pequeno
para nos. O grande problema que sofremos, secular, ¢ o racismo.

Higo - Eu acho que a nossa luta por sobrevivéncia, nossa
arte, tudo o que fazemos enquanto vivos e para nos mantermos
vivos em todos aspectos possiveis - fisicamente, como pessoas
na historia — deixa uma marca. Quando eu observo musicas de
muitos anos atras e consigo saber quem cantava, em que época
cantava, entender o contexto do que tem naquela letra cruzado
com o contexto da época, consigo entender muita coisa da his-
toria e do povo dessa época. Eu acho que nossa sobrevivéncia,
nossa luta, nossa militancia, precisa estar junto com o trabalho
de nao deixar essa histéria na mao de quem esta negando a his-
toria. Devemos tirar da mao dos negacionistas para podermos,
la na frente, fazer que quem estiver nos ouvindo ou vendo nossa
luta por algum meio entenda todo o contexto de nossa histdria.
Acho que é isso que a gente faz. Vocé, ao escrever este livro, esta
fazendo parte disso, colocando esses trechos de nossa histéria
numa forma de midia e acesso que 14 na frente possibilitara as
pessoas entender essa histdria e entender este contexto. Nao s6
porque vocé esta contando, mas também porque tem varias his-
torias que se cruzam e passam a fazer sentido. Acho que é assim
que se pesquisa histdria e espero que seja assim que se continue.
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Bonus track - comentem-se

Pedimosaos trés entrevistados que falassem sobre uma musica sua
e comentassem as respectivas musicas dos outros entrevistados.

5.2, “Giratdria (Sua direcéio)” - Bnegdo

Bnegao - Essa musica comegou com um riff e depois veio a
letra, que foi feita toda em cima desse negocio de mudanga, de
dar esses cliques na cabega de quem estd no mundo de bobei-
ra. Vocé ndo tem o direito de estar de bobeira neste planeta,
vocé sera atropelado ou arrastado, acaba parando num lugar
que vocé nem sabe onde é. Se vocé ficar nessa dire¢do, terd uma
vida mediocre. Se vocé tentar assumir sua dire¢ao, que é fora do
que tem reservado para quem ¢é ali da classe média baixa para
baixo, ja era. A musica fala sobre essa libertagao.

GOG - Essa musica é muito louca porque giratéria ja vem da
roleta, né. E, as vezes, falamos “vamos roletar”. O transporte tem
um itinerdrio, o sistema te coloca sob um comando teleguiado,
para levar a um destino tem uma diregdo ja colocada. A gente se
enquadra a roleta, vestimos a camiseta do sistema achando isso
normal. Chega uma hora que algo vem e nos convoca a levantar
a mao, gritar nossas opinides, assumir nossa propria diregao, en-
contrarmos nosso caminho, mudar aquela bussola que te indica
aquele caminho, seu norte geografico ja tracado.

Higo - Essa musica tem uma parada muito louca de cone-
x30, da metafora de vocé estar movimentando a roda do mun-
do sem sair do lugar, a coisa do hamster na rodinha. O mais
louco é que se eu for pensar como funciona o transporte cole-
tivo dentro da sociedade, sobretudo periférica, é basicamente
isso de vocé andar de 6nibus todos os dias, do trabalho para
casa, da casa para o trabalho, mas sem sair do lugar do ponto
de vista social. Vocé se mantém no mesmo lugar.
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Giratdria (Sua direcéo)

Desde que vocé engatinha

Quem foi que tentou te enganar?
Teleguiando comando, vontade

E a sua dire¢ao, como se fosse opgao

Como um ratinho mimoso, na gaiola giratéria
vocé faz esse mundo girar

veste a camisa, defende, e vai pra briga

esvai sua energia, mas niao para pra pensar
(Mas que situagdo...)

Deita no chio

Levan

Levanta a mao

Grita (grita)

A sua opinido ndo é clara

Levan

Levanta a mao

(Deita) Deita no chao
Grita (grita)

A sua opinido ndo é clara

(Deita no chio, Levanta a mao)

Deita no chio

Levan

Levanta a mao

Grita (grita)

A sua opinido ndo é clara

Levan
Levanta a mao
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(Deita) Deita no chao

Grita (grita)

A sua opinido s6 vale

quando nao desafia a quem te da permissao,
quem td com o apito na mao;

procure a sua saida

encontre a sua vida

eu disse:

encontre sua propria dire¢ao

9.3, “Super” - Higo Melo

Higo - “Super” nasce inspirado numa histéria onde super-herdis
decidem fazer uma greve e, como consequéncia, as pessoas nor-
mais substituem eles na resolu¢do de todos os problemas. A par-
tir dai propus: vamos pensar agora se as pessoas normais fizes-
sem greve o tanto de trabalho que os super-herois iriam ter. Na
musica eu inverto essa coisa dos poderes, pois o super na verdade
¢ o comum. Os super-herdis sao as pessoas normais.

Bnegao - Essa musica tem uma coisa muito boa porque, ao
mesmo tempo que ela fala da realidade da parada, a energia
dela é de puxar para cima. Acho muito genial isso. Essa é uma
musica de dia, ensolarada. Ao mesmo tempo ¢é de batalha.

GOG - Essa musica tem muito a ver com aquilo deles que-
rerem que nao percebamos, nossa importancia na estrutura do
sistema: s6 como mao de obra, apertados no bat, humilhados,
pensando que esse é nosso papel na sociedade. Quando vocé
cresce, o seu eu transborda nos outros. Esse direito de ir e vir
¢ também da mente. Os moleques podem até ser enquadrados
numa Lei de Seguranga Nacional (risos) por informarem que as
pessoas tém superpoderes, basta vocé inflar seu supereu trans-
bordando no supernos.
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Stuper

Eu, vocé. Todos nos.

Temos o poder de sermos mais do que herois
Super Eu, Super vocé.

Super todos nds

Vivemos do poder que temos

Nao temeremos mais

Mais uma vez se ergue o sol
E 14 vai “Super alguém”
Um super qualquer, andnimo, usar o poder que tem.

Onibus superlotado, carteira super vazia.

Vai buscar o suprimento pra superar mais um dia.

Seu poder parece simples, pra quem td acostumado a ver tudo
como estd, sem lembrar que é transformado

Por alguém igual a ele, que do tijolo faz a casa

Nao igual a que ele mora, que a chuva cai e arrasa

Mas € casa. Casa mesmo.

Um aconchegante abrigo.

Dagquelas que fago cem

E nem uma delas consigo

Porque fomos enganados na hora de negociar
Tanto poder de fazer, por pouco poder de comprar

Realidade a mudar

Tanta coisa pra saber

A principal é que o mundo
Depende do seu poder

Depende do valor daquilo que vocé faz
E isso ja é prova que vocé merece mais.
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Refrao

Mais amor! Mais valor a quem faz.
Quem se move com o proprio poder.
Ah, quando esse povo souber:
Quem faz mover o mundo

Até para o mundo

Se quiser.

E 14 vai super alguém.

Qualquer super atrasada

O mau transporte que tem

Quebra no meio da estrada

Fica preocupada com a hora de chegar

Pois agora é contratada porque sabe transformar

De enlatado a ensacado em algum tipo de comida

Bem lavada bem cortada

Mal passada, bem cozida

Pra estressados e apressados

Receita bem conhecida

Mas é super educada, ndo quer dar um fim a lida de ida e volta
tormentosa e permaneéncia cansativa.

Nao ¢é super poderosa. Se esforga pra estar viva.

Gasta pouco a pouco a vida exercendo seu poder

De alimentar pessoas para que possam mais viver

Tanta coisa pra saber mudar a realidade

Depende do seu poder. Saiba que nunca ¢ tarde.

Pois a for¢a que tu usa no trabalho dia a dia, pode até parar o
mundo usada com sabedoria.

Vivemos da for¢a que temos

Somos nossos préprios rivais.

Dificil enxergar sozinho quem vive do que faz. E assim nosso
poder é subvalorizado.

Viramos subproduto desse supermercado onde chamam seu
poder apenas de mao de obra.
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E pagam o preco que querem e nao o que vocé cobra.
Gosta de viver de sobra? Deixe tudo desse jeito

Mas conhego uma manobra, um plano quase perfeito:
“Sonhar mais um sonho impossivel

Lutar quando ¢ facil ceder

Vencer o inimigo invencivel

Negar quando a regra ¢ vender”

Sua for¢a faz mover as engrenagens do mundo.

Da alta tecnologia ao solo menos fecundo

Vocé que gera a riqueza que esta ao seu redor

Mas recebe miséria em troca do seu suor

Deixe o poder de fazer, temos poder de parar.

Parar é o super poder de poder recomecgar.

5.4, "Rumo a0 Setor Comercial Sul” - GOG

GOG - Essa musica é muito marcante para mim. Foi assim que
eu comecei, em pé naquele bau e as imagens indo para o papel
através da letra. E o louco é que a gente colocou “aqui a visdo ja
ndo é tdo bela, Brasilia periferia Santa Maria é o nome dela” e os
irmaos falavam, mano, a gente s6 existia na coluna policial. Af
vocé estd realizando o direito a cidade.

Higo - Eu escuto musicas do GOG desde os 16 anos ou
até menos. Eu gostava de ir para o trabalho ouvindo musica e
“Rumo ao Setor Comercial Sul” era muito significativa porque
fazia a trilha sonora do meu rolé: pegar o busdo e curtir essa
experiéncia de ir para o trampo ouvindo uma coisa que fala
sobre o trampo. O GOG ¢é dos melhores em escrever musicas
com historias reais.

Bnegao - GOG é professor, literalmente. Os grandes do rap
sempre foram descritos como cronistas ou reporteres da que-
brada, da rua. Perfeito, vocé vai ali, é transportado para aquela
realidade. Falando do Conic, vém memorias boas na cabeca: as
lojas de skate, de rap, cultura de rua total.
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Rumo ao Setor Comercial Sul

“Bau sempre lotado vida dura!”

Entdo! rumo ao Setor Comercial Sul vou de bau

Uma hora e meia em pé, a perna déi trampo de office-boy

Preste atengdo, a maioria por aqui da periferia

Comecga o dia todo dia assim bem, bem, bem cedo

Eterna luta emprego versus desemprego dando igual a
[desemprego

Pouco dinheiro versus alimentagao igual a subnutrigao

S6 para citar alguns ingredientes desse caldeirao

“siga em frente sempre em frente sempre em frente”

Chego no trabalho adiantado todo dia reviso as matérias do

colégio

Treino datilografia, é, quero ser alguém

Muito mais que alguém de bem

Adiantar o lado de alguns - Ei véi, aqui quem fala é Japao

Seu irmao da Expansio do Setor O

Veja s6: Rapaziada foi dificil

Chegar aqui, analisar a vida assim

E triste complicado ver seu irmio de rocha cair

Cara, acorda, olha é nosso povo aqui nessa UTI

Panico na CEI! Mas chega ai

Agora que o bat ta na Guariroba

O transito nervoso e pra chegar

No meu itinerario o “335” leva ainda mais de hora

Rumo ao Setor Comercial Sul
Bau sempre lotado vida dura

Rumo ao Setor Comercial Sul

Vou nos estilo, no meu regime, nem um pouco satisfeito
Ontem violaram meus direitos

Encapuzados dedo no gatilho sem tarja no peito

A agdo confirmando a tradi¢ao, erro grosseiro
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Careca, agasalho, jaquetao preto

Jamais sera a descri¢ao do marginal perfeito

Rumo ao Setor Comercial Sul vou de bau

E haja bom humor. A porta abriu sé que nao fechou

O barulho do motor é ensurdecedor. Cadé meu troco cobra-
dor?

“click click” Cine Ritz, Blitz!

O papo agora é Conic. Uma das quebra mais preza

A playboyzada despreza diz que é brega

S6 querem o que é chique

Uma avalanche de tolices que pra eles tem motivo certo
Desfile de marca no “Gilberto”. Eu t6 esperto e alerto vocés
Japao, vou falar mais sobre a 1* da W/3

Vai ai... O movimento ndo para, o Fliperama logo de cara
Varios chegados levando a vida lavando carros, o som no talo
Rap nacional pesado se ndo tem carro alguém traz o radio
Vaquinha rola a qualquer um vai

Compra pilhas na Feira do Paraguai

E meio-dia, o sol ndo d4 estia

O camel6 de tanto gritar ja ta rouco

Juntando todo troco R$ 1,50 no bolso

Garantia do “Cachorro com Refri” no almoco

Do rango sobra de ttil a tampinha

Adivinha aonde ta a bolinha!

Uma vidente arriscou perdeu tudo o que tinha

Pra banca néo dar problema td armado o esquema

“deu louga avisa o antena”

Sai batido da drea quebra pra Rodoviaria!

“~ Chokito, Prestigio, Halls, Suflair, Mentex, Caramelo, Goma!
Aceito Ticket, Vale-Transporte, Passe-Escolar

Cheque sem Fundo, Dente Furado, Sutia Relaxado

Piolho na rima chegando!”

Rumo ao Setor Comercial Sul
Bau sempre lotado vida dura
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Rumo ao Setor Comercial Sul

Dificil esquecer da GDF, dos 3S e da AAP
Rapaziada que tem muito a dizer

Marginalidade deixada de lado

Sucesso conquistado com trabalho suado

Nada por acaso, ai chegado!

As dezoito bato o ponto e saio “voado”

O Centro de “Tagud” como sempre congestionado
O “Kombao do Lalico” sai do Pao de Agticar lotado
Desgo na area mais uma vez preocupado

Mente quem diz estar preparado

O professor sé dispensa as 23!

Informando ser assustadora a estimativa de reprovacao
Aprendizado noturno é de dificil assimilagdo
Rotina encontrar Dona Ercilia no portao

Vida dura é ser mae na expanséao

E isso! estamos juntos pro que der e vier
Va de batl, va como pode, mas siga em frente

Sempre em frente ouga seu chegado GOG!

Rumo ao Setor Comercial Sul
Bau sempre lotado vida dura
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6.1, Lirica de favelada

Eu gasto muito
¢ com passagem

coragdo selvagem
animalia de mais-valia
que me convida

a ousar ser nos
transformando o
engasgo

num fuzilo

Sé!

Resolvi lutar

com o0 que ndo tive
acesso

Eu, réul!?

— confesso:

me negou os versos!

Me ouvindo assim
(des)faco um outro
seu me olhar

Nivea Sabino
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Quica
em ti
encanto provocar

E desmontar

o ddio e

a aversao a cor

que chegam primeiro
do que quem eu sou

Li livros

ouvi discos
folheei jornais, me
formei ao gosto
do que tanto faz

O meu grito é o mesmo
dos meus ancestrais

de um Amarildo

que ndo volta mais
Cairao mais!

(... e quantos mais!?)
N’zinga, nao deixa que
(oh!) corram

socorro!

Nenhum

ao meu redor
impediu o metrd
de seguir viagem

Havia um corpo

negro
estendido no trilho
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e ninguém
desviou o caminho

Salve e lembrem Dandara
esposa de Zumbi,
- quem soube!?

Toda periferia sangra
que nem Manguinhos
crianga preta

nao é bandido

Cé pede paz,
mais um negro jaz!

Aqui jazz

sambando endosso

te funk na cara

melodia rara

negra graduada(mente)
dominando a fala e a palavra

Sao denuncias liricas
de uma favelada
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6.2. Financiamento do transporte coletivo soteropolitano: o melhor exemplo
da faléncia de um modelo

Daniel Caribé

Pelo menos até a pandemia da Covid-19, cujas consequéncias ja
sabemos que serdo muitas, nesta segunda década do século XXI
podemos destacar trés eventos que influenciaram significativa-
mente a forma como pensamos a mobilidade urbana no Brasil.

O primeiro entre eles é uma derivagdo das lutas e das pro-
postas da geracdo defensora da reforma urbana e da ideia de
direito a cidade. Vimos ser aprovada, em 2012, a Lei da Mobili-
dade Urbana (Lei n. 12.587), que, embora quase nao tenha sido
posta em pratica, apesar da sua relevancia e urgéncia, ainda
assim obrigou as maijores cidade do pais a elaborarem os seus
planos de mobilidade urbana e a reformularem os seus contra-
tos de concessao.

O segundo evento surge um ano depois, ja em 2013, evi-
denciando, entre muitas outras coisas, o atraso e as lacunas da
Lei n. 12.587. O ciclo que se inaugurou naquele ano ainda nao
encontrou o seu final, suas consequéncias ainda sdo imensura-
veis e as explicagdes do “fendmeno” estio longe de produzir um
consenso. Porém, o que foi quase esquecido ao longo das mui-
tas transformacoes pelas quais o Brasil e 0 mundo passaram
desde entdo, e que agora fazemos questdo de relembrar, é que
tudo se iniciou com uma luta generalizada contra o aumento
das tarifas do transporte coletivo.
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Por ultimo, quase de forma despercebida, em 2015, um novo
direito social surgiu e foi cravado na Constitui¢ao Federal: o di-
reito ao transporte, uma nitida vitéria das mobilizagdes contra
os aumentos tarifarios, porém também com eficacia contestavel.

Neste texto iremos analisar como a prefeitura de Salvador,
gestora de uma das maiores cidades do pais, faz o controle do
contrato de concessdo do transporte coletivo e como realiza o
financiamento dessa politica publica; isso de forma atravessada
tanto pela segregacdo socioespacial e racial que caracteriza a
capital baiana quanto pelos trés eventos supracitados.

Cidade dividida

Antes de qualquer coisa, é preciso entender de que forma a
mobilidade urbana poderia ajudar a combater a segregacdo so-
cioespacial e racial que caracteriza Salvador. “Poderia ajudar”
porque, sendo mais realista, ela vem, ao contrario, piorando
a situacgao.

O modo de produgao atual divide os trabalhadores em dois
grandes grupos. Enquanto uma maioria é destinada a produzir
sob um regime extensivo de exploragdo, mais violento e opres-
sor, fundamentado em técnicas ultrapassadas, muitas vezes exi-
gindo apenas o proprio corpo, outro grupo de trabalhadores
¢ submetido a uma explora¢ao mais intensiva, moderna, que
langa mao das tecnologias mais atuais, exigindo mais o uso
do intelecto.

Essa divisdo também se expressa no espago produzido so-
cialmente, sobretudo nas grandes cidades, onde os trabalhado-
res sdo segregados com mais ou menos intensidade a depender
de qudo agudas sdo as desigualdades.

Chamamos o imbricamento da economia urbana com os
espagos produzidos pelos (e para os) trabalhadores pouco qua-
lificados para o mercado de trabalho de circuito inferior; e esse
mesmo imbricamento, agora com os espagos produzidos pelos
(e para os) trabalhadores qualificados, de circuito superior, re-
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modelando os conceitos de Milton Santos (2008) apresentados
no livro O espago dividido'”.

Nos paises de origem colonial, em especial aqueles onde a
mao de obra escravizada importada foi empregado em larga
escala, restou aos trabalhadores negros (libertos ou escraviza-
dos, brasileiros ou africanos), em sua grande maioria, assumir
o circuito inferior das relagdes de trabalho, enquanto os imi-
grantes que chegaram aqui ja livres se dividiram entre o circui-
to superior e o circuito inferior. Essa segregacdo deixou pouca
margem de ascensao, ou seja, onde eram predominantes, pou-
cos trabalhadores negros se transformaram em trabalhadores
qualificados; porém, no sentido inverso, nao aconteceu o mes-
mo, ja que nao ha limites para a expansdo da for¢a de traba-
lho subqualificada.

Entdo ha cidades onde os negros formam a grande maioria
dos trabalhadores do circuito inferior, e outras em que é possi-
vel perceber esse mesmo circuito sendo formado por negros e
brancos ou apenas por brancos, porém nao é comum que exis-
tam locais onde o circuito superior do trabalho e dos espagos
produzidos seja predominantemente formado por negros, e
isso vale até mesmo para cidades como Salvador, onde ja é pos-
sivel perceber a ascensdo de um punhado de familias negras.

Essa estratificacao da classe trabalhadora, atravessada por
questdes raciais, foi mais bem elaborada em minha tese de dou-
torado, por isso aqui apenas passamos por ela, deixando um
alerta: além desses dois circuitos, ha as classes dominantes, que
precisam que se perpetuem as mil facetas da segregagao intra-
classe trabalhadora. Nao substituo o conflito de classes pelo
conflito entre os dois circuitos, mesmo reconhecendo que as
diferencas entre eles sejam tamanhas que muitos vejam ai o cer-

I
119 O livro O espago dividido: os dois circuitos da economia urbana

teve a sua primeira edi¢do lancada em 1979, porém ainda é uma das
mais importantes obras da geografia brasileira. Aqui ndo sé adicio-
namos o componente racial aos espacos divididos, como também in-
serimos a exploragdo enquanto elemento central dessas segregacoes.
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ne da questao. O conflito intraclasse trabalhadora, que também
se expressa espacial e racialmente, mas nao sd, é uma das face-
tas da complexidade que é o conflito entre as classes sociais no
geral e, arrisco-me a dizer, também é uma das maiores lacunas
deixadas pelo marxismo.

Entre essas facetas da segregacdo provocada pela fragmen-
tagdo dos trabalhadores, interessa-nos particularmente a espa-
cial, pois foi através desses diferentes circuitos que trabalhado-
res construiram também seus bairros apartados uns dos outros.
Ha os bairros de classe média e ha os bairros populares, sem
falar das periferias, mas isso ndao é apenas “privilégio” brasilei-
ro, sendo a forma como todas as cidades do mundo passaram a
se organizar. Porém, em cidades como Salvador, os bairros po-
pulares sdo predominantemente povoados por pessoas negras,
enquanto nos bairros de classe média ha predominantemente
pessoas que, apesar de ndo serem necessariamente brancas, sdo
consideradas como se fossem. Mais do que isso, as desigual-
dades sociais sdo tamanhas entre essas duas grandes fragdes
que ndo apenas o espago de cada uma ¢ distinto, ou os padroes
de consumo, mas a vida como um todo ganha dinadmicas tao
singulares que, no maximo, podem ser apenas constrangidas
pelo vaivém de trabalhadores, geralmente aqueles do circuito
inferior que trabalham nos espagos produzidos pelo (e para o)
circuito superior.

E por essa razdo que o desenho das linhas de 6nibus, e agora
também o do metro, ndo é alheio a essa segregacao. Ao contra-
rio, ele pode aprofundar o apartamento entre os circuitos ao
dificultar ou até mesmo impedir que os trabalhadores do cir-
cuito inferior usufruam dos equipamentos e dos espagos desti-
nados aos trabalhadores do circuito superior. Ou pode apenas
legitima-lo, quando fornece o transporte exclusivamente para
os deslocamentos de um circuito para o outro relacionados ao
trabalho, alienando-os completamente daquele territorio nos
seus demais aspectos.
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Porém, a tarifa do transporte coletivo pode jogar um peso
ainda maior do que o desenho das linhas nessa segregacao so-
cioespacial e racial. Em muitos casos, os trabalhadores do cir-
cuito inferior s6 podem acessar os bairros do circuito superior
através da mobilidade ativa, ou seja, utilizando-se do préprio
corpo (caminhadas ou bicicletas), pois ndo tém condigoes de
pagar pelo transporte coletivo, quando ele existe. Mesmo que
as linhas existam, mesmo que ndo habitemos cidades marcadas
por regimes como o do antigo apartheid sul-africano, mesmo
que as pessoas sejam respeitadas no direito de ir e vir, ainda
assim, os deslocamentos sao constrangidos pelo alto valor que
se deve pagar para embarcar nos dnibus e metrds.

Sabendo que o que diferencia um circuito do outro nao é
a renda média dos individuos, usaremos aqui esse indicador
para ilustrar a relacao entre desigualdade e mobilidade urbana.
Na cidade de Salvador, 77% da populagao se enquadrava nos
estratos socioecondmicos de menor renda (classes C, D e E).
Esse contingente realizava 74% das viagens diarias na regido
metropolitana, mesmo tendo as classes A e B os maiores in-
dices de mobilidade per capita. Notamos ainda que, para essas
classes que povoam o circuito inferior, os meios ativos ou cole-
tivos de deslocamento sdo predominantes quando contrastados
com os meios mecanizados individuais. No geral, 33% dos des-
locamentos em Salvador eram feitos por meios ativos em 2012,
quando foi feita a tltima pesquisa Origem-Destino aplicada a
Regiao Metropolitana de Salvador (Derba, 2012).

Essa mesma pesquisa Origem-Destino apontava que mais
de 29% da populagao estava imével, o que chamamos aqui de
insulamento, pois, com raras excegdes, ninguém se encontra
verdadeiramente imdvel. Apenas para a capital baiana, o indice
era de 27,7%. Isso significa que quase um tergo dos soteropoli-
tanos nao saia dos seus bairros e ndo utilizava o transporte co-
letivo, seja por falta de recursos financeiros, seja por ndao terem
motivos para grandes deslocamentos.
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Temos assim um quadro interessante: os dados do dltimo
censo demogréfico (2010) demonstram uma significativa se-
gregacao espacial entre negros e brancos'’. Os negros e pardos
estdo localizados nos bairros populares e periferias da cidade
e sdo também aqueles que recebem os menores salarios (por-
tanto, tém a menor renda). E, entre aqueles de menor renda, a
mobilidade é feita de forma precaria, por meios ativos ou atra-
vés do pagamento de tarifas que levam boa parte do or¢amento
familiar'?!. Portanto, as altas tarifas praticadas, e o fato de que as
linhas de 6nibus e metr6 nao sao pensadas para a apropriagdo
da cidade por aqueles que a produzem, mas para que outros
se apropriem da forca de trabalho deles, amplificam os indices
estatisticos de segregacdo e desigualdade. O modelo de plane-
jamento da mobilidade urbana e a forma de financiamento do
transporte coletivo vao expressar o interesse dos governantes e
gestores capitalistas em aprofundar ou reverter essa situagdo,
assim como a capacidade de organizagdo e questionamento dos
oprimidos e explorados.

Afobamento

Em 2014, ainda impactado pelas mobiliza¢cdes do ano anterior,
escrevi um artigo (Caribé, 2014) que marcaria o meu giro em
dire¢ao ao urbanismo, o qual se consolidaria na tese defendida

I
120 Para consultar a distribui¢do racial verificada a partir dos dados

fornecidos pelo tltimo Censo Demografico do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), recomendo o interessante trabalho da
organizagao Pata, disponivel em: http://patadata.org/maparacial.

121 Os dados apresentados pela dltima Pesquisa de Or¢amentos Fa-
miliares (POF 2017-2018), realizada pelo IBGE, mostram que os gas-
tos com transporte superaram aqueles com alimentagio, ficando atras
apenas dos gastos com habitagdo (Silveira, 2019). E importante lem-
brar, entretanto, que as despesas com transporte nio se resumem ao
dispéndio com transporte coletivo, pois boa parte das familias brasi-
leiras estd endividada ou passando sufoco gragas aos financiamentos
de automoveis e ao dispéndio com combustivel e manutengio.
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cinco anos depois (Caribé, 2019). Aquele artigo era revelador,
ndo pela repercussdo, que nao foi grande, mas por ter mostrado
que o rei estava nu: todo mundo era capaz de enxergar o desas-
tre que aconteceria logo em breve, nem precisava ser especialis-
ta para denunciar, porém, como o grito nao foi ouvido naquele
momento, a nudez s6 foi reconhecida por todos, inclusive pelo
rei (ou prefeito), dois anos depois.

Enquanto administrador publico, me inquietavam os ar-
ranjos escolhidos para lidar com uma politica publica funda-
mental para as cidades e para os citadinos, pois nitidamente
estavam fadados ao fracasso; e enquanto militante - aquela
altura, do Movimento Passe Livre e do seu brago soteropolita-
no, o Coletivo Tarifa Zero -, o autoritarismo dos processos, a
opgdo implicita pelo aprofundamento da precarizagao da vida
dos trabalhadores, bem como pela ampliacdo da segregacao so-
cioespacial e racial, abriam campo para o refinamento da cri-
tica, o que resultaria na defesa da Tarifa Zero enquanto forma
de financiamento do transporte coletivo, mas também enquan-
to programa de reapropria¢ao das metropoles a ser oferecido
aqueles que as constroem cotidianamente através dos seus tra-
balhos e dos seus deslocamentos.

O tecnicismo que caracterizou os debates afastou até mesmo
os militantes mais experientes, e a celeridade do processo deu
poucas chances para os especialistas (ainda nao inseridos nas
engrenagens) reagirem a contento. Tudo aconteceu de forma
muito rapida, no refluxo das lutas sociais, foi um golpe certei-
ro e possibilitou que a prefeitura se dedicasse a outros imbro-
glios, a exemplo do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
(PDDU), aprovado apenas dois anos depois, ja em 2016.

O fato é que, apesar da pouca visibilidade dada a luta em
curso contra a licitacio, as criticas ali feitas se mostraram cer-
teiras muito antes do que seus autores imaginavam. E a afoba-
¢d0, que é como dizemos por aqui, na pratica, nos devolveu a
mesma situagdo anterior, quando cada celeuma entre os usua-
rios, os empresarios do setor de transporte coletivo e a propria
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prefeitura era resolvida na base das mobilizagdes e/ou revoltas,
negociatas ou judicializagdo: tudo que a licitagdo feita a toque
de caixa pretendia evitar.

Licitando a segregacdo

Entre as mobilizagoes de 2013 e a aprovagdo da emenda a
Constituicao que elevou o transporte ao status de direito social,
a prefeitura de Salvador correu contra o tempo para firmar um
novo contrato de concessao do transporte coletivo da cidade,
antes mesmo de elaborar o Plano Diretor (2016) e o Plano de
Mobilidade (2018), e sem levar em consideracio as transforma-
¢oes pelas quais a cidade passava, a exemplo do mesmo descaso
na construc¢do do metro e, principalmente, sem respeitar mini-
mamente a ideia de participa¢do e controle social estampada
nas leis.

O contrato firmado com as empresas concessiondrias em
Salvador dividiu a cidade em trés grandes areas de operagao
(Area A - Subtrbio; Area B — Miolo; e Area C — Orla/Centro).
Ora, essa divisao expressa também caracteristicas sociais da ca-
pital baiana para além de um simples riscado sobre um mapa.
Quase a totalidade dos bairros de classe média e dos estratos
mais ricos da cidade estido contidos na Area C (Orla/Centro),
onde também hd maior concentra¢ao da populagao autodecla-
rada branca. Enquanto isso, os bairros populares e com os pio-
res indices socioecondmicos, além dos piores indices de imo-
bilidade, se encontram nas duas areas restantes, em especial
na Area A. Esse desenho das édreas destinadas a cada operador
reproduzia quase fielmente a divisao social e racial da cidade.

O critério de avaliagdo das propostas foi a maior oferta de
pagamento pela outorga da concessio, ou seja, quem ofereceu o
maior pagamento a prefeitura de Salvador saiu vencedor da dis-
puta. A prefeitura pretendia arrecadar cerca de R$ 180 milhoes
com a licitagdo e as empresas vencedoras receberam o direito
de explorar a atividade durante 25 anos. O valor arrecadado,
segundo promessas da prefeitura, seria integralmente investido
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no transporte coletivo, principalmente no altamente contesta-
do corredor exclusivo de BRT (Bus Rapid Transit).

Além da outorga, os consorcios vencedores deveriam pagar
mensalmente a Agéncia Reguladora e Fiscalizadora dos Trans-
portes Publicos de Salvador (Arsal), criada em janeiro de 2014,
um valor correspondente a 0,5% sobre o faturamento bruto
mensal diretamente obtido com a prestagao do servigo.

Resumo da dpera: os consdrcios vencedores teriam os cus-
tos normais da atividade economica (saldrios, manutencio,
combustivel etc.), impostos e taxas, mais a outorga. Para pagar
tudo isso, além das poucas receitas acessorias (publicidade, por
exemplo), existiam os vales-transporte (parte paga pelos pa-
troes, parte descontada dos salarios) e, principalmente, o mon-
tante arrecadado através da tarifa paga pela parcela mais pobre
dos trabalhadores soteropolitanos, predominantemente negra,
exatamente aqueles que moram mais distante dos postos de tra-
balho, dos servigos publicos e dos equipamentos de lazer e tém
pouca capacidade de migrar para os automoveis particulares.

Assim, a prefeitura ndo s6 nao ajudava a baixar o prego da
tarifa, como, na pratica, obrigava a elevacdo desse valor, pois
pretendia arrecadar com o transporte coletivo ao invés de sub-
sidia-lo, adotando uma ldgica tributdria regressiva, tirando re-
cursos dos mais pobres e transferindo para os menos pobres,
quando ndo para os empresarios do setor de transportes. A
concessao, que gerou o contrato hoje parcialmente vigente, nao
buscava em hipétese alguma a modicidade da tarifa, conforme
exige a Lei de Mobilidade, ja vigente aquela altura, ndo respei-
tava o direito social ao transporte e ndo resolvia as questoes
colocadas pelas mobilizagdes de 2013.

Entretanto, as empresas concessiondrias ndo sé deram o
calote na prefeitura, ndo pagando a totalidade do que exigia a
concessdo do servi¢o, como também ganharam isencao fiscal
em 2019. As empresas concessiondrias ja haviam questionado
judicialmente o contrato, pedindo a sua extingao em 2018, ale-
gando prejuizos acumulados de 280 milhdes de reais em menos
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de trés anos de funcionamento. Além do mais, recusavam-se a
renovar a frota, deixando circular 6nibus cada dia mais depre-
ciados e sem ares-condicionados.

Foi ai que o préprio prefeito assumiu a faléncia do modelo:
“nosso sistema de Onibus esta em crise, tem empresas que nao
conseguem pagar a outorga. Nao posso transferir o preco da
conta para a passagem do 6nibus. A prefeitura ndo tem condi-
¢do de subsidiar um sistema que nunca foi subsidiado” (Nas-
cimento; Morais, 2017) e adicionou: “¢ um descumprimento
do contrato por parte das empresas. As empresas, ja ha algum
tempo, ndo pagam a outorga onerosa nem a taxa de fiscaliza-
¢d0, nao recolhem ISS, ndo cumprem a obrigacao de renovar a
frota” (Andrade; Roldan, 2018). Quem leu essas declaracdes,
e ndo conhece a histdria por tras delas, poderia pensar que o
responsavel por tudo isso fosse outro politico qualquer.

A tarifa desregrada

Em relagdo a tarifa, a concessao previa uma novidade: final-
mente teriamos critérios. Até aquele momento, a cada ano, as
vezes num periodo menor do que isso, as empresas pressiona-
vam o poder publico exigindo aumentos que superavam em
muito a inflagdo dos anos anteriores, praticamente dobrando
a tarifa nas ultimas duas décadas (ja descontada a infla¢ao). A
partir daquele marco, as coisas prometiam ser diferentes. Em
tese, havia apenas duas possibilidades de aumentos tarifarios:
1) os reajustes (que passariam a ser anuais) e 2) as revisoes, que
deveriam acontecer a cada quatro anos. S6 que o diabo mora
nos detalhes, e ficou também garantido que as concessionarias
poderiam requerer a qualquer tempo a revisao do contrato com
base no equilibrio econémico-financeiro.

Os dois primeiros aumentos tarifarios aconteceram respei-
tando indices inflacionarios. O terceiro, em 2017, ja foi uma re-
visao do contrato, fundamentada no estudo supostamente reali-
zado pela propria prefeitura. E dai para a frente, a partir de 2018,
deveriamos ter reajustes anuais, sempre no més de janeiro, levan-

303



do em conta o Indice Nacional de Precos a0 Consumidor Amplo
(IPCA) e o Indice Nacional de Precos ao Consumidor (INPC),
cada um com o peso de 40% e ambos calculados pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE); e, para os 20% res-
tantes do indice de reajuste, a base de calculo seria a variagdo
do preco do combustivel calculado pela Agéncia Nacional do
Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP).

Entretanto, os aumentos passaram a acontecer sem respeitar
os critérios elencados na propria concessdo, e o contrato que
formalizava tudo, na pratica, ja ndo tinha mais validade, pois a
relacao entre as empresas concessionarias e a prefeitura passou
a ser mediada por um Termo de Ajuste de Conduta (TAC). Em
marg¢o de 2020, tivemos o ultimo aumento, o segundo seguido
acima da inflagdo, fazendo de Salvador — uma das cidades com
maiores indices de desemprego e de informalidade no pais — a
capital do Nordeste com a maior tarifa de transporte coletivo.

Sem um marco regulatdrio efetivo, sem um contrato valido
na pratica, contando com a anuéncia do Ministério Publico do
Estado da Bahia e da prefeitura de Salvador, sem a fiscalizagdo
dos o6rgaos publicos e da populagio, enfim, quase chegando a
um laissez—faire, as concessiondrias comecaram a cortar as li-
nhas consideradas deficitarias e a ndo entregar minimamente o
que havia sido firmado.

Fim de linha

A tese aqui defendida é que o modelo escolhido pela prefeitura
de Salvador nao pode e ndo pretende dar respostas a crise urbana
e social do pais, que expressa e provoca, numa relacdo dialética,
a faléncia do modelo de concesséo e financiamento do transpor-
te coletivo brasileiro. De um lado, as empresas concessionarias
veem sua “clientela” cair a cada ano, assim como os seus lucros;
do outro, os conflitos em torno dos aumentos da tarifa e dos cor-
tes de linhas continuam a acontecer, a espera de uma nova arti-
culagdo (nacional? global?) das insatisfagdes. E, no meio disso
tudo, a ideia de transporte enquanto direito social se perde.
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O resultado ndo podera ser outro a nao ser o aumento da
segregacdo socioespacial e racial que tanto caracteriza Salva-
dor, um aprofundamento das distancias entre os circuitos da
economia urbana supracitados, a ampliacao do insulamento de
estratos inteiros da populagao, a radicalizagdo da fragmentacao
da cidade e das sociabilidades, e a piora das condi¢oes de aces-
sibilidade, especialmente para as camadas mais empobrecidas
dos trabalhadores.

Imaginar esse cendrio no contexto pds-pandemia da década
que esta para comegar, quando a pobreza urbana sera ampliada,
os conflitos sociais idem, os operadores do transporte coleti-
vo serdao pressionados a diminuir a ocupag¢ao média (e muitas
vezes desumana) dos veiculos, e os trabalhadores do circuito
superior, exatamente os que ainda podem pagar pelo alto pre-
¢o das tarifas, serao empurrados para o home office e para o
uso dos automdveis privados e, portanto, precisarao cada vez
menos dos transportes coletivos, nos mostra que temos pouco
tempo, se é que ainda temos algum, para remodelar o que en-
tendemos ainda hoje por mobilidade urbana.

Se, no inicio de 2020, os sistemas de transporte coletivo de-
monstravam sinais de colapso, agora, com a previsao de quedas
drasticas de receitas e aumento dos custos, ja em 2021 pode-
remos ver algumas das grandes cidades brasileiras sem 6nibus
circulando pelas ruas. A pandemia parece ser o ponto final do
atual modelo, ou o fim de linha, que é como chamamos por aqui.
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6.3. Também ¢ pelo transporte que uma mulher negra ndo consegue chegar
aonde ela quer: perspectiva interseccional sobre l6gicas a que o Sistema de
transporte da cidade de Sao Paulo estd sujeito

Kelly Cristina Fernandes Augusto

Abordagem

E comum que debates sobre transporte sejam iniciados com
a motivacdo de discutir solugdes e entraves para a difusdo do
uso de certo meio de transporte. Mas, ao perderem-se por
meandros técnicos e tecnologicos, cada vez mais afastam-se
das condigoes que envolvem as escolhas das pessoas quando
optam ou sdo condicionadas a utilizar determinado meio de
deslocamento, tais como a pé, de bicicleta, dnibus, trem, carros
ou motos, para fazer suas atividades cotidianas. Se partirmos da
concepgao de que a vida, como a conhecemos hoje, é possivel a
partir da inser¢ao de técnicas no meio natural, isto é, de meios
instrumentais e sociais, dentre os quais se encaixa o sistema de
transporte, este deve ser encarado como meio para a realizagdo
da vida e ndo como finalidade em si mesmo.

O erro de sobrepor a técnica a vida é difundido, perpetua-
do e legitimado por atores sociais e economicos. Por exemplo,
se a discussao ¢ promovida por um 6rgao publico que atua no
gerenciamento de sistemas de transporte, a 6tica predominante
costuma orientar-se segundo conceitos como: otimizagao, de-
sempenho, volume de passageiros transportados, pico da de-
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manda, eficiéncia etc. Mas, se o interlocutor for o representante
de uma empresa prestadora de servigos, outros elementos serao
utilizados: melhor relagdo custo-beneficio, méxima eficiéncia,
menor tempo de deslocamento etc.

Algumas narrativas podem inclusive incorporar conceitos
trazidos de outros paises, tais como smart cities, mobility as a
service e bus on demand, utilizando-se dos vacuos deixados por
o6rgaos publicos para indicar a necessidade de criagdo de novos
mercados e oportunidades de negdcios, algumas delas compro-
metidas com o interesse comum, mas restritas e capazes apenas
de levar os mesmos aos mesmos lugares, muitas delas sendo
vidveis apenas por meio do controle mediado por plataformas
tecnologicas e da reproducao da légica do subemprego.

Assumindo que transporte é uma atividade-meio, a des-
cricdo desse cendrio serve como justificativa para a urgéncia
de reconhecé-lo enquanto fendmeno social de duplo sentido,
portanto resultado da mudanga social e do deslocamento pelo
espago (Urry, 2007). O que o torna um mecanismo de repro-
dugdo das logicas das quais esta a servigo, portanto também
meio de reprodugio de segregacao socioespacial, que no Brasil
é sobretudo expressa pelas desigualdades, que, de acordo com
Silvio Almeida, autor do livro Racismo estrutural, “podem ser
expressas em dados estatisticos ou quantificadas matematica-
mente, mas sua explica¢ao esta na compreensao da sociedade e
de seus inumeros conflitos” (Almeida, 2019, p. 155).

Antes de avangar, por segregacdo podemos entender agdes
que sdo promovidas com o objetivo de separar pessoas identi-
ficadas como de determinado grupo de uma mesma sociedade
com base em critérios étnicos ou raciais, na medida em que a
distancia fisica é equivalente a distancia social. Alias, a segrega-
¢d0 pode estar em uma lei, a exemplo dos regimes do apartheid
na Africa do Sul e nos Estados Unidos, ou ser promovida por
meio de empecilhos a inser¢ao socioecondmica, fazendo com
que determinado grupo nédo tenha as mesmas condi¢oes de as-
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censdo econdmica, de acesso a justica, a seguridade social e aos
bens publicos essenciais.

No Brasil, assumindo que o transporte é o meio de acesso
aos locais onde essas atividades e oportunidades estdo disponi-
veis, ele, assim como a politica tributaria, a violéncia de género
e 0 encarceramento em massa, pode facilmente tornar-se um
instrumento de reprodugdo dessas logicas, porque sua confi-
guracdo atende aos multiplos sistemas de opressdo que articu-
lam raga, género e classe, os quais moldaram nossa sociedade e
criam “encargos singulares para as mulheres negras” (Akotire-
ne, 2019, p. 54).

Lancadas as bases, este capitulo faz um apanhado biblio-
grafico na tentativa de, mesmo que preliminarmente, chamar
atengdo para a urgéncia do reconhecimento de que o sistema de
transporte da cidade de Sao Paulo foi desenvolvido sob logicas
que o tornaram uma ferramenta de reprodugido da segregacao
socioespacial. Na construgdo dessa trama social, na qual os ha-
bitantes das periferias sdo protagonistas, o transporte coletivo
por Onibus, enquanto coadjuvante, é utilizado como fio con-
dutor para tratar da localizagao residencial e da segregacio so-
cioespacial sob uma perspectiva interseccional.

Mas, como a explicagdo para isso ndo é simples, é construi-
do um encadeamento, quase com a inten¢do de desenhar um
mapa, composto pelos subtitulos: (i) Os 6nibus estao para as
periferias assim como os galhos estao para as folhas das arvores;
(ii) Vicios do setor privado sobrepostos ao interesse publico;
(iii) Quando as periferias virarem centros; e (iv) Periferias tém
cor e elas sdo pretas. Esses subtitulos sdo como pistas distribui-
das para que, ao final, todos(as), independentemente de conhe-
cimentos prévios, cheguem ao mesmo lugar: o reconhecimento
de que a segregacdo socioespacial da cidade de Sao Paulo tam-
bém é projeto e produto do racismo estrutural, e permeia desde
projetos de transporte até a politica tarifiria do municipio.

Por fim e pedindo licenga, o titulo do capitulo é fruto da
adaptagdo do trecho da entrevista dada por Lucio Gregori,



ex-secretario de Transportes da cidade de Sao Paulo, a Radio
Brasil Atual (RBA, 2017). “Também é pelo transporte que uma
mulher negra ndo consegue chegar aonde ela quer” surge do
reconhecimento de que o transporte é “um dos meios” de re-
produgdo de segregacdo socioespacial e do racismo, de que as
mulheres negras (pretas e pardas) sdo as mais impactadas, e da
urgéncia de contrapor a légica centro-periferia, que, apesar de
ainda presente, ja anuncia pontos de ruptura.

Os dnibus estdo para as periferias assim como oS galhos estdo
para as folhas das drvores

A Regido Metropolitana de Sao Paulo é a mais populosa do
Brasil; todos os dias, milhares de pessoas deslocam-se de um
lado para o outro. Boa parte desses deslocamentos sdo realiza-
dos por meio do transporte publico coletivo, cerca de 36,4%, e,
destes, 29,4% sao feitos em Onibus (Metro, 2019). Quem utiliza
esse meio de transporte sabe que ele ndo é um servigo publico
trivial, isto é, de que se possa abdicar, isso porque o transporte
coletivo por dnibus esta enraizado na formagao da capital e das
cidades vizinhas.

Mas isso ndo é um acaso. Entre 1940 e 1980, a populagdo das
cidades brasileiras cresceu em nimero de pessoas e extensao
territorial - “tamanho”. Esse modelo na capital paulista resultou
em um tipo de ocupagao urbana disperso e difuso, que ocupou
grandes extensoes territoriais enquanto era desenvolvido, o que
¢ demonstrado pelos dados divulgados no site da SPTrans, 6r-
gao que gerencia o sistema na capital, que transporta “10 mi-
lhoes de passageiros por dia, em uma frota que compreende
14.500 coletivos cadastrados, que percorrem, em dias tteis, 3
milhoes de quilometros. Esses 6nibus realizam 200 mil viagens
programadas nos dias uteis e estdao distribuidos em 1.300 li-
nhas, sendo que 150 delas fazem parte do Noturno — Rede de
Onibus da Madrugada, das 0 a 4h”



Se esses numeros, todos reunidos, talvez ndo digam muita
coisa, complemento dizendo que o sistema de dnibus da capital
paulista daria facilmente 74 voltas ao redor da Terra em um dia,
sendo 0 maior da América Latina, em numero de linhas e em
quantidade de passageiros transportados (Bazani, 2020). Mas
nem sempre tivemos toda essa quantidade de onibus circulan-
do por ai; dependendo de quantos passos damos para tras na
histdria, os 6nibus nem eram tdo importantes, pois o protago-
nismo dos bondes e dos trens era maior.

Entdo, por que os 6nibus tornaram-se tao importantes? A
resposta para essa pergunta passa pelo fato de que a expansao
do sistema de 6nibus desvinculou a expansao da mancha urba-
na da capital do sistema de trens, vetor de desenvolvimento da
cidade no século XIX; com esse novo meio de transporte am-
pliaram-se as possibilidades de superacdo de declividades acen-
tuadas, ocupacdo de areas distantes e a circulagdo em vias com
curvaturas estreitas, muitas delas clandestinas ou privativas,
fruto da disseminagdo de loteamentos “ilegais” (Franco, 2005).

O parcelamento e a destinagdo residencial de areas que a
principio eram rurais foram induzidos pela auséncia de respos-
ta as demandas habitacionais da classe trabalhadora por par-
te do poder publico, que acabou respondendo com estratégias
estritamente técnicas e higienistas, expulsando a populagdo
moradora de cortigos e habitagdes precdrias situadas na area
central e entorno. Sem carteira assinada, o que na época garan-
tia acesso a saude e a politicas habitacionais, empobrecidas e
predominantemente negras, milhares de pessoas ficaram a sua
propria sorte. Mas, apesar de indesejadas enquanto moradoras
das “4reas nobres” da cidade, onde residia a elite econdmica e
politica da capital, elas eram necessarias para a continuidade de
fun¢oes urbanas, econdmicas e domésticas, o que demandava
que, desde entdo, centenas de pessoas se deslocassem todos os
dias entre os bairros em formagéio e o centro da capital.

Nas periferias, como resultado da capacidade individual de
cada morador(a) ou de redes de colaboracdo entre vizinhos,



surgem habitac¢oes construidas cada uma a sua maneira duran-
te os dias de “folga”. Assim, da impraticabilidade de transpor
as distancias crescentes entre residéncia e local de trabalho a
pé, aparecem servigos de transporte de passageiros por meio
de veiculos de uso coletivo, com acesso condicionado ao pa-
gamento de tarifas aos donos do “negdcio’, que transportava
trabalhadores até seus locais de trabalho e vice-versa. E impor-
tante destacar que muitas dessas “iniciativas” eram fruto da
associagdo entre proprietarios de veiculos e loteadores, dada
a valorizagdo que a disponibilidade de transporte gerava aos
terrenos, de maneira que o transporte, mesmo nessa época, ja
estava a servico da especulagao imobilidria (Bonduki, 1998).

Em um ambiente sem regras claras, “a demanda diaria por
transporte coletivo subiu rapidamente para o nivel de deze-
nas de milhoes de viagens - deslocamentos -, representando
uma grande fonte de receita a vista e sem intermediarios para
os operadores” (Vasconcellos, 2014, p. 67-8). De acordo com
Eduardo Vasconcellos, especialista no tema, o resultado disso
foi a oferta de transporte precdrio e concorréncia por passagei-
ros nas vias, avenidas e ruas. Somente a partir de 1960 o poder
publico comega a pressionar os operadores e impor regras rela-
tivas a rotas, hordrios e veiculos utilizados.

Mas, antes de avangar nas transformagoes e implicagdes
desse cendrio, ¢ preciso entender um pouco mais essas ruas e
avenidas construidas com a inten¢ao de conectar essas novas
areas ocupadas, que futuramente serdo chamadas de periferia
e, apos criticas, serdo ditas no plural em vista da necessidade
do reconhecimento de sua diversidade: periferias. Langenbuch,
geografo que, em 1968, fez estudos sobre as novas ocupagdes
urbanas que surgiram em Sao Paulo, é um importante ponto de
partida, isso porque reconheceu e procurou explicar a diversi-
dade dessas novas areas. Isso o levou a criar trés tipos de clas-
sificagdo para as novas frentes de urbaniza¢do que se apoiavam
na expansdo rodoviaria: suburbio rodovidrio, suburbio-onibus
e suburbio-entroncamento, que possuem como caracteristica
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comum a baixa densidade - poucas pessoas habitando uma
areas extensa —, predominancia de uso residencial e com setor
tercidario em formagao, isto é, lojas, comércios, quitandas etc.,
que eram empreendidos por moradores(as) e voltados ao aten-
dimento de demandas locais (Langenbuch, 1968).

Sobre o subtrbio-6nibus, a viabilidade da ocupagio esta pro-
fundamente atrelada a disponibilidade de linhas de onibus, o que,
em termos materiais, vai promover um crescimento linear da
mancha urbana, pois os loteamentos eram instalados ao longo da
avenida onde havia transporte disponivel, mesmo que irregular.
Esse modelo de ocupagio do territdrio resultou em um sistema
de transporte, se é que ja podia ser chamado assim, com inume-
ras paradas distribuidas em grandes extensoes, que estimulou o
desenvolvimento de centralidades locais, estimuladas pelo dina-
mismo dos fluxos e das dindmicas de embarque e desembarque.

Tudo isso com infraestrutura urbana precaria ou inexisten-
te. Negligente, o poder publico exigia pouco ou nada dos lotea-
dores, que eram os responsaveis por abrir as “ruas nao oficiais’,
clandestinas ou particulares, que, enquanto ganhavam impor-
tancia para o desenvolvimento local, eram desprovidas de in-
fraestrutura basica, guias, calgadas, sarjetas etc. Para ndo dizer
que nada foi feito, nos anos de 1916 e 1953 houve a¢des pon-
tuais de oficializacdo em massa de arruamentos particulares.
Mas a morosidade, a burocracia e a falta de fiscalizacdo, sem
falar na auséncia de politica habitacional, ndo foram capazes
de frear o surgimento de novos loteamentos ilegais, de forma
que as agoes do poder publico s6 estimularam o surgimento de
mais e mais loteamentos clandestinos.

E importante ressaltar que essa dindmica ultrapassou os li-
mites da prépria capital, abrangendo municipios como Santo
André, Sao Bernardo, Sdo Caetano e Guarulhos, o que depois
acarretaria o reconhecimento da Regiao Metropolitana de Sao
Paulo (RMSP), em 1973.



Vicios do setor privado sobrepostos o interesse publico

O crescimento da populagdo das periferias, que também resul-
tou no aumento da pressdo popular por servigos e equipamen-
tos urbanos, levou a criagao da Companhia de Desenvolvimen-
to Habitacional e Urbano do Estado de Sido Paulo (CDHU),
fundada em 1949, a qual, em um primeiro momento, contri-
buiu para a periferizagdo da cidade, transformando-a em poli-
tica de Estado. Na area de transporte, de atribui¢do municipal,
foi criada a Companhia Municipal de Transportes Coletivos
(CMTC), em 1947.

Por sua vez, a CMTC tornou-se responsavel pela operacdo
de parcela significativa das linhas de 6nibus da cidade; isso ate-
nuou a atua¢ao de empresas clandestinas de transporte de pas-
sageiros, mas ndo abrangeu toda a cidade. Perante a auséncia de
transporte publico coletivo, moradores(as) de areas distantes da
dita “cidade formal’, historicamente negligenciadas pelo poder
publico, continuaram dependendo do transporte clandestino, e
parte dessas pessoas tinha que fazer longos deslocamentos a pé
para chegar até as avenidas por onde passavam os dnibus ou até
os pontos de fim de linha (Bonduki, 1998).

Com o passar dos anos, o sistema de transporte coletivo
por 6nibus virou o principal meio de transporte de milhares de
pessoas, 0 que para alguns empresdrios significou uma gran-
de fonte de receita a vista. Isso fomentou disputas politicas e
econdmicas que acarretaram a extingdo da CMTC em 1994.
Segundo Vasconcellos (2014), “as empresas privadas tiveram
uma convivéncia problematica com as empresas publicas por
causa da divisdo do mercado de passageiros, em razdo do gran-
de mercado de usudrios”

O mesmo autor atribui a extin¢gdo da CMTC, assim como de
outras empresas publicas de transporte, “a md administragao, a
existéncia de excesso de trabalhadores e a existéncia de linhas
de rendimento muito baixo”. Mas, como foi mencionado logo na
introdugdo, a propagacao da ideia do setor de transporte como



um mercado a ser explorado atuou em prejuizo do reconheci-
mento do papel que este adquire para a inser¢do socioecono-
mica de milhares de pessoas, tornando as distancias sociais tdo
grandes como as fisicas, e que, na inexisténcia de politicas habi-
tacionais, torna-las viaveis, baratas e menos desgastantes deve-
ria ser um compromisso a ser assumido socialmente. Criou-se
um estigma em relagdo as empresas publicas de transporte de
passageiros porque, enquanto as linhas mais “rentaveis” eram
operadas por empresas privadas, as linhas mais longas e com
menor numero de passageiros ficavam a cargo da CMTC.

Apds a extingdo da CMTC, a gestdo do sistema fica a car-
go da Sao Paulo Transporte S/A (SPTrans), empresa municipal
que se tornou a responsavel pelo planejamento e gerenciamen-
to do sistema na capital, que passa a ser operado de forma indi-
reta, sendo dada a concessao dos servigos a empresas privadas
de transporte de passageiros. Vale a pena lembrar que, ja nessa
época, o transporte coletivo publico de passageiros é servico
publico essencial e a organizacéo e prestagiao sio de competén-
cia dos municipios, que podem opera-lo diretamente ou conce-
der o servico (Constitui¢cdo do Brasil, 1988).

O municipio de Sao Paulo, quando passa a regular a atuagdo
das empresas operadoras, faz isso por meio da gestao de auto-
rizagdes, permissdes e/ou concessoes, instrumentos pelos quais
eram estipuladas regras, itinerarios e o preco das tarifas, de
modo que os contratos decorrentes desses acordos, entre poder
publico e privado, sdo também a materializagdo de intengdes
politicas e econdmicas. Dando um salto histérico, o certame
mais recente, com inicio em 2015, parcelou 0 sistema em trés
grandes grupos: Grupo Estrutural, Grupo Local de Articulagao
Regional e Grupo Local de Distribuigdo. Estes foram parcelados
em 32 lotes, 0 que, em tese, possibilitaria que mais empresas de
onibus participassem do processo. Apds muitas idas e vindas,
resultado dos choques entre gestores municipais, empresarios
de 6nibus e sociedade civil organizada, os contratos foram assi-



nados em setembro de 2019, mas é importante destacar que em
apenas um dos 32 lotes houve mais de um concorrente.

O resultado, em particular, atesta que a competitividade do
edital de licitacao da cidade de Sao Paulo foi baixa, o que signi-
fica que disposi¢oes no edital desfavoreceram a entrada de no-
vas empresas, principalmente quando se verifica que familias
reconhecidas historicamente por serem detentoras de empresas
de transporte tinham participagdo acionaria em mais de uma
das empresas que se habilitaram ao processo — muitas delas,
provavelmente, ainda fruto da mencionada associagao de lotea-
dores e empresas de Onibus. Essa relacdo entre posse da terra
e transporte também pode ser observada por meio do quesito
posse de garagens, parte do edital de licitagdo, pois a participa-
¢30 no processo de concessao foi condicionada a posse prévia
de terrenos (Idec, 2019).

Esses e muitos outros vicios presentes no edital nao podem
ser encarados como um mero acaso, porque sao frutos de rela-
¢Oes sociais, politicas e econdmicas que vém sendo perpetuadas
ao longo de décadas, e em prejuizo sobretudo das populagdes
periféricas, negras e empobrecidas. Portanto, sao urgentes rup-
turas nesse processo, tal como foi a mudanga realizada através
do edital mencionado, que alterou a forma de remuneragao das
empresas, que passou de pagamento por passageiro transpor-
tado para, dentre outros critérios, valor do custo para manter
os 6nibus circulando, o que promete romper com um padrao
histdrico, praticado desde que os 6nibus passaram a fazer parte
da cidade, assim tornando banais cenas de pessoas espremidas
nos 6nibus ou penduradas nas portas dos 6nibus que circulam
pelas principais avenidas dos bairros periféricos, aquelas mes-
mas que tiveram papel crucial na ocupagdo dessas areas.



Quando as periferias virarem centros

Em certa medida, o ganho de complexidade dos arranjos ins-
titucionais e regulamentagdes ocorreu também em resposta ao
aumento da rede de 6nibus, tendo como dpice a implantagao de
um sistema-tronco alimentador, baseado na articula¢do de ter-
minais de 6nibus, pontos de parada e de corredores exclusivos
que passam a articular os deslocamentos em diversas regides
da capital. Em termos praticos, esse sistema cria hierarquias na
rede e torna as baldeagdes, que também sao chamadas de in-
tegrages, indispenséveis para quem mora mais longe da Area
Central, onde esta a maioria das vagas de emprego e estudo, e
que foi viabilizada através da adogao do sistema de bilhetagem
eletronica, Bilhete Unico.

Apesar dessas novas solugdes técnicas, empregadas com a
intengdo de reduzir os custos com a operagdo e deixar os des-
locamentos por 6nibus menos demorados, na pratica tiveram
como finalidade levar milhares de pessoas que estdo distribui-
das nos bairros periféricos e em municipios vizinhos até os
seus lugares de trabalho e depois trazé-las de volta. Por isso,
ndo deixam de refletir também a divisdo social do trabalho, que
resumidamente trata da forma como nos organizamos para
produzir e reproduzir.

Falando da relagdo entre trabalho e moradia, o desenvolvi-
mento desigual associado a mao de obra com baixos salarios
foi um recurso indispensavel ao desenvolvimento industrial e a
reprodugéo do capital, que, como ja foi explicitado, sdo fatores
que influenciaram a formagdo socioespacial das periferias de
Sao Paulo. Esse modelo estimulou a formacdo de hierarquias
entre os lugares, porque, enquanto as areas periféricas eram
praticamente deixadas a sua propria sorte ou aos interesses de
alguns particulares, grandes investimentos eram realizados nas
areas centrais com o objetivo de modernizar a infraestrutura
urbana. Como disse Milton Santos, em Natureza do espago: “A
localizagdo das pessoas no territorio ¢, na maioria das vezes,



produto de uma combinagdo entre forcas de mercado e deci-
soes de governo. Como o resultado é independente da vontade
dos individuos atingidos, frequentemente se fala de migragoes
forcadas pelas circunstancias a que se alude acima. Isso equiva-
le também a falar de localiza¢do forcada. Muitas destas contri-
buem para aumentar a pobreza e ndo para suprimir ou atentar”
(Santos, 2002, p. 84).

Para além do aumento das distancias, atualmente, essa logica
centralizadora atrelada ao modelo rodoviario constitui um en-
trave para a mobilidade urbana e social. O valor de uso, termo
utilizado por Flavio Villaga, atrela a condi¢do central adquirida
por uma parcela territorial como resultado dos esfor¢os des-
pendidos em sua formagao e consolida¢do; quando a somatéria
desses esforcos se torna muito abrangente e passa a adquirir
valor simbdlico, referencial e cultural, temos ai a consolida¢éo
de uma area que extrapola limites locais, portanto atrativa e so-
cialmente estratégica. Mas, apesar de a Area Central da cidade
de Sao Paulo ser reconhecidamente fruto disso, além do traba-
lho nao pago, nao pode ser desfrutada por todos(as) na mesma
medida (Villaga, 2001).

E importante dizer que a concentragio de atividades nes-
sa drea significa o acaimulo de vagas de emprego formal, mas
também de vagas de trabalho produto do subemprego, que
serdo prioritariamente ocupadas por pessoas empobrecidas e
negras. Isso acaba por difundir uma dindmica de deslocamen-
to custosa, em termos humanos, financeiros e ambientais, cujo
prejuizos vao recair de forma desproporcional sobre os mora-
dores de periferias, os quais, sem direito a seguridade e bene-
ficios sociais, vao absorvé-los sem apoio ou intermedia¢ao do
poder publico.

A localizagao entao torna-se objeto de disputa social, ja que
passa a determinar o tempo gasto e custo com transporte e a
quantidade de oportunidades que podem ser acessadas. Mas,
como na maioria das disputas sociais, a for¢a dos agentes ndo é
equilibrada, favorecendo atores com mais poder politico e eco-



némico. Mesmo nos bairros periféricos, com adequadas propor-
¢Oes, essa disputa ocorre, o que acarreta diversas gradacoes de
areas residenciais de baixa renda, que vao das casas de alvenaria
de alto padrdo e condominios fechados até barracoes de zinco
na beira de corregos poluidos, como cantou Beth Carvalho.

Nas udltimas duas décadas, os inumeros desafios colocados
as pessoas que utilizam 6nibus todos os dias, claro que somados
a aspectos de cunho cultural que néo serao analisados aqui, es-
timularam o aumento do uso do transporte privado motoriza-
do por camadas de renda mais baixa, sobretudo na faixa 2, que
é referente a renda familiar mensal de até R$ 3.816,00, enquan-
to estratos de pessoas com niveis de renda mais altos passam
a usar mais o transporte publico, segundo dados da Pesquisa
Origem-Destino realizada em 2017 pela Companhia do Metro-
politano de Sao Paulo (Metro).

Ainda utilizando dados da mesma pesquisa, mas referen-
tes ao ano de 2007, Andreina Nigriello e Rafael Henrique de
Oliveira demonstram que a oferta desigual de infraestrutura de
transporte para acesso a centralidades locais, o que a autora de-
nomina como polos na periferia, que sao formados por “longas
faixas de quadras ocupadas por atividades econdmicas ao longo
do sistema principal de circulagdo, que adentram a periferia’,
tornou-se um estimulo a motoriza¢do. A autora ainda atribui
esse efeito a auséncia de itinerarios que interliguem os bairros
ou municipios da regido metropolitana entre si.

E importante dizer que, nas familias que possuem carro ou
moto, estes sdo utilizados predominantemente pelos homens, o
que também colabora para que as mulheres sejam maioria no
transporte publico. Fazendo uma ponte com a configuragdo da
rede de transporte, que privilegia deslocamentos por motivo de
trabalho, a reducio de itinerario, aumento de baldeacoes e o
corte de linhas, cuja justificativa ancora-se na “racionaliza¢do”
do sistema, significa, para muitas mulheres, mais comprometi-
mento de renda e desgaste fisico e emocional, principalmente
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para as mulheres negras e periféricas, que historicamente acu-
mulam mais fun¢des e tém menor renda.

Esse contexto serd somado a ma qualidade da infraestru-
tura urbana das periferias da cidade, que é perpetuada a cada
nova gestao, formando um acumulado de auséncias. Auséncia
de cobertura de transporte, de iluminagao publica, de faixas e
corredores de Onibus, de seguranca publica, de cal¢adas, de in-
fraestrutura cicloviaria etc - fatores que, no limite, vao colocar
a vida das mulheres em risco, ao ficarem a mercé da violéncia
urbana, materializada por meio do assédio, importunacédo se-
xual e, no limite, pelo estupro.

Nesse sentido, o passado, que reverbera e estrangula o pre-
sente, tornou-se uma amarra que coloca em risco o futuro da
cidade, que, apesar de incorporar solu¢des e narrativas alinha-
das com conceitos de sustentabilidade, ndo consegue desatar os
nods deixados para tras. Isso, na pratica, significa que a logica
de implanta¢do do sistema de Onibus favorece a formacao de
relacdes de dependéncia territorial que minam a autonomia
das periferias, assim como a energia de vida de seus moradores,
que, cada um a sua maneira, procuraram formas de contornar
o desgaste dos longos trajetos, lotagdes excessivas e custos cres-
centes com transporte. Para ilustrar isso, segue trecho da letra
de uma musica do Rincon Sapiéncia, “Volta pra casa”:

Trabalhadora voltando pra casa

Perguntando pra Deus “por que ndo tenho asas?”
Pra voar pelos ares e voltar para o lar

A real, 6nibus cheio déi s6 de pensar

Na bolsa um livro novo, ndo tem condi¢ao
Leitura na multiddo, frustragdo

Nove horas no trabalho é bem mais suave

Que as duas horas balangando na condug¢io

O dia inteiro dando duro, uma volta cansativa
Ainda desce bem no ponto mais escuro

A violéncia subindo de nivel

Do receio da solidao, a sensagao da mulher é horrivel
Ela caminha, semblante preocupado
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Escuridao, o bar da rua se encontra fechado
Quanto vale uma vida? Pensa no seu pivete
Na bolsa tem a biblia, também tem canivete

Periferias tém cor e elas so pretas

Em sua maioria, as pessoas negras (pardas e pretas) estdo na
periferia. Dados sistematizados pela extinta Secretaria Munici-
pal de Promogao e Igualdade Racial (SMPIR) e disponibiliza-
dos no portal Sao Paulo Diverso demonstram que a populagdo
negra paulista mora em sua maioria nas periferias da cidade,
sobretudo nos extremos das zonas Leste e Sul.

Em termos quantitativos, segundo o Censo Demografico de
2010 (IBGE), a populagdo da cidade era de 11.253.503 habi-
tantes, e, destes, aproximadamente 37% (4.164.504 habitantes)
sao negros e negras. Segundo o relatério “Igualdade racial em
Sao Paulo: avancos e desafios”, Parelheiros é o bairro com maior
contingente de pessoas negras (57,1%), enquanto em areas cen-
trais como Pinheiros o percentual ¢ de apenas 7,3%.

A segregacdo residencial, por sua vez, pode ser considera-
da como dimensao estruturante das relagdes raciais na capital
paulista, como observa o pesquisador Danilo Franga, isto é, ndo
ocorre apenas por classe social, o que oferece um importante
contraponto a estudiosos brasileiros que consideram que a se-
gregacdo social no Brasil é determinada pela classe social, nao
por outros fatores. Para isso, o autor utiliza-se de duas técnicas
de mensuracio, fazendo uso de dados sobre a RMSP. Ao fazer
isso, em resumo, demonstra que os brancos estao mais concen-
trados em areas centrais e os negros, por sua vez, nas periferias.
Mas, mesmo levando em conta critérios para além da locali-
zagdo, o autor conclui que “negros e brancos de classe média
continuam se concentrando em dreas muito distantes umas das
outras”; assim, conclui que, “se a segregacao fosse puramente
por classe social, haveria grande proximidade de negros e bran-
cos de cada uma das classes, e ndo apenas entre os mais pobres”
(Franga, 2017, p. 66).
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Dado que a relagdo entre localiza¢ao extrapola as questoes
relativas a classe social, a associacdo dessa informagdo com da-
dos referente a renda familiar das familias pode tornar ainda
mais evidentes os efeitos do bindmio localizagdo e transporte na
vida das pessoas negras na cidade de Sdo Paulo. Dados sobre a
renda média domiciliar revelam que, segundo a cor do(a) res-
ponsavel, em domicilios com responsaveis brancos(as) a renda
média é de R$ 7.095,00, e entre os domicilios com responsaveis
negros(as) a renda média é de R$ 2.867,61. Portanto, os custos,
por exemplo do transporte, tendem a ter um impacto 1,5 vez
maior na renda de familias negras. E, se mais uma vez olharmos
para a questao da localizagédo, esse impacto pode comprometer
1,6 vez mais a renda de um morador(a) de Parelheiros, em rela-
¢d0 a um(a) morador(a) de Pinheiros.

Esses efeitos sao ainda mais refor¢ados pelos consecutivos
aumentos tarifarios, que, em 2020, foram acompanhados da re-
dugdo dos subsidios publicos ao sistema, meio pelo qual o po-
der publico participa do pagamento dos custos com a operagao,
que foram reduzidos de R$ 3,3 bilhes para R$ 2,64 bilhoes ao
ano. O ultimo reajuste fez com que a passagem de Onibus pas-
sasse de R$ 4,30 para R$ 4,40. Em matéria publicada no Jornal
Nexo, é apontado que, em bairros como Helidpolis, o aumento
expulsa usuarios do sistema, que passam a ter que andar até 3,5
km para chegar ao trabalho.

Os efeitos da imobilidade ndo afetam apenas deslocamentos
para o trabalho, de maneira que a auséncia de recursos para o
pagamento da tarifa também gera prejuizos para a saide das
pessoas e para a criagdo e fortalecimento de relagdes sociais.
Como exemplo disso, a pesquisa de opinido publica realizada
pela Rede Nossa Sao Paulo e pelo Instituto Brasileiro de Opinido
Publica e Estatistica (Ibope) revela que, quando pessoas negras
sao questionadas sobre com que frequéncia deixam de fazer des-
locamentos por causa do prego da tarifa quando é necessario ou
quando querem fazer consultas médicas e exames, ir a parques,
cinemas e outras atividades de lazer, e visitar amigos ou familia-
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res moradores de outros bairros, a resposta “sempre” foi indica-
da por, respetivamente, 16%, 17% e 20% dos entrevistados(as).

A imobilidade também é um dos efeitos dessa conjuntura; um
indicador importante para observa-la também ¢é o indice de mo-
bilidade, que revela que pessoas com renda familiar mensal de até
R$ 1.908,00 e entre R$ 1.908,00 e R$ 3.816,00, padrdo de renda
cuja concentra¢do é maior em periferias, tém indice de mobilida-
de médio de 1,73 viagem por habitante. Ja na faixa de renda se-
guinte, entre R$ 3.816,00 a R$ 7.632,00, esse indice sobe para 2,13,
podendo chegar, nas faixas mais altas, em 2,72 (Metr6, 2019).

Quando olhamos para esses mesmos dados com a perspec-
tiva de género, verificamos que as mulheres fazem menos des-
locamentos do que os homens. A realizagdo de menos viagens
por mulheres, de acordo com Haydée Svab, deve-se também ao
fato de que a absorgao das mulheres pelo mercado de trabalho
se deu, em principio, “no setor de servicos e com enorme con-
centragdo nos empregos domésticos, de menor rendimento’;
consequentemente, menos renda, menos mobilidade.

Essa divisao, que, em um primeiro momento, ¢ expressada
pela renda, também sera determinante para o papel que as mu-
lheres tém para a economia do cuidado, que trata de atividades
que sdo desempenhadas, gratuitamente ou nao, por pessoas
que se dedicam as necessidades fisicas, psicoldgicas e emocio-
nais de terceiros.

Essa alegacdo se ampara no fato de que as mulheres fazem
mais deslocamentos com a finalidade de resolucio de assuntos
pessoais, compras e saide. O que indica que elas sdo as princi-
pais responsaveis pelo equilibrio e manutengao da vida familiar,
que se tornam as principais responsaveis por levar as criangas a
escola, fazer compras no mercado e acompanhar familiares em
consultas médicas, a0 mesmo tempo que tém os menores sala-
rios e menos oportunidades de lazer, recreagao e acesso a cultura.

Como disse Angela Davis em encontro internacional sobre
feminismo negro e decolonial em Cachoeira, no estado da Bahia:
“Quando a mulher negra se movimenta, toda a estrutura da so-
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ciedade se movimenta com ela, porque tudo ¢ desestabilizado
a partir da base da pirdmide social onde se encontram as mu-
lheres negras, muda-se a base do capitalismo”. Portanto, quando
as mulheres negras sdo impossibilitadas de se movimentar, seja
pela limitagdo de seus deslocamentos, seja pela imobilidade so-
cial que lhe é imposta, isso significa que toda a nossa sociedade
esta presa em uma estrutura de opressao e dominagao.

Mas, para terminar este capitulo com um fio de esperanga,
a chave para desestabiliza-la pode estar na for¢a dos(as) mora-
dores(as) das periferias, que é amparada por fortes raizes socio-
culturais, materializadas no dinamismo das dreas comerciais,
nas garagens que viram oficinas, nas cozinhas domeésticas que
encorpam a renda familiar, em pontos de cultura e saraus, as-
sociagdes de bairros, que devem ser apoiados por uma agenda
politica e social antirracista e feminista.
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6.4. 0 pacto e 0 impacto dos transportes: mediocridade e mortandade na
mobilidade urbana do Rio de Janeiro

Jodao Pedro Martins Nunes e Vitor Dias Mihessen

Este texto é dedicado a memoria de Luiz Mdrio Santos, vulgo
Mario Macaco. Grande amigo, sindicalista, lideranga central do
movimento pela revitalizagio dos trens metropolitanos do Rio
de Janeiro, em especial o ramal Guapimirim/Vila Inhomirim,
na Baixada Fluminense. Com seus trilhos interrompidos aqui
na terra, faremos de tudo para honrar e defender seu legado his-
torico de luta pelos trabalhadores e trabalhadoras de periferia.

Estamos juntos sempre, companheiro!

Introducéio

Abrimos nosso artigo saudando a memoria de um lider comu-
nitario que dedicou boa parte do seu tempo e satide a defesa de
uma vida mais digna e de um sistema de mobilidade urbana
mais justo, especialmente para quem nasceu nas periferias do
Rio de Janeiro. Como este é exatamente o caso dos dois autores
implicados neste texto, resolvemos escrever a partir de passa-
gens sobre a nossa propria histéria e de algumas experiéncias
que se materializam em duas mobilizagdes sobre o direito a ci-
dade. Nesse caminho, apresentaremos a hipdtese que queremos
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encaminhar aqui, de que os transportes urbanos do Rio tém
dono e isso tem consequéncias tragicas.

Ainda que pessoas como o Mario Macaco tenham mais
tempo de movimento organizado do que nés dois temos de ida-
de, vamos usar nossa juventude para narrar teses que desenvol-
vemos observando e escutando os mais velhos e questionando
estruturas opressoras enraizadas que insistem em se manter de
pé com pouca critica disruptiva, construtiva e coletiva atrelada.
Para nos, olhar a mobilidade urbana de maneira interseccio-
nal é combater o patrimonialismo, o racismo e o machismo nas
praticas dos servicos de transporte que sao ditos ptblicos, mas
operam numa perversa logica privada, mercadoldgica e que
tira a vida de determinadas pessoas.

Duas pessoas

Vitor Dias Mihessen é de Realengo, seu centro geografico e afe-
tivo, num municipio intempestivo. E descendente de migrantes
arabes e nordestinos que fizeram morada no suburbio que é
origem, mas que sonha ser destino. Viveu fisicamente distante
das ditas “melhores oportunidades™ longe da faculdade e do
mestrado, o jeito era usar o modal de alta capacidade. Da Zona
Oeste a Zona Sul, depois de Niter6éi a Bangu, passando por
Copacabana, com privilégio, rodou quase toda a Regiao Me-
tropolitana. Dai quase toda sua produc¢ao académica e musical
se dirigia a mobilidade urbana, e sua desigualdade socioterri-
torial. “Quase” porque nao foram atravessadas ou sentidas em
sua totalidade, com as piores intensidades, em suas morbidas
possibilidades. As interferéncias do ir e vir que marcam nossas
trajetorias foram processos determinantes para todas as refle-
x0es e historias que traremos aqui.

Jodo Pedro Martins é de Nova Iguagu, municipio da Baixada
Fluminense, no Rio de Janeiro. Filho de um professor de Geo-
grafia e de uma pedagoga produtora cultural, aprendeu desde
cedo os desafios e as poténcias de ser um homem preto no es-
pago urbano brasileiro. Para cultivar afetos, graduar-se e traba-
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lhar, criou intimidade com os meios publicos de transporte, em
especial os Onibus intermunicipais e os trens. Resolveu estudar
Relacdes Internacionais, mas, no caminho, atravessando quase
50 km em 2 horas - para ir e depois para voltar —, foi crescendo
a curiosidade de entender as dinamicas das periferias urbanas
dentro das periferias mundiais. Era preciso entender o que se
vive. Segue aceitando a provocagdo de tentar ter um olho no te-
lescdpio - vigilante dos movimentos de longa duracao, das con-
digdes estruturais e das disputas globais — enquanto mantém um
outro olho no microscdpio — para as consequéncias e poténcias
humanas dos(as) sujeitos(as) construindo suas histérias diante
das circunstancias que defrontam.

Duas mobilizages

Falaremos de duas campanhas em que estivemos juntos. Uma
¢ a de série de mobiliza¢des que fizemos no Rio, com a rede
da Casa Fluminense, chamada Transporte sem Desvio, quan-
do questionamos a Federagdo patronal, a Defensoria Publica,
o “governador’, a Assembleia Legislativa sobre o motivo de um
transporte tdo caro. Tivemos a certeza de que “Transporte Bom
e Barato é Possivel’, tal como dizia o boletim que produzimos e
distribuimos na Central do Brasil e na estacao Carioca do me-
tro, e em diversas outras partes da metrépole.

A outra briga que queremos contar aqui é com 6rgaos como
Ministério Publico, Agéncia Reguladora dos Transportes (Age-
transp) e Supervia, pela morte de Joana Bonifacio e de tantos
outros jovens negros oriundos de periferias da Baixada Flumi-
nense, Zona Norte e Zona Oeste da capital, que tiveram seus
sonhos interrompidos no sistema de trens do Rio de Janeiro.
A ideia seria falar dos atos antes e depois da materializacao do
livro que guarda essas histérias, chamado Ndo foi em vao (Al-
bergaria; Nunes; Mihessen, 2019), e pelas interagdes apds os
langamentos do nosso livro e apontar para um horizonte mais
seguro e menos desigual.
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Duas hipdteses

Nossas hipoteses também sdo duas. A primeira é a de que o
transporte publico é, na verdade, um servi¢o privado. Tem
dono. A cobranga da tarifa reflete notadamente a apropriagao
privada dos sistemas vidrios das cidades, historicamente cons-
truidos por causa dos interesses dos donos de terras. Estes deci-
dem o trajeto e o destino das pessoas que transportam.

A segunda hipétese é a de que, assim, seus proprietarios le-
vam pessoas a morte. Ambas as hipdteses se baseiam em nossas
vivéncias e em evidéncias. Seja quando atropelam e matam, seja
quando poluem e matam, seja quando demoram e matam aos
poucos. Os transportes geram muitas externalidades negativas,
que podem ser traumdticas tanto para as vidas envolvidas nas
histérias quanto para a sociedade e a economia que ficam na
histdria. Por isso precisam ser repensados.

Pacto: mediocridade a servico da desigualdade

Nas diferentes frentes, e para diferentes consequéncias, a cri-
se da mobilidade urbana no Rio de Janeiro é uma decorréncia
da capitulagdo a uma légica privada dos processos de planeja-
mento, execugdo e controle das politicas publicas. Isso se aplica
as diversas vertentes da mobilidade urbana, seja nos padroes
de desenvolvimento urbano, da distribui¢ao socioespacial das
oportunidades de emprego e do acesso a servigos publicos ou
do transporte publico em si.

Em relagdo a esse ultimo, o cendrio é ainda mais grave, ha-
vendo a subjugacdo das decisdes as demandas de um pequeno
grupo economico interessado na obtencdo de lucros extraordi-
narios. Esse grupo, pode-se dizer, operou e opera como verda-
deiro baronato do setor de transporte, corrompendo diferentes
niveis da administragao publica para impedir o controle social,
orientar os marcos regulatérios a fim de obter vantagens e evi-
tar a fiscalizagdo. Isso se espraia por diversos campos, mas aqui,
como dito na introdugéo, nos deteremos nas duas campanhas
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de que participamos, relacionadas ao sistema de bilhetagem
eletronica e a operagdo dos trens metropolitanos.

Transporte sem Desvio

Por tras do transporte caro e precario da Regido Metropolitana
do Rio de Janeiro, existiu um emaranhado de corrupgao que
ajuda a explicar parte significativa das condi¢des experimenta-
das pelos usuarios. Isso ficou comprovado apos as investigagdes
Cadeia Velha e Ponto Final, conduzidas pelo Ministério Publi-
co do Estado do Rio de Janeiro.

Os fatos descobertos levaram a prisdo de deputados esta-
duais, conselheiros do Tribunal de Contas, representantes do
Departamento de Transportes Rodoviarios do Rio de Janeiro
(Detro) e diretores da Federagao das Empresas de Transportes
de Passageiros do Estado do Rio de Janeiro (Fetranspor), além
de gerar acusagdes contra dois ex-governadores. Foi revelada a
existéncia de uma “Caixinha da Fetranspor”, com o pagamen-
to semanal por empresarios de 6nibus, que, em contrapartida,
recebiam dos agentes publicos vantagens como o aumento in-
devido de tarifas e o bloqueio de qualquer iniciativa que con-
trariasse seus interesses.

Os valores desviados para o esquema giram em torno de
R$ 108 milhdes no periodo entre 2010 e 2017.

A chave para entender o que aconteceu esta no sistema de bi-
lhetagem eletronica, que permite que o acesso dos usuarios ao
transporte publico seja feito com o uso de um cartao. Este é
o principal meio de pagamento das passagens utilizado, che-
gando a uma média didria de 7,5 milhdes de viagens em 2017.
O sistema ¢é gerido pela RioCard, empresa controlada pela Fe-
transpor. O problema é que a empresa também controla todos
os dados referentes a bilhetagem e impede o acesso a informa-
¢oes detalhadas pelos 6rgaos de controle. O nimero de viagens
¢ utilizado também para o pagamento de um subsidio finan-
ciado pelo governo do estado e que garante a redugao do va-
lor total da tarifa ao usudrio nos transportes intermunicipais.
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A manipulagdo dessas informagoes serviu como brecha para o
desvio do dinheiro publico.

O Ministério Publico do Rio de Janeiro chegou a pedir a ex-
tingao da Fetranspor e assinar Termo de Ajustamento de Con-
duta (TAC) para que o governo do estado fizesse as alteragoes
devidas no sistema. Mas a morosidade na aplicagdo de medidas
reais fez crescer a indignagdo e motivou a criagao da campanha
Transporte Sem Desvio, que, a partir da sociedade civil, pedia
por mais transparéncia no sistema de transporte e a reducdo das
tarifas do transporte publico. Coordenada pelas organizagoes
Casa Fluminense e Meu Rio, a campanha conseguiu fazer pres-
sao para que a Assembleia Legislativa do Rio de Janeiro (Alerj)
pautasse e votasse projetos que impedissem que donos das em-
presas de transporte também fossem os responsaveis pelo ge-
renciamento dos dados e recursos da bilhetagem eletronica.

Assim, ap6s muita pressio popular, num primeiro mo-
mento, o Projeto de Lei n. 3.641/17, dos deputados Luiz Paulo
(PSDB) e Gilberto Palmares (PT), foi aprovado pela Alerj e ve-
tado pelo governador Wilson Witzel. Contudo, diante da imi-
néncia de derrubada do veto pelos deputados, apresentou um
novo PL, com contetdo similar. Assim, um novo marco legal
foi instituido, a Lei estadual n. 8.479, de 26 de julho de 2019,
colocando, entre as exigéncias feitas pelos deputados a partir
das bandeiras das organizagoes da sociedade civil, a realizagao
de licitagao para uma escolha transparente de nova entidade
para realizar o servigo entdo realizado pela RioCard, de modo
que essa nova empresa selecionada néo fosse vinculada as res-
ponsaveis pela operagao dos transportes.

Apesar da aprovacao dalei, o Executivo ainda ndo tomou ini-
ciativas concretas que mudem as condigdes institucionais que
permitam cessar essa logica. O edital fica na coordenacgdo da
Secretaria Estadual de Transportes (Setrans). Uma das conse-
quéncias é o enfraquecimento da fungéo reguladora do Estado,
que, no caso dos transportes no Rio, se materializa na Agéncia
Reguladora de Servigos Publicos Concedidos de Transportes
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Aquaviarios, Ferroviarios e Metroviarios e de Rodovias do Es-
tado do Rio de Janeiro, ou simplesmente Agetransp. Sem uma
solida atuacgdo da agéncia ndo sera possivel melhorar a qualida-
de dos transportes publicos no Rio metropolitano.

Nao foi em véo

A atuagdo da Agetransp também ¢é temeraria em relagdo aos
trens metropolitanos. Nesse sentido, uma histéria especialmen-
te emblematica é a de Joana Bonifacio. Moradora de Coelho da
Rocha, em Sao Jodo de Meriti, para realizar o sonho de se for-
mar em Biologia, Joana conseguiu ser aprovada no Centro Uni-
versitario Estadual da Zona Oeste (Uezo). Para os estudos, sua
rotina era pegar trem da Supervia do ramal Belford Roxo no
sentido Central do Brasil, descer na estacio Mercadio de Ma-
dureira, caminhar até a estagdo Madureira, pagando outra pas-
sagem l4, e seguir até a estagdo de Campo Grande. A jornada s
era finalizada com mais um trecho a pé até a universidade. Em
24 de abril de 2017, o trajeto cotidiano foi interrompido ja no
inicio. Ao tentar subir no trem, as portas se fecharam deixan-
do sua perna presa. Sem sensores na porta do vagao, cimeras
que permitissem ao maquinista visualizar toda a composi¢ao
ou guardas da Supervia na plataforma, o trem partiu e ela foi
arrastada para debaixo da composi¢ao, o que tirou sua vida.

A situagao, que ja era tragica, se tornou verdadeiramente cruel
diante do tratamento que a empresa deu a questdo. Seu corpo fi-
cou estirado na linha férrea durante todo o dia e sua familia ficou
sabendo do ocorrido por meio de fotos divulgadas nas redes so-
ciais. Nos dias seguintes, a Supervia tentou primeiramente vender
que se tratava de um suicidio e, depois, que o “acidente” ocorreu
devido a imprudéncia da estudante. A tentativa da empresa de
responsabilizar Joana pela sua propria morte levou a reagao de
familiares e amigos que lideraram uma série de manifestagoes,
acoes de mobilizagao e pesquisas para defender o direito da me-
moria de Joana Bonifécio, com a intengdo de contribuir para que
isso ndo ocorra com mais ninguém. O livro Ndo foi em vio: mo-
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bilidade, desigualdade e seguranga nos trens metropolitanos do Rio
de Janeiro é um dos resultados dessas pesquisas e processo de luta.

A Agetransp, ao menos inicialmente, comprou a narrativa
da concessiondria de que a responsabilidade era da usudria.
Nao fosse a pressdo da familia e pessoas que se solidarizaram
com a situagdo, nao teria sequer multado a Supervia. O faleci-
mento de Joana nos revela muito sobre a conivéncia da agéncia
reguladora e dos demais 6rgaos do governo do estado com a si-
tuagao inadmissivel de sucateamento dos trens metropolitanos.
Isso revela como as condigdes de infraestrutura que permitem
que uma usudria de transporte publico perca sua vida de ma-
neira tao banal ao acessa-lo estdo sendo construidas e reprodu-
zidas ao longo dos anos e seguem abertas para quem quiser ver.
Embora o Estado tenha fechado os olhos, os passageiros veem
e vivem cotidianamente essas condigdes. O ponto que leva a
morte de uma jovem nos trens é antecedido por um longo per-
curso de violagdo de direitos dos usuarios, onde nao ha garantia
de dignidade nos trajetos para acessar servigos e oportunidades
nem da efetiva¢ao da cidadania dos passageiros.

Mesmo diante das condi¢des de desenvolvimento socioes-
pacial da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, que tem
como caracteristica a urbaniza¢ao acelerada que levou a forma-
¢do de bolsoes de pobreza, a manuten¢ao das péssimas condi-
¢des dos servigos prestados nao se explica apenas pelos fatores
histéricos. Essa situagao, de permanente violacédo, s6 é possivel
mediante um pacto entre as empresas concessionarias de trans-
portes e o Estado, no qual este ndo cumpre com as melhorias
que deveria promover e, como contrapartida, ndo exige que as
empresas garantam os padroes minimos na prestacao de ser-
vigo — definidos contratualmente e pelas normas técnicas. Um
verdadeiro pacto de mediocridade.

Um dos principais argumentos levantados pela familia é que,
se é recorrente, ndo ¢ acidente. Ao longo da pesquisa, percebe-
mos que o que aconteceu com Joana estd muito longe de ser caso
isolado. No préximo tdpico buscaremos aferir a dimensao desse
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impacto, que é um passo fundamental para, em nome de Joana
e de todas as outras vitimas, buscar transformar essa realidade.

Impacto: reflexos do sistema na vida do usudrio

Para partirmos da perspectiva do transporte como um direito
social basico, tal como ele é reconhecido pela Constituicao Fe-
deral brasileira desde 2015, precisamos revisitar as logicas per-
versas que fizeram do transporte publico um servigo de explo-
ragao privada. Como mostrou a série de matérias da Agéncia
Publica para o Especial Catraca, poucas familias brancas e de
descendéncia europeia dominam todo o servi¢o de dnibus do
Rio, amplamente utilizado pela classe trabalhadora, de maioria
negra, empobrecida e periférica (Belisario, 2017). Ainda segun-
do a pesquisa, as empresas atuam principalmente no setor de
transporte e imobilidrio, mas destacam-se também os ramos
automobilistico e de gestao de empresas.

No caso dos modais de alta capacidade — sob monopdlio na-
tural exercido pelo Estado em fun¢ao da infraestrutura, compra
de veiculos e obras -, estes tiveram sua operagao e manutengao
concedidas a empresarios e acionistas a partir de contratos ex-
tremamente longos e com pouca transparéncia. Esse modelo
vai de encontro a légica da gestdo publica, de ser transparente e
participativa, e impedem os usuarios de conhecer a fundo o sis-
tema e opinar ndo s6 para denunciar como para apresentar pro-
postas para o aprimoramento. Vemos que isso vem sofrendo
transformagdes na pratica, a partir de ferramentas tecnoldgicas
que apoiam o aprimoramento dos procedimentos, decorrente
de dentncias feitas pelo celular, como o aplicativo MoveCida-
des, do Instituto Brasileiro de Defesa do Consumidor (Idec), e
o portal Consumidor Vencedor, do Ministério Publico (MP).

Transporte bom e barato ¢ possivel

O pagamento da tarifa caracteriza a compra de mercadoria e
o valor de uso é, portanto, imposto ao consumo daquele bem
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pelos usuarios do sistema, que ndo tém nenhum dominio sobre
seus custos. Nao ha transparéncia, e a partir dela, ou melhor, da
falta dela, todos os demais obscurantismos se impoem. Somen-
te com pesquisas domiciliares feitas pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), como a Pesquisa de Or¢amentos
Familiares de 2018, revela-se recentemente um fato que para
o Rio de Janeiro ja era uma realidade desde 2002: nas regides
metropolitanas do Brasil, gasta-se mais com transporte do que
com a alimenta¢ao e muitos ficam impedidos de se deslocar
pelo peso do bilhete no orgamento, assim como pelos custos
que o tempo gasto também impde na vida dessas pessoas.

Para a campanha Transporte Sem Desvio, produzimos o
Boletim Agenda Rio 2030, um amplo material informativo, e
entrevistamos alguns dos passageiros para sabermos o peso da
tarifa no bolso do trabalhador. Entre os entrevistados, a média
ficou em um terco da renda total. Somados ao tempo gasto, de
mais ou menos uma hora e meia no deslocamento casa-traba-
lho, a baixa qualidade, a falta de conforto e seguranca, podemos
dizer que é um dos sistemas mais caros do mundo.

No boletim, que é assinado por Casa Fluminense, Instituto
de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP), Instituto
Brasileiro de Defesa do Consumidor (Idec) e Projeto MobCida-
des, é possivel vermos também que, entre 2010 e 2018, o Bilhete
Unico quase dobrou, com aumento de 94%, enquanto o salario
minimo aumentou 82% e a inflagao foi de 62%. Ou seja, o cus-
to do transporte urbano aumentou proporcionalmente mais do
que os rendimentos e a inflagao nominal, e representa um cus-
to proibitivo para muita gente. Fora os vales-transporte pagos
pelas empresas e as gratuidades pagas pelo Estado, outros 60%
dos embarques nos transportes sio pagos diretamente pelos
usuarios, em dinheiro ou cartdo (ANTP, 2013).

Séo essas pessoas que deixam de comer para poder usufruir
do transporte “publico” Impedir monetariamente o ir e vir ndo
¢é somente inconstitucional como uma forma de morticinio.
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(NI o MAPA DA
DESIGUALDADE

@ TRANSPORTE

3.A. PESO DA TARIFA DO TRANSPORTE PUBLICO
Percentual de renda média comprometido
com a compra de 44 passagens de énibus

municipais por més.

Em Marici a Prefeitura tem
criado linhas com tarifa zero
com recurses orgamentarios
municipais. A experiéncia pode
e deve ser reproduzida em outros
municipios da metrépole.

Dados

Trem: R$ 4,70

Fonte: Prefeituras e Casa Fluminense, ano 2020
Nota ecrien i 5 i

Mapa da desigualdade 2020 - Casa Fluminense
Arte: Guilherme Braga e Taynara Cabral.

Mobilidade, desigualdade e seguranca nos trens metropolitanos

Depois da morte de Joana Bonifacio, na estagao de Coelho da
Rocha, do ramal Belford Roxo, nem nossas vidas nem nossos
olhares sobre a vida foram os mesmos. Notadamente dentro de
um sistema que ja é relegado ao minimo cuidado do governo
do estado e da concessionaria, o ramal ainda é preterido entre
os demais. Segundo a empresa, é aquele em que ha mais bura-
cOs Nos muros e menos pagamento de passagem. E justamente
aqui que a gente precisa pensar sobre o direito ao transporte,
gratuito e de qualidade. Se ha muitas pessoas que ndo podem
pagar as caras passagens do sistema de transporte publico flu-
minense e arriscam suas vidas por isso, passou da hora de falar-
mos sobre Tarifa Zero.

Perder a vida na linha férrea foi a consequéncia de 67% dos
atropelamentos ferroviarios entre 2008 e 2018, vitimando fa-
talmente 245 pessoas. Propor¢ao proxima a de pessoas negras
entre todos os 6bitos, 68%, tirando o nimero altissimo de re-
gistros que ignoravam a cor da pele, como é costume. Ignorar a
ocupagao das vitimas foi o caso de trés quartos dos 368 registros
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de homicidios nos trens, todos dados retirados do livro Ndo foi
em vao (Albergaria; Nunes; Mihessen, 2019). Novamente repe-
timos, nao é coincidéncia.

Fizemos questdo de atualizar esse nimero para langar em
primeira mao neste artigo. Sendo assim, a partir do Mapa da
desigualdade 2020 da Casa Fluminense, de acordo com dados
preliminares do DataSUS, 42,5% das mortes causadas por atro-
pelamentos ferroviarios no Brasil ocorreram na Regido Me-
tropolitana do Rio de Janeiro (91 casos). Dentre essas vitimas,
82,4% eram negros.

Em 2020, quase a metade de todos os homicidios culposos por
atropelamento ferroviario do Brasil aconteceu no Rio de Janeiro.
A esmagadora maioria é de pessoas negras

A violéncia sobre os corpos negros ¢ sistémica e remete a histo-
ria deste pais, que ousa retornar aos tempos mais sombrios de
apagamento. Nao vamos deixar. Buscamos visibilizar essa men-
sagem de todas as formas, atos, historias, memorias, numeros,
infograficos, mapas, recomendagoes, agendas, artigos, livros.
Listamos uma série de propostas que vao da infraestrutura de
transporte do Rio ao enfrentamento do racismo estrutural e a
preservacdo do direito @ memoria, passando pelas propostas
para melhorar a gestdo e a regulagdo da mobilidade, tema cen-
tral deste texto. Seguimos.

Conclusdes

Neste breve artigo, buscamos discorrer sobre duas campanhas
de pesquisa e incidéncia politica, a Transporte Sem Desvio e a
Nao Foi Em Vdo. Em ambos os casos, a reunido do esfor¢o de
diversas pessoas teve como objetivo colocar no centro do deba-
te publico questdes que, embora fossem fatos sociais conheci-
dos, ficaram fora da agenda politica dos tomadores de decisao e
nao se tornaram alvo de politicas publicas.
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Também em ambos os casos, a prioridade era colocar o
transporte publico a servi¢o das pessoas. Quando questionamos
a apropriagdo privada das politicas de transporte ndo queremos
com isso nos posicionar contra a participagdo de empresas pri-
vadas na operagdo dos transportes na condi¢ao de concessio-
narias. Isso ndo é essencialmente ruim. Nossa critica se dirige
a logica privada, distante do interesse publico ou coletivo, que
pautou as diretrizes das politicas de transporte. Com isso, mais
do que simples operadoras, por meios legais e ilegais, as empre-
sas ditaram os rumos dos transportes, que passaram a atender
ao que seria mais benéfico aos donos ou acionistas e nido ao que
era mais benéfico aos usudrios ou a cidade. Isso s6 foi possivel
porque, pouco a pouco, as capacidades estatais de planejamento,
regulagio e fiscalizacao foram sendo enfraquecidas.

Foram abordadas brevemente algumas das consequéncias
humanas e técnicas desse processo que vem se fortalecendo
ha anos no Rio de Janeiro. E preciso repensar, por exemplo, o
modelo de financiamento do transporte, que hoje remunera as
empresas em fun¢ao do nimero de passageiros. Isso é proble-
matico. Primeiro, porque a quantidade de passageiros trans-
portados esta longe de ser a melhor forma de medir os custos
da operagdo. O segundo ponto é que esse modelo de financia-
mento estimula a superlotagdo do transporte, uma vez que,
sob essa logica, quanto mais passageiros (remuneragdo) com
menos Onibus ou trens (relativos aos custos de combustiveis,
desgaste dos equipamentos, etc.) mais lucrativa é a operagdo. A
qualidade passa longe dessa conta.

E urgente que o acesso ao transporte publico ndo seja sin6-
nimo de violagdo de direitos constitucionais, dentre eles a vida.
Requalificar a infraestrutura é um dos lados de atuagao para
isso, mas o outro lado é a garantia do direito a memdria. Diante
da interrupcdo da poténcia de vida de Joana e de tantas outras
pessoas, cabe ao Estado reconhecer a violagao e adotar medidas
que busquem a reparagdo e a nao repeticao.
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Pensar e construir estratégias que mudem radicalmente esse
modelo é fundamental para que o transporte publico deixe de
ser um segundo (ou terceiro) turno de trabalho, em termos de
desgaste, para seus usuarios e passe a ser um vetor da garantia
da cidadania plena, na medida em que facilita o acesso a opor-
tunidades e direitos, e um vetor de uma cidade mais sustentavel,
na medida em que desestimula o uso de solugdes individuais de
transporte, como o carro. Nesse sentido, o debate sobre a Tarifa
Zero é central e inadiavel.
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7. Democracia e
esperanga




11. Ajuventude negra vai circular

Lisandra Mara, Luana Costa e Luana Vieira

Introducéio

Em a¢o oxidado e com seis metros de altura, a escultura que
marca o Memorial pela Vida da Juventude Negra em Belo Ho-
rizonte — Aya Arvore da Vida Pela Vida - foi inaugurada no
Centro de Referéncia da Juventude (CRJ) no dia 10 de dezem-
bro de 2019, Dia Internacional dos Direitos Humanos. Aya
pode ser interpretada como um importante simbolo da luta da
juventude negra pelo direito a vida, a memoria, a cidade. Um
marco estacionado nas imedia¢des da Praga da Estacdo, para
onde confluem inumeras das malhas de circulagdao de chegada
e partida, de 6nibus e trem urbanos, de ligagdo entre territorios
negros, indigenas, ciganos e um nucleo embranquecido da ci-
dade que se autodenomina “centro”.

Aya é resultado de uma iniciativa institucional da munici-
palidade. Mas, mesmo com todas as possiveis contradi¢oes e
tensdes inerentes aos processos politicos, salta aos olhos a ro-
bustez fisica do icone ferroso e a proposta interativa do projeto,
que revela historias, fortalece a vida e denuncia a necropoliti-
ca. Concebida com a participacao de jovens das nove regionais
administrativas da cidade, conforme relato do futuro arquiteto
Gabriel da Cruz (2020)'** - jovem selecionado para o Nucleo

122 O estudante de Arquitetura Gabriel da Cruz nos concedeu em
julho de 2020 uma entrevista sobre sua experiéncia na atividade.
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de Pesquisa do memorial com agdo na regional oeste —, a obra é
assinada pelo artista negro mineiro Jorge dos Anjos.

Outra possivel interpretagdo para Aya é a materializa¢do do
compromisso da institucionalidade com a pauta antirracista, pela
vida e pelos direitos da juventude negra, que deve transcender a
tematica especifica para a juventude no municipio. Ainda que
reconhecamos a conquista, defendemos que as politicas publi-
cas devam alcangar, dentre outras, a transformacéao da politica de
mobilidade urbana para a construgao de reparagdes. Por ser co-
nexao entre entre os lugares de moradia, trabalho, lazer e espiri-
tualidade, compartilhamos com Antonia Garcia a compreensdo
da mobilidade urbana como instrumento de controle cotidiano
dos acessos e das relagdes entre agentes (Garcia, A., 2009).

Nesse sentido, o propdsito do texto é discutir as juventudes,
as culturas juvenis e seus desafios e demandas relacionados a
mobilidade urbana na Regido Metropolitana de Belo Horizonte
de modo a provocar reflexdes para a construgao de uma cidade
democratica, diversificada tanto na experiéncia dos espagos (fi-
sicos e virtuais) quanto nos processos de decisao.

Na primeira parte do texto refletimos sobre as dinamicas
de produgio e circulagdo nas cidades da periferia do sistema
capitalista e as violéncias que atravessam os corpos multiplos
das juventudes e o estado de emergéncia para pretos e pretas.
Em seguida, trazemos a problematiza¢io da encruzilhada en-
tre corpos e lugares — se tem territorialidade, tem apartheid! -,
para entdo fazer um convite a revolu¢ao epistémica em O Grito

Escolhido em processo seletivo dentre 285 inscritos, jovens de Belo
Horizonte, Betim, Vespasiano, Contagem, Nova Lima, Santa Luzia,
Ribeirdo das Neves, Pedro Leopoldo, Justinopolis, Sabara, Ibirité, Rio
Acima e até de Juiz de Fora. Uma de suas a¢des no projeto foi resgatar
e registrar historias de mées que perderam os filhos, jovens negros.
Para Gabriel, foi uma experiéncia de sensibiliza¢io, troca, aprendizado
e ruptura com o senso comum, que revelou a multiplicidade de vidas
e de sonhos por tras dos niimeros do genocidio da juventude negra.
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Griot: a periferia como ponto de partida para o pensamento e o
manifesto poético de Joao Paiva, Baido do Barreiro.

Na discusséo, buscamos olhar de forma especial para o direito
de jovens pretas e pretos a cidade, jovens que em Belo Horizonte
tiveram atuagdo determinante na ocupagao e ressignificacao de
espagos do nuicleo embranquecido e na concepgio, construgio
e uso do Centro de Referéncia da Juventude (CR]), localizado
na Pracga da Estagdo. Como declarou em 2017 a historiadora e
educadora social Jamine Miranda'?, apesar das adversidades, a
efervescéncia na cidade resiste e transborda das vilas, favelas e
periferias, onde a cultura juvenil da as cartas para a construgao
de uma cidade mais inclusiva. O histérico de conquistas das lu-
tas juvenis em Belo Horizonte e no pais, que transcende a sobre-
vivéncia e incide na elaboragdo de politicas publicas e do bem
viver, mantém viva a esperanga: a juventude negra vai circular.

Dindmicas de producdo e circulagio nas cidades
da periferia do sistema capitalista

A cidade ¢ o palco do exercicio do poder. Por ela circulam, em
disputa, corpos, narrativas e matéria nas dinamicas de produ-
¢do do espago urbano. As metrdpoles brasileiras capitalistas,
patriarcais e colonialistas sdo simbolos das ideologias que as
estruturam. Social e espacialmente hierarquizadas, compostas
por nucleos embranquecidos e falicos onde se concentram as
riquezas produzidas sobretudo pelo trabalho dos corpos ne-
gros que habitam os territorios mais retintos e horizontaliza-
dos, esparsos ou mesmo adensados, onde, como disse a crianga,
“cada um tem seu céu em cima’'**. Como nos apresenta Mil-

I
123 Em fala durante mesa do Curso Promotoras Populares de Defesa

Comunitdria, promovido em 2017 pelo CAU Direitos Humanos do
Ministério Publico Estadual e para formagédo principalmente de mu-
lheres negras que eram liderancas em comunidades na Regido Metro-
politana de Belo Horizonte.

124 Fala de crianga moradora da Favela da Serra em entrevista a Izabel
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ton Santos (1998), na produgdo do espago urbano, dindmicas
espago-temporais produzem uma sobreposi¢do de encontros
efémeros e matéria construida e reconstruida para morar, cui-
dar, trabalhar, estudar, recrear, divertir, criar e circular.

A necessidade de deslocamento cotidiano sempre acom-
panhou as dinamicas urbanas. A cada passo dado rumo ao
famigerado desenvolvimento, mais complexas as cidades se
tornaram e a mobilidade foi forjada como objeto privilegia-
do nas relagdes sociais, econdmicas e de trabalho. Foi e ainda
¢ por meio dela que as possibilidades de organiza¢do da vida
nas cidades acontecem. Como afirmam Rafaela Albergaria et
al. (2019), o debate sobre as possibilidades de “mobilidade de
pessoas” como politica publica e social abarca perspectivas de
deslocamentos corporativos, cooperativos, coletivos, inclusivos
e individuais, relacionados a uma gama de construgoes e posi-
¢des sociais que implicam garantias democraticas.

Para Clarisse Cunha Linke e Roberto Andrés (2020), o trans-
porte coletivo urbano por dnibus no Brasil enfrenta hd muitas
décadas uma grave crise quanto a sua gestdo e financiamento.
A estrutura é montada para gerar lucro no lugar de garantir
acesso a oportunidades, uma vez que os formatos de licitagdo
se baseiam em contratos de longa duragdo que concentram ges-
tao, frota, garagens e bilhetagem nas maos de poucas conces-
siondrias. O lucro é gerado a partir do pagamento da passagem.
Essa logica de mercado no transporte, somada a fragilidade de
controle e auséncia de subsidio publico, induz a precarizagdo
do servi¢o, com aumento dos pregos das passagens, e a redugao
da oferta. Esse sucateamento é agravado pela orientagdo das
politicas em torno do automoével, com priorizagao de grandes
obras viarias e politicas de redugdo de aliquotas de impostos
para a compra de veiculos.

As estruturas de segregacdo também podem ser observadas
a partir das tendéncias discriminatdrias e excludentes presentes

Melo durante realizagdo da sua pesquisa de mestrado (Melo, 2009).
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nas formas de deslocamento de homens e mulheres nas cida-
des. Segundo dados da Pesquisa Origem e Destino da Regido
Metropolitana de Belo Horizonte, realizada em 2012, a maior
parte dos deslocamentos das mulheres ¢ feito a pé (58,1%) e de
transporte coletivo (20,81%). No caso dos homens, (47,2%) de
seus deslocamentos sao a pé e (18,81%) sao de transporte cole-
tivo. Eles também fazem mais trajetos de ida e volta para casa,
sem nenhuma demanda a ser realizada nesse caminho. No caso
da RMBH, sio (47,5%) dos deslocamentos masculinos contra
(34,9%) dos deslocamentos femininos — geralmente trajetos
marcados pelas tarefas de cuidado em que mulheres tém, social
e historicamente, sido colocadas como responsaveis. Cabe res-
saltar a violéncia presente no cotidiano de deslocamento dessas
mulheres. Segundo pesquisa realizada pelos institutos Patricia
Galvao e Locomotiva em 2019, 97% das mulheres no Brasil ja
sofreram algum tipo de assédio no transporte publico.

A cidade, portanto, é produzida de modo a garantir um fun-
cionamento que corresponda a interesses dominantes, econd-
micos, brancos, masculinos e adultos. Os interesses dos outros
tantos atores que produzem a cidade sdo historicamente relega-
dos a posi¢oes inferiorizadas da hierarquizagdo social. E numa
dessas posi¢cdes encontramos as possibilidades de reprodugao
da vida reservadas a juventude negra. Jovens que, diante de um
projeto hegemonico de cidade pautado na violéncia contra seus
corpos e na nega¢do do morar, circular ou mesmo existir, re-
sistem e criam dindmicas de afeto e cuidado. Violéncias que se
agravam com a interrupgao do processo de democratizagao em
curso no pais nas tltimas trés décadas com efeitos sobre a vida
das juventudes.

Corpos multiplos das juventudes e o estado de
emergencia para pretos e pretas

Nao foge mais a reflexdo que o termo “juventude’, no singular,
ndo consegue traduzir a diversidade de um grupo social forma-
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do por mais de 51 milhoes de brasileiros que vivem e transitam
por territorios tao diversificados Brasis afora. Ha alguns anos o
pais passa por um processo de ressignificacdo, na esfera publica,
das visoes a respeito desses sujeitos que constituem a parcela jo-
vem da sua populagéo. Sdo indigenas, quilombolas, ribeirinhos,
homens e mulheres periféricas, cis e transgéneros. Pessoas que
professam religides diferentes, trabalhadores e universitarios,
pessoas com deficiéncia, milhares que ndo estudam nem traba-
lham, subjetividades diversas, encruzilhadas infinitas.

Atualmente'”, um quarto da populagdo brasileira esta na
faixa de 15 a 29 anos de idade e sdo considerados “jovens”
pelo Estatuto da Juventude (2013). A lei conquistada a duras
penas pelos movimentos juvenis dispde sobre os direitos das
juventudes brasileiras e, de certa forma, ecoa o grito oriundo
dessas vozes por narrativas que considerem a pluralidade de
suas manifestagdes e a urgéncia por necessidades no agora. A
partir do estatuto é possivel refletir orcamento, planejamento
e organizac¢do de politicas publicas especificas que expandam
garantias constitucionais de direito a moradia e a mobilidade,
a saude, a sustentabilidade e a0 meio ambiente ecologicamen-
te equilibrado, a educagdo e a cultura, ao esporte e ao lazer, a
profissionalizacao, ao trabalho e a renda, ao acesso a justica, a
participagdo social, politica e a representacéo juvenil e, conse-
quentemente, politicas publicas que impegam o genocidio da
juventude negra.

O contexto de reconhecimento da juventude como categoria
social, o ambiente de empoderamento e valorizacao das identi-
dades juvenis dentro dos movimentos sociais, somados as inicia-
tivas em ambito federal de promocio de politicas de juventude,
favoreceu a criagdo do Centro de Referéncia da Juventude (CRJ)
em Belo Horizonte. No entanto, como ressalta Bruno Vieira
(2019), as juventudes belorizontinas enfrentaram um longo per-

125 De acordo com o Censo do IBGE de 2010. Mais na internet:
https://biblioteca.ibge.gov.br/visualizacao/livros/liv95011.pdf.
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curso desde os processos de discussao da década de 1990 e a for-
mulagdo da proposta no contexto da III Conferéncia Municipal
de Juventude em 2006. Foi apenas em 2011, no entanto, que o
debate de implantagdo do CR] foi retomado, periodo marcado
por uma série de didlogos infrutiferos entre grupos juvenis e a
prefeitura de Belo Horizonte, responsavel pela implantagdo do
centro junto com o governo de Minas Gerais.

Em 2015, a obra foi entregue a cidade, mas com possibili-
dade limitada de utilizagdo. Nesse contexto, o ano de 2016 é
marcado pela radicalizagdo da discussdo com a ocupagao das
juventudes reivindicando a imediata abertura do espaco com
o movimento #OcupaCR], que, entre outras agdes, propds a
formulag¢ao de um projeto de utilizagdo democratica do centro
que colocasse as juventudes a frente da sua construgdo com a
criagdo do Comité Gestor CRJ. A posse do comité para a gestao
2020-2021 foi recém-realizada.

Entretanto, toda essa movimentagédo politica e ativismo ju-
venil se dd em meio a um genocidio direcionado a cor da pele.
Em tempos de pandemia da Covid-19, a redugao das a¢oes po-
liciais no estado do Rio de Janeiro diminuiu em 60% o nimero
de mortes, conforme Estudo da Rede de Observatdrios da Se-
guranca. Por aqui, todo mundo sabe que a violéncia contra as
juventudes é programada e produzida em grande escala. Erica
Malunguinho (2020) constata que os numeros do Atlas da Vio-
léncia e do Anudrio Brasileiro de Seguranca Publica registram
0 que a experiéncia vivida pela populagdo preta e periférica ja
sabe: gente que some, deixando de existir por uma regra que
nos habituamos a ver.

Nascidas(os) e criadas(os) na periferia, também sao incon-
taveis os manos e as pretas raras que vimos morrer. Como des-
taca Silvio Almeida (2018), o racismo — entranhado nas estru-
turas das nossas instituicoes — fornece o sentido, a logica e a
tecnologia para o funcionamento dessa politica de morte que
tenta exterminar o povo negro. A Policia Militar, defensora da
propriedade privada, ¢ historicamente a maior legitimagdo do
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racismo no Brasil, assassina vidas pretas desde sua criagdo em
1809. De revolta em revolta, corpos pretos insurgentes sao aba-
tidos sob o estigma da ilegalidade somada & impunidade es-
trutural que protege os algozes. Os noticiarios sdo incansaveis
na reproducdo desta nossa tragédia cotidiana. Quantos casos
de assassinato de jovens, vitimas de arma de fogo e mortos em
operagdes policiais desastrosas, ndés acompanhamos pela TV
nos ultimos anos?! 111 tiros disparados contra cinco jovens
pretos dentro de um carro “suspeito”. Quem sera responsabili-
zado por essa emboscada em Costa Barros?! O governador do
estado?! Quantos mais serdo necessarios tombar para que se
inverta essa logica de aversdo a cor, de guerra, de repressdo e
de reagdo que orienta a matanca de civis e policiais negros nas
politicas de seguranca publica no Brasil?!

Desde a década de 1970, movimentos negros unidos contra a
discriminagao racial rememoram nossa ancestralidade, que em
nosso passado forjamos revoltas, lutamos por liberdade, forma-
mos quilombos, construimos a cultura e a historia desta nagao.
Portanto, a maior geragdo de jovens da histéria deste pais nao
pode ser negligenciada. O Estado precisa ser denunciado. Res-
ponsabilizado em tribunal. Obrigado a reparar a partir de um
pacto profundo de rompimento das violéncias estruturais con-
tra as juventudes, prioritariamente a juventude preta e periféri-
ca, que efetivamente mais sente as vias da exclusido e da morte.
Repensar a seguranca publica pelo viés da cidadania e priorizar
o respeito aos direitos humanos, especialmente no que se refere
a vida, é elemento central para a constituicdo de uma socieda-
de efetivamente democrética. Dialogando outra vez com Erica
Malunguinho (2020), vidas negras importam vivas.

Se tem territorialidade, tem apartheid!

No Brasil urbano, construido sob o signo de quase quatrocen-
tos anos de escravizagao, podemos afirmar que o racismo é uma
constante nas dinamicas de produg¢ao das cidades e que as po-
liticas publicas se pautaram pelo projeto de embranquecimento
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da nagdo. A primeira Constitui¢ao do Brasil (1824) considera-
va geragoes escravizadas como “ndo humanas’, de modo que
a populagdo negra foi impedida por lei de frequentar a escola
(1839), nao teve direito a terra, na Lei de Terras (1850), nem sua
cidadania garantida apds a promulga¢ao da Lei do Ventre Livre
(1871), e tampouco teve acesso a servi¢os e bens de consumo
apos a assinatura da Lei Aurea (1888).

Recorremos as memorias de Neusa Maria Pereira (2019),
uma das fundadoras do Movimento Negro Unificado de 1978:

Com o término da escraviddo, uma massa humana foi atirada
a rua, entregue a propria sorte, sem receber nenhuma garan-
tia do Estado. Quem recebeu o dinheiro que deveria ir para
as maos dos ex-escravizados foram os imigrantes, que pude-
ram, com beneficios materiais, comegar sua vida no pais que
tomariam como deles. Comecgava também a politica de em-
branquecimento da nagao sempre desejado pela classe domi-
nante. Nas ruas das cidades brasileiras perambulavam pessoas
desesperadas e disformes pela fome. Massas formadas por
ex-escravizados expulsos das fazendas onde tinham, mesmo
que em condi¢des desumanas, um teto para dormir e comida
para se alimentar. Os despossuidos de qualquer auxilio tinham
que procurar empregos e casas para morar numa sociedade
racista ndo interessada em sua inclusdo. O sustento da familia
era garantido pelo trabalho da mulher negra como doméstica
ou vendedora de quitutes nas ruas das principais metrépoles
do pais. Nesse contexto, grande parte da populagdo negra foi
empurrada para as favelas e comunidades pobres da periferia
esquecida pelo poder publico, de onde tém ainda hoje muita
dificuldade para sair.

Essas desigualdades vao sendo espelhadas, produzidas e repro-
duzidas no espago de construcao das cidades no contexto con-
temporaneo sob a logica de divisdo racializada dos territérios,
com politicas publicas fundadas em dinamicas que favorecem a
concentragao da riqueza produzida pela sociedade nos nucleos
embranquecidos. Como nos apresenta a historiadora Josemeire
Pereira (2018), no Arraial do Curral Del Rei, sitio onde a elite
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mineira implanta o projeto de embranquecimento republicano
para se tornar a capital do estado, predominava a populagio
negra (cerca de 80% da popula¢ao), sobretudo mulheres negras
livres. Essa populagdo afrodiasporica é retirada de seu territorio
constituido por encruzilhadas, por festas do Rosario e de Santa-
na, pelo cruzeiro no alto do morro, por tecnologia construtiva
africana de adobe, pau-a-pique e madeira arrasados para dar
lugar a malha urbana ortogonal do interior da atual avenida do
Contorno e as zonas suburbanas de Belo Horizonte.

Desde entdo, ao longo do século XX, a populagdo nao
branca, sobretudo afrodiaspérica, é historicamente excluida
dos processos de decisdo e seus territorios sdo estigmatizados,
constituidos no imagindrio dominante como signos da preca-
riedade, da insalubridade e da pobreza. Ideias que se consoli-
dam no espago ao longo do tempo e a medida que a sociedade
opta, por meio da negligéncia, tornar dicotémica a produgao da
cidade na logica centro-periferia, e destinar a populagdo negra,
indigena e diversa condi¢des urbanas genocidas. As cidades
brasileiras sdo fruto dessa heranca escravocrata, que aprofun-
da segregacoes simbolicas hierarquizadas em regides divididas
por classes, cores e etnias. Atualiza a geografia e o nosso lugar
nessa embarcacao: das senzalas para os guetos, dos tumbeiros
para o busao!
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Distribui¢do da populagdo negra em Belo Horizonte, 2018
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A localizagao na cidade determina as oportunidades na medida
em que possibilidades de acesso a servigos, equipamentos pu-
blicos e ao mercado de trabalho por meio da mobilidade urba-
na estdo relacionadas ao lugar de moradia. Imagine seu direito
de acessar a cidade sendo racialmente condicionado e, enquan-
to morador ou moradora de favela, periferia ou ocupagao, ter
que arcar com altas tarifas para conseguir acessar equipamen-
tos publicos essenciais, atravessar vias de alta velocidade e cru-
zamentos mal sinalizados, percorrer quilometros de passarelas
para baldeagao, cruzar catracas e correntes “sob o olhar sangui-
nario do vigia’, cobrar pela auséncia de informagao de horarios
e itinerarios todos os dias, enfrentar longas filas de espera, equi-
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librar-se em carros e vagdes sujos e superlotados, conviver com
abusos ou ter seu corpo violado, derivar na madrugada porque
o transporte publico que o(a) levaria de volta para casa sim-
plesmente acaba. E saber que o caminhao matou na BR a van
que levava seus amigos para estudar: eram doze, sobreviveram
seis. Como destaca Taind de Paula (2020), para a nossa socie-
dade, as periferias saio como depdsitos que acomodam a classe
trabalhadora ainda compreendida como massa escravizada e os
modais, instrumentos de locomogao e de transporte urbano,
bebem dessa estruturagao do racismo e da desigualdade social.

Na outra ponta institucional, o Estatuto da Juventude'® in-
dica, no seu artigo 31, que “o/a jovem tem direito ao territério
e a mobilidade, incluindo a promogao de politicas publicas de
moradia, circulagdo e equipamentos publicos, no campo e na
cidade”. O fragmento de lei se volta para a necessidade de ex-
pansdo de garantias que trazem para o primeiro plano o debate
sobre cidadania e participagao social e politica. Entretanto, o
Férum das Juventudes da Grande BH, em sua plataforma Ju-
ventudes contra a Violéncia'?’, denuncia:

o direito ao territorio e a mobilidade sio dificilmente assegu-
rados pelo poder publico, visto que parcela consideravel das
juventudes brasileiras vive em espagos precarios, e a circulagdo
de muitos jovens pelos espacos publicos ¢ marcada por segre-
gacdes socioespaciais motivadas por preconceito e discrimina-
¢oes de todos os géneros. (Eixo Programatico Direito a Cidade).

I

126 Estatuto da Juventude. Disponivel em: http://www.planalto.gov.
br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2013/Lei/L12852.htm.

127 A plataforma politica Juventudes Contra a Violéncia estabelece
dez pautas prioritarias para que a sociedade civil e os governos pos-
sam se comprometer com o enfrentamento as violagdes de direitos
sofridas pela populagdo jovem. Sua construcéo é fruto de um intenso
processo colaborativo entre grupos, movimentos e organizagdes com
atuagdo no campo das juventudes e dos direitos humanos em Belo
Horizonte e RMBH.
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Sobre as politicas especificas de mobilidade urbana, o Férum
também publiciza que ha auséncia de intersetorialidade nas es-
feras federal, estadual e municipal quando o assunto é subsidio
para o transporte das juventudes.

Capitais como Recife, Belo Horizonte e Cuiaba, por exemplo,
associam o direito ao transporte publico exclusivamente a
condicio de estudante - e ndo a de jovem, como previsto no
Estatuto. (Eixo Programatico Direito a Cidade).

A exemplo disso, temos o transporte urbano como gatilho das
Jornadas de Junho em 2013, quando revoltas populares, ocorri-
das em todo o pais, contestaram o aumento das tarifas do trans-
porte ptblico em mais de cem cidades brasileiras. O salve geral
das juventudes do Movimento Passe Livre (MPL) reinseriu com
folego o debate de transformagdo da atual concepgdo de trans-
porte coletivo urbano, rechagando a sua concep¢do mercadolo-
gica e abrindo espago para a luta por um transporte publico, gra-
tuito e de qualidade como direito para o conjunto da sociedade.

Nessa toada, duas grandes janelas de discussao puderam ser
abertas: uma para a criagdo de um desdobramento juridico que
colocasse o transporte coletivo urbano no rol de direitos sociais
no pais. Avancamos! A Emenda Constitucional n. 90/2015'*
foi aprovada em setembro de 2015. A segunda janela de discus-
sao questiona a persisténcia do olhar enviesado sobre as formas
de ocupagio dos espagos urbanos pela juventude negra e peri-
férica, que, além de desvalorizada culturalmente, é sistematica-
mente criminalizada.

128 A Emenda Constitucional n. 90/2015, aprovada em setembro de
2015, coloca o transporte urbano no rol dos “novos” direitos sociais
no Brasil. Proposta no ano de 2011 pela deputada federal Luiza Erun-
dina, a aprovagdo da emenda expde a dificuldade da popula¢io em
arcar com as altas tarifas do transporte coletivo, e é fruto da mobili-
zagdo e luta dos movimentos populares desde os primeiros anos da
década de 2000, com o surgimento do Movimento Passe Livre (MPL)
em varias cidades brasileiras.
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Nos anos que se passaram desde junho de 2013, praticamen-
te tudo se transformou na sociedade brasileira, mas algumas
relagdes insistem em permanecer. O puldo - ato de ndo pagar
a tarifa, seja pulando a catraca, entrando pela porta de tras ou
permanecendo na parte dianteira do dnibus - evidencia a bar-
reira financeira que essa parcela da juventude enfrenta para ter
acesso a cidade. Em diversas capitais do pais, ndo pagar a tarifa
¢ a forma encontrada por jovens para nao se submeter a logica
de que, para usar o transporte publico, é necessario ter dinhei-
ro. O puldo é um ato de necessidade, de ndo submissao a um
sistema de transporte que é segregador, em especial se levarmos
em consideragdo o prego das tarifas do transporte coletivo me-
tropolitano, a dificuldade da juventude negra periférica de se
inserir no mercado de trabalho e a necessidade de locomogéo
para fins de lazer e cultura. De la para ca, como as juventudes
tém destruido essas barreiras que as avisam constantemente
quem sdo as pessoas autorizadas e ndo autorizadas a usufrui-
rem de espagos publicos e simbolicos nas cidades?

Grito Griot: a periferia como ponto de partida para o pensamento

As expressdes culturais juvenis, cujo DNA esta no senso de co-
letividade das periferias dos grandes centros urbanos, ddo o tom
de reagdo a perversidade dos conflitos sociais e das violéncias
determinadas por esse Estado colonial, racista, machista, mi-
sogino e LGBTf6bico. Ao contrario daqueles que alegam ser os
Unicos detentores do consciente, a filosofia ancestral corta de mil
a quebrada, tem formato intelectual préprio, cria e recria apon-
tamentos para que se reverta essa logica de apagamento simboli-
co da memoria de resisténcia do povo preto em nosso pais.
Nossos corpos, territorios e saberes sdo politicos e nossas
escolas de formagao vao desde o aquilombamento nos terreiros
de umbanda e candomblé, da geragdo avo, a ressignificacdo do
espa¢o urbano dada pela arquitetura em movimento da favela.
Esta na frequéncia de cuidado com o cultivo do nosso préprio
alimento, na partilha da medicina e da etnoboténica comunita-
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ria, no futebol de varzea, nas rodas de samba e poesia, na gira
da capoeira e no ambiente de potencializagao cultural e politica
dos movimentos reggae, soul, funk e hip hop. Estd na rua com a
movimentagdo dos saraus de periferia e na experiéncia de man-
datos coletivos - instrumento de ocupagdo na politica institu-
cional que inclui e vocaliza lutas de parte significativa da popu-
lagao brasileira que ndo estava representada nos parlamentos.

A partir de relatos da Roda BH de Poesia'?, nos tltimos
quinze anos nasceu nas periferias dos grandes centros urbanos
um grande nimero de saraus e movimentos de literatura. Esses
espagos surgem trazendo novos apontamentos para a literatura
contemporanea brasileira, ja que seu nascimento se da em lo-
cais que ndo as bibliotecas ou ambientes ja destinados a literatu-
ra. O ano de 2013 ¢é marcado pela multiplicagdo de saraus cuja
proposta ¢é fazer literatura em espagos publicos das cidades. O
Sarau do Binho, na Zona Sul de Sao Paulo, e o Sarau da Coope-
rifa, sdo dois exemplos dos primeiros saraus desse movimento
chamado retomada da literatura contemporéanea brasileira.

Os saraus inauguram o espac¢o dedicado a palavra falada
como uma ferramenta de luta politica que reinventa o tecido
urbano por meio do compartilhamento de leituras, e tais rela-
¢oes provocaram deslocamentos tanto na literatura, que, histo-
ricamente, esteve em um espago confortavel, silencioso, cano-
nico e, por assim dizer, elitista, quanto na vivéncia e ocupagdo
das pessoas nos espagos publicos da prépria cidade. Assim
como a proposta de transformar bares e botecos em espagos
culturais se espalha pelo pais com o surgimento do Sarau Co-
letivoz, no Barreiro (MG), Sarau Debaixo (Aracaju), Sarau da
Onga e Sarau Bem Black (Salvador), Sarau da Guilhermina (Sao

129 A Roda BH de Poesia é um espetaculo de spoken word, atividade li-
teraria que reverencia a poesia falada e a oralidade. Inspirada nas rodas
de poesia tradicionais na regido Nordeste do Brasil e pelos movimen-
tos contemporaneos da poesia brasileira, a Roda BH de Poesia é pala-
vra viva, um corpo lirico formado por poetas e artistas que trabalham
a palavra através de diferentes suportes, técnicas e experimentacdes.
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Paulo), Sarau B1 e Sarau Curi6 (Fortaleza), entre tantos outros,
também comegam a surgir, a partir das especificidades de cada
local, saraus e espagos de literatura em pragas publicas, ruas,
estacoes de metrd, viadutos, pontos de dnibus, becos, terrenos
ociosos, casas, galpdes e edificios subutilizados nas cidades. A
poesia e a literatura inevitavelmente passam a criar relagdes
intimas com a cidade, pois as ocupagdes culturais geralmente
ocorrem em espagos publicos abertos e, mesmo quando tém
como cenario espagos fechados, ndo deixam de discutir a con-
figuracdo espacial da cidade e sua inerente desigualdade.

O ambiente dos Slam’s, movimento de batalhas de poesia fa-
lada, spoken word - trazido ao Brasil pela poeta e pesquisado-
ra Roberta Estrela D’Alva —, novamente torna-se referéncia na
poesia contemporanea brasileira. Poetas, ativistas autdbnomas,
educadores populares, entre tantas outras identidades sociais,
também se valem da poesia como ferramenta de (re)existéncia
e combate ao racismo, ao machismo e as injusticas sociais. A
literatura e a palavra falada sdo utilizadas como ferramentas de
afirmacao de identidades e ressignificagdo social, como meio de
dialogar com os problemas politicos, com o intuito de comparti-
lhar essas criticas e ir ao encontro da solugdo desses problemas.

A organizagdo cultural e politica das juventudes brasileiras,
com sua capacidade critica e criativa, multiplica tempo e espago,
amplia horizontes existenciais e enriquece subjetividades que ger-
minam mundos possiveis. Na tltima década, milhares de griots
urbanos tém contado as histdrias de como sentem as vozes e as
memorias que atravessam seus corpos na vivéncia das cidades.

O manifesto poético de Joao Paiva (2019) desenha em le-
tra incendiaria de forca as dimensdes sistémicas que regem
as dindmicas de produgdo e circulagao nas cidades. “Baido do
Barreiro”, é papo reto sobre a violéncia institucional cotidiana
perpetrada contra as juventudes no acesso aos bens culturais da
cidade, ocupa o que foi abandonado pelo Estado e da sentido
as agruras e alegrias de uma parcela da juventude brasileira que
resiste e dissemina praticas de bem viver.
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BAIAQ DO BARREIRO

Por Joao Paiva

Baaaaaaaaaaaaaaaaaaarreiro Velho Oeste

Me visto e ele me veste

E triste mas nos resiste

Na playlist CDR ¢é

Trinca a mente dos pivete

Do Mangueiras, Castanheira

Das trincheira do Teixeira

Onde se marca uma fronteira no riscar de uma peixeira
La na Vila Marieta ndo tem treta pra moleque

E que

O mineiro é da roga

Mas cuidado ai seu mocgo

Nao pisa no meu caroco

Que eu passo com a carroga na cabega e no pescogo Jhow
Respeito ¢ pra quem tem

Pergunta La no Cardoso

Na pracinha da Febem

O corre é cabuloso

Os cana chega nervoso

Faz o papel de Bozo

Poe a arma no meu rosto

E fala que é pro meu bem

Fala que é pro meu bem

Fala que é pro meu bem

Pde a arma no meu rosto e fala que é pro meu bem
Vou pra 2600000000

Colar com Russo do Morada

Que faz a rapaziada

Nao cair nessa cilada e na casinha da vovo

Vou pra 2600000000
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Colar com Russo do Morada
Que faz a rapaziada
Naio cair nessa cilada e na casinha da vovo

Tipo Chedinho o Canto do Curi6

Eu fago 0 meu caminho

No passo do mineirinho

Nao fago no cavaquinho

Mas faco o meu melhor

E da VP pro Aguas Claras, também na Curumbiara
E s6 chegar na humildade

Se a passagem ali ta cara

A firma ja foi bem clara

Que o busao vai ser de graga pra toda comunidade
Uns sonha com as de cem

Novinha caucasiana

Mansao no morro dos Gatti

Tate em Copacabana

Eu digo sou do combate

O rap que me faz bem

Se morro numa semana

Nao deixo nem muita grana

S6 um pedacgo da Joana

E fala que é pro meu bem

Fala que é pro meu bem

Fala que é pro meu bem

Um pedago da Joana e fala que é pro meu bem
Vou pra 26000000000

Eu vou colar com mano Arthur

Vou colar no Itaipu

Vou pegar uns 5 conto do baguio da dola azul
Vou pra 26000000000

Eu vou colar com mano Arthur

Vou colar no Itaipu

Vou pegar uns 5 conto do baguio da dola azul
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Nascido e criado cultura de rua direto da rua Agave

Cola no campo do Estrela do Vale que nunca verds uma bola
[na trave

D] Teeny faz o beat direto do Bonsucesso, Liberdade, mano é sério

Barreiro e seus império

Batendo nos seus estéreo

Onde o Cristo tem rinite e alergia do minério

FODA-SE Alvaro Ant6nio sou bem mais o0 meu avo

S6 cola ali no Tirol e pergunta do Z¢ Pintd

Pergunta comé que eu to

Pergunta comé que eu vou

L4 pra Zona Norte trombar com o mano Digo

Certeza ndo ¢ de metrd

Que a verba ainda nio entrou

E isso que eles falou

Que tem que esperar no ponto

Que tem que esperar e pronto

Que tem que ter 5 conto

E eu quase sempre t6 tonto

Na madruga confundido doutor eu sou professor

Mas com essas “roupa de bandido” pergunta pra onde é que eu vou

Vou pra z€0000000000000

Vou La pro Coletivoz

Vou gritar a Luta é voz

Vou fazer umas poesia e ainda beber com meus heréi

Vou pra z€000000000000

Vou colar com NG, vou colar com mano IK

Vou pra batalha da praca ver minha raga improvisar

Vou pra z€0000000000000

Vou La pro Coletivoz

Vou gritar a Luta é voz

Vou fazer umas poesia e ainda beber com meus heréi

Vou pra z€000000000000

Vou colar com NG, vou colar com mano IK

Vou pra batalha da praca ver minha raga improvisar
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Consideracdes finais: mobilidade urbana como politica de reparagdo

A mobilidade urbana da juventude negra é experiéncia marcada
pela violéncia e traz a tona a necessidade da ampliagdo do proces-
so de reversdo do apagamento da multiplicidade das dimensées
das experiéncias sociais que compdem o espago urbano. Entende-
mos que os processos de construgdo dessas reparagdes devam se
pautar em propostas politicas para os proximos tempos-espagos
fundadas no envolvimento, na coletividade e no cuidado. Como
evoca Patricia Hill Collins (2015, p. 72): “Espagos publicos que
sejam publicos de fato, que fomentem os cuidados como praticas
comuns e coletivas, a produ¢ao de afetos que subvertam o trata-
mento dos corpos e das pessoas como descartaveis”.

A Constituigdo Federal Brasileira ja estabelece, em seu ar-
tigo sexto, o transporte como direito social a ser provido pelo
Estado, assim como o sdo a satde e a educagdo. O transpor-
te urbano é um catalisador de transformagdes nas cidades por
garantir condi¢des de vida, acesso a servigos publicos, equipa-
mentos urbanos e oportunidades de emprego. Entretanto, a au-
séncia das perspectivas de raga, género e idade - refor¢ada pela
baixa representacao politico-institucional de mulheres, pretos e
jovens nas instancias de poder e decisao — precisam ser supera-
das por essa politica publica que se pretende “reparadora’.

Do ponto de vista do planejamento urbano e territorial, um
importante instrumento da reforma urbana, o Plano Diretor da
cidade de Belo Horizonte (Lei n. 11.181/2019), foi aprovado na
Camara Municipal em contexto de muita disputa com o em-
presariado local. Dentre as diretrizes e articulagdes feitas por
vereadores, prefeitura, entidades civis e movimentos sociais,
nota-se um avango sobre agdes que priorizam o transporte pu-
blico coletivo, bem como modais de transporte ndo motoriza-
do. Contudo, o Conselho Municipal de Mobilidade Urbana de
Belo Horizonte (Comurb), esfera de participa¢ao popular que,
dentre outras atribuicdes, é responsavel pelo monitoramento
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dos investimentos e implementagdo das politicas publicas de
mobilidade na capital, ndo se retine desde fevereiro de 2016.

Essa tendéncia de distanciamento entre os poderes e a po-
pula¢ao faz a realizagdo de debates publicos sobre questoes ur-
gentes referentes ao tema permanecerem restritos a ambientes
técnicos, muitas vezes esvaziados de vivéncia e conformados
com a perpetuacao de opressdes, com a manutengdo de privi-
légios materiais, subjetivos e simbdlicos que afrontam o direito
que todos tém a cidade. Refletir sobre a relagdo entre juventude
e territério, assim como a retomada da participagiao popular
nas instancias municipais da mobilidade urbana, é fundamen-
tal para ressignificarmos a memoria das cidades, trazendo uma
multiplicidade de narrativas sobre ela.

Para as juventudes - jovens mulheres, juventude preta e pe-
riférica, jovens portadores de deficiéncia, juventudes LGBTQI+
etc. —, esses espagos de participagdo podem ter potencial edu-
cativo, de inserc¢do e aprendizado da cidadania e outros valo-
res democraticos, principalmente no que se refere a ruptura do
postulado de siléncio e desautorizagdo discursiva na busca de
solugdes que revertam a logica excludente que se perpetua na
politica de mobilidade.

Estamos na Década Internacional de Afrodescendentes,
compromisso assumido pelo Estado brasileiro perante a comu-
nidade internacional (ONU, 2015). O programa de atividades
por meio dos eixos tematicos justica, reconhecimento e desen-
volvimento orienta os Estados para que promovam agdes de
reparagdo a populagao negra. O compromisso assumido pelo
Estado brasileiro vincula os poderes Legislativo, Executivo e
Judiciario a promover diversas agoes, entre elas:

« remover os obstaculos que impedem o igual desfrute de
todos os direitos humanos, econémicos, sociais, culturais,
civis e politicos, incluindo o direito ao desenvolvimento;

« adotar medidas eficazes e apropriadas, incluindo medi-
das legais, conforme o caso, para combater todos os atos de
racismo, em particular a dissemina¢do de ideias baseadas
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na superioridade ou ddio racial, incitamento ao 6dio racial,
violéncia ou incitamento a violéncia racial, bem como pro-
paganda racista e participagdo em organizagdes racistas;

« encorajar os Estados a garantir que tais motivagdes sejam
consideradas fator agravante para efeitos de condenagao;

« adotar, fortalecer e implementar politicas, programas e pro-
jetos orientados a agdo para combater o racismo, a discrimi-
nacao racial, a xenofobia e a intolerancia correlata concebidos
para assegurar o pleno desfrute dos direitos humanos e das
liberdades fundamentais pelos povos afrodescendentes.

A comunidade internacional também incentiva os Estados a
elaborar planos de acdo nacionais para promover a diversidade,
igualdade, equidade, justica social, igualdade de oportunidades
e a participacdo de todos, assim como tomar todas as medidas
necessarias para efetivar o direito dos afrodescendentes, parti-
cularmente das criangas e jovens, a educagdo basica e gratuita,
e a0 acesso a todos os niveis e formas de educagdo publica de
qualidade sem discriminacéo.

O manifesto Enquanto houver racismo, ndo haverd democra-
cia, da Coalizdo Negra por Direitos (2020), ndo nos deixa mais
retroceder: o combate ao racismo é o assunto mais premente e
importante na democracia brasileira. Lutar contra as desigual-
dades sociais nas cidades passa necessariamente pela luta antir-
racista, pela promogao, defesa e garantia dos direitos humanos.
Como parte da ampla gama da cidadania ainda por conquistar -
reivindicamos a juventude negra o direito a mobilidade urbana.

Pela circularidade da nossa ancestralidade, retomamos aqui
o inicio desta discussdo, e evocamos: nossa juventude é Aya,
emblema Adinkra da resisténcia e da desenvoltura, planta que
cresce em tempos dificeis. Por isso afirmamos a perseveranga,
ainda que a conjuntura sanitdria, politica, social e econdmica
nos sugira o contrario: a juventude negra vai circular.

366



Referdncias

ALBERGARIA, Rafaela; NUNES, Joao P. M.; MIHESSEN,
Vitor. Ndo foi em vdo: mobilidade, desigualdade e seguranca
nos trens metropolitanos do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro:
Fundacao Heinrich Béll, 2019.

ALMEIDA, Silvio Luiz de. O que é racismo estrutural? Belo
Horizonte: Letramento, 2018.

ANDRES, Roberto; LINKE, Clarisse Cunha. Brasil preci-
sa de um SUS no transporte publico. Revista Piaui, v. 166, jul.
2020. Disponivel em: https://piaui.folha.uol.com.br/brasil-pre-
cisa-de-um-sus-no-transporte-publico.

BELO HORIZONTE. Lei n. 11.181, de 8 de agosto de 2019.
Aprova o Plano Diretor do Municipio de Belo Horizonte e da
outras providéncias. Disponivel em: https://leismunicipais.
com.br/plano-diretor-belo-horizonte-mg.

. O Plano de Mobilidade de Belo Horizonte (Plan-
mob). Disponivel em: https://prefeitura.pbh.gov.br/bhtrans/
informacoes/planmob-bh.

. Pesquisa Origem e Destino da Regido Metropolitana
de Belo Horizonte de 2012. Disponivel em: https://prefeitura.
pbh.gov.br/bhtrans/informacoes/dados/pesquisa-origem.

BRASIL. Emenda Constitucional n. 90, de 15 de setembro de
2015. Da nova redagao ao art. 6° da Constitui¢ao Federal, para
introduzir o transporte como direito social. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/Emendas/
Emc/emc90.htm.

. Lei n. 12.852, de 5 de agosto de 2013. Estatuto da
Juventude. Didrio Oficial da Unido, Brasilia, 2013.

CANDIDO, Marcos, DE PAULA, Taina: “Precisamos pen-
sar a favela como parte central da cidade”. Ecoa, 29 jul. 2020.
Disponivel em: https://www.uol.com.br/ecoa/ultimas-noti-
cias/2020/07/29/e-preciso-ver-favela-como-o-centro-da-cidade-
-diz-arquiteta-taina-de-paula.htm.

367



CARDOSO, Marcos Antonio. O movimento negro em Belo Ho-
rizonte: 1978-1998. Belo Horizonte, 2001. Dissertacido (Mestrado
em Histdria) — Departamento de Historia, Faculdade de Filosofia e
Ciéncias Humanas, Universidade Federal de Minas Gerais.

COLLINS, Patricia Hill. Em direcio a uma nova visio:
raca, classe e género como categorias de andlise e conexao. In:
MORENO, Renata (org.). Reflexdes e prdticas de transforma-
¢do feminista. Sao Paulo: Sempreviva Organizagdo Feminis-
ta, 2015. Disponivel em: http://www.sof.org.br/wp-content/
uploads/2016/01/retflex%C3%B5esepraticasdetransforma%-
C3%A7%C3%A3ofeminista-1.pdf.

GARCIA, Antonia dos Santos. Desigualdades raciais e se-
gregagdo urbana em antigas capitais: Salvador, cidade d'Oxum,
e Rio de Janeiro, cidade de Ogum. Rio de Janeiro: Garamond,
2009.

GARCIA, Bruno. Cosmovisoes afrodiaspdricas na América
Latina: protagonismos femininos marcados por praticas ances-
trais na Zona Norte de Sao Paulo, Brasil. Ciencias Sociales y Re-
ligién, v. 20, n. 28, p. 142-57, 2018. Disponivel em: https://econ-
tents.bc.unicamp.br/inpec/index.php/csr/article/view/12464.

GOMES, Angela Maria da Silva. Etnobotanica e territoria-
lidades negras urbanas da Grande Belo Horizonte: terreiros e
quintais. In: SANTOS, Renato Emerson dos (org.). Questoes ur-
banas e racismo. Petrdpolis-R]; Brasilia-DF: ABPN, 2012. [Co-
lecao Negras e Negros: Pesquisas e Debates].

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATIS-
TICA (IBGE). Censo demogrdfico 2010: resultados. Rio de Ja-
neiro: IBGE, 2012.

INSTITUTO PATRICIA GALVAO; INSTITUTO LOCO-
MOTIVA. Dossié: seguranga das mulheres no transporte. 2019.
Disponivel em: https://assets-dossies-ipg-v2.nyc3.digitalo-
ceanspaces.com/sites/5/2019/06/IPG_Locomotiva_2019_Se-
gurani_das_mulheres_no_transporte.pdf.

MALUNGUINHO, Erica. Quem é vocé na fila do genocidio
negro? Alma Preta, jun. 2020. Disponivel em: https://almapre-

368



ta.com/editorias/o-quilombo/quem-e-voce-na-fila-do-genoci-
dio-negro.

MELO, Izabel Dias de Oliveira. O espago da politica e a po-
litica do espago: tensdes entre o programa de urbanizagao de
favelas “Vila Viva” e as praticas cotidianas no Aglomerado da
Serra em Belo Horizonte. Belo Horizonte-MG, 2009. 262f. Dis-
sertagdo (Mestrado) — Departamento de Geografia, Universi-
dade Federal de Minas Gerais.

ORGANIZAGCAO DAS NACOES UNIDAS (ONU).
2015-2024: Década Internacional de Afrodescendentes. Dispo-
nivel em: https://decada-afro-onu.org/index.shtml.

PAIVA, Joao. Velho Barreiro. Belo Horizonte: Venas Abier-
tas, 2019.

PEREIRA, Neusa Maria. Filhos de Zumbi. Piseagrama, Belo
Horizonte, n. 13, p. 28-35, 2019.

PLATAFORMA POLITICA JUVENTUDES CONTRA A
VIOLENCIA. Direito a Cidade. 2016. Disponivel em: http://
juventudescontraviolencia.org.br/plataformapolitica/quem-so-
mos/eixos-programaticos.

SANTOS, Milton. Técnica, espago, tempo: globaliza¢ao e
meio técnico cientifico informacional. 4. ed. Sao Paulo: Huci-
tec, 1998.

SILVA, Lisandra Mara. Propriedades, negritude e moradia na
produgdo da segregacdo racial da cidade: cenario Belo Horizon-
te. Belo Horizonte, 2018. Dissertagdo (Mestrado em Arquitetu-
ra e Urbanismo) — Universidade Federal de Minas Gerais.

; PEREIRA, Josemeire Alves. O estigma do invasor
na produgdo do espago urbano: o caso de Belo Horizonte. In:
LIBANIO, Clarice de Assis; PEREIRA, Josemeire Alves (orgs.).
Periferias em rede: experiéncias e perspectivas. Belo Horizonte:
Favela é Isso A, 2018. [Colecdo Prosa e Poesia no Morro].

VIEIRA, Bruno. Ativismo juvenil e politicas publicas: o caso
do Centro de Referéncia da Juventude de Belo Horizonte (MG).
Belo Horizonte: Letramento, 2019.

369



1.2 Vidas negras importam

Em junho de 2020, a congressista Ayanna Pressley apresentou
um projeto de lei’*® para promover o transporte publico como
direito e instituir sistemas de Tarifa Zero nos Estados Unidos.
A proposta, que prevé a criagdo de um fundo de US$ 5 bilhoes
para financiar politicas de passe livre, ficou conhecida como Lei
da Liberdade de Movimento (Freedom to Move Act). O texto foi
apresentado conjuntamente com o senador Edward J. Markey e
ndo havia avanc¢ado até a conclusio deste livro, no final de 2020.
Mesmo que ndo chegue a se concretizar, a proposta ¢, por si so,
um marco ao indicar caminhos para a priorizagdo do transpor-
te publico coletivo no pais do automével. No discurso®! que fez
no dia em que apresentou a proposta, reproduzido a seguir, ela
relacionou o direito a mobilidade como prioridade no combate
a0 racismo.

I

130 Informagdes sobre o projeto de lei e noticias relacionadas estao
disponiveis em inglés no site da congressista: https://pressley.house.
gov/media/press-releases/pressley-markey-unveil-bold-legislation-
-invest-public-transit-public-good.

131 Disponivel em: https://twitter.com/RepPressley/status/
1278443084293050374.
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| ei da Liberdade de Movimento

Ayanna Pressley
Tradug¢ao de Daniel Santini

Obrigada, senhor presidente. Eu me levanto para apresentar
uma emenda a H. R. 2, o Moving Forward Act'*, e agradeco
a meus colegas por seu trabalho nesta legislacdo. As politicas
de transporte e infraestrutura de nosso pais desempenham um
papel critico na constru¢do de comunidades saudaveis e segu-
ras, mas, por muito tempo, elas perpetuaram muitas de nossas
desigualdades mais arraigadas. Minha proposta é que exami-
nemos como as politicas de transporte de nosso pais impacta-
ram e que tenhamos aten¢do com os nossos mais vulneréveis. E
fundamental que entendamos como as politicas de transporte
estdo criminalizando as comunidades negra e parda. Especifi-
camente, vimos a aplicagao pela violéncia de politicas contra
a evasdo de tarifas e a colocagdo discriminatoria de cAmeras
de velocidade e outras tecnologias de vigilancia em nossas co-
munidades de renda mais baixa. Senhor presidente, este é um
momento de ajuste de contas. Ha um movimento multirracial,
multigeracional, que desde o més passado vem afirmando que
vidas negras importam, exigindo o fim dos sistemas e politicas
racistas que criminalizam desproporcionalmente nossos vizi-
nhos negros e pardos. Temos o mandato para buscar a justica

132 A emenda foi inicialmente apresentada com esse nome.
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em todas as nossas decisoes politicas. Nossas politicas de trans-
porte nio sdo excegio. Exorto os meus colegas a apoiarem esta
alteragao. Obrigada.
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1.3. Solidariedade internacional contra o racismo

Anna Nygard
Tradug¢ao de Daniel Santini

Este capitulo foi escrito em um periodo excepcional, durante
a pandemia provocada pelo coronavirus em 2020. Essa é uma
circunstancia dificil de ignorar, ja que a propagacao do virus
afetou nossa mobilidade de forma inédita, tanto em escala glo-
bal quanto no nivel mais local, mais individual. Em maio, o as-
sassinato de George Floyd em Minneapolis, nos Estados Uni-
dos, foi a fagulha para uma série de protestos contra o racismo
e a brutalidade policial. Inicialmente nos Estados Unidos, mes-
mo com a pandemia, os protestos se espalharam e cruzaram o
Atlantico, levando a uma série de questionamentos criticos. E
razoavel que milhares de pessoas tenham saido as ruas em ma-
nifestacoes de solidariedade ao movimento Black Lives Matter
(Vidas Negras Importam) ou foi apenas uma agao irresponsavel
que aumentou o risco de contaminagdo generalizada? O que
acontece quando a falta da livre circulagao prejudica os movi-
mentos sociais? Quem precisa realmente se mover? Para os oci-
dentais (relativamente) ricos, restrigdes de viagem significam
nada de férias, nenhuma viagem de fim de semana e, talvez, tra-
balho remoto em casa em vez de em um escritdrio. Para pessoas
pobres que vivem em paises ricos, restrigoes representam mais
trabalho duro, um medo justificado e maiores riscos de expo-
si¢ao ao contagio. Para a maior parte das pessoas no mundo, as
restricdes significam que a vida ficou ainda mais dificil. Para
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aqueles que ja sofrem com fome, falta de recursos, mudangas
climaticas, conflitos e violéncia, o pesadelo s ficou pior.
Nossas analises sobre transporte e mobilidade sao baseadas
na forte nogdo critica de que existe uma estrutura de poder no
transito que estabelece uma hierarquia entre todos os diversos
meios de transporte. No topo, temos o automovel, e, abaixo,
vém o transporte publico, as bicicletas, os pedestres e todas as
pessoas que usam meios variados para se locomover. Os di-
ferentes recursos reservados para cada um desses grupos sdo
reflexo da hierarquia do transito. A priorizagao do automével
é o resultado de uma sociedade guiada pelos principios do pa-
radigma atual da mobilidade, que chamamos de automobilida-
de. Uma sociedade baseada na automobilidade é insustentavel
ecologicamente e leva a segregacao econdmica e social. Consi-
derando que homens brancos e de alta renda estdo super-repre-
sentados entre os motoristas, sao eles os que mais se beneficiam
da automobilidade. Isso mostra como o privilégio é distribuido
na nossa sociedade e como ele se expressa no transito. Todas
as estruturas de poder estdo conectadas, elas se fortalecem e se
mantém a custa dos fracos e oprimidos. Se vocé nao lucra com
o capitalismo, o racismo e a opressao de género, provavelmente
também nao se beneficia da estrutura de poder do trafego'*.
Vivemos em um mundo globalizado que é obcecado com
a mobilidade. No Norte Global, viajar tornou-se um estilo de
vida, algo a ser exibido no seu perfil de namoro como um di-
ferencial na constru¢do de sua marca pessoal. Para pagar sua
viagem, vocé precisa trabalhar, e, para trabalhar, precisa de um
emprego. A situagdo do mercado de trabalho exige que vocé
esteja disposto a percorrer todos os dias longas distancias ou
mesmo a se deslocar para outras cidades para competir com

I
133 O conceito esta detalhado no livro do Planka.nu A estrutura de

poder no transito, traduzido coletivamente pelo movimento Tarifa
Zero BH e publicado pela Fundagdo Rosa Luxemburgo. O PDF do
livro esta disponivel para download livre na pagina: https://rosalux.
org.br/a-estrutura-de-poder-no-transito. [N. T.]
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outros candidatos a vaga. Viagens didrias ao trabalho sdo algo
que temos que suportar porque precisamos estar em outros lu-
gares, ndo porque gostamos desses deslocamentos. Ir e voltar ao
trabalho, ndo importa se de carro, 6nibus ou trem, é comprova-
damente uma das coisas que as pessoas mais detestam na vida.
A tGinica maneira de aguentar essa rotina infernal é sair de férias
e, assim, o circulo se fecha.

Um tipo diferente de viagem for¢ada é a migragéao, sobretu-
do a regional, mas, certamente, também a transnacional. Uma
pessoa que foge dificilmente tem a oportunidade de escolher
o meio de transporte. Quem optaria por atravessar desertos
caminhando, encarar tempestades no mar em barquinhos de
borracha lotados ou viajar na parte de fora de trens de carga e
caminhdes? A maioria da populagdo global nao tem acesso aos
dois meios de transporte mais valorizados, o carro e o avido. O
fato de ambos terem efeitos devastadores nas mudancas clima-
ticas é um dos fatores que nos levam a concluir que o estilo de
vida ocidental baseado na automobilidade é responsavel pela
crise climatica. Uma crise que ja comega a afetar duramente o
Sul Global e transforma muitos em refugiados climaticos.

Tanto nossas cidades quanto nossos Estados nacionais sdo ca-
racterizados por fronteiras e barreiras de todos os tipos, e, olhan-
do de perto essas barreiras, é possivel constatar que elas sdo iguais
dentro e fora das fronteiras. As mesmas empresas fornecem cer-
cas, grades e portdes para o transporte publico e para zonas de
conflito. Uma pessoa que conseguiu escapar da guerra e do terror
em sua terra natal pode ter que encarar os mesmos portdes e cer-
cas nas fronteiras da Europa, em um campo de refugiados e, mais
tarde, no sistema de transporte publico de uma cidade europeia.
Mobilidade dentro de uma cidade é primeiramente uma questdo
econdmica. Mobilidade no mundo ndo é apenas uma questdo
de recursos econdmicos, mas também uma questdo politica, na
qual a nacionalidade estampada no seu passaporte faz uma enor-
me diferenca. Muitos cidaddos europeus escolhem destinos de
férias em paises cujos cidadaos sdo rejeitados como refugiados

3l



nos muros da fortaleza Europa. Isso prova quao intensamente o
controle migratdrio e as restri¢oes de livre circulagdo estdo co-
nectadas as estruturas de poder no transito.

O sistema de transporte publico moderno tornou-se um
arquétipo da sociedade de controle. Vigilancia com cameras,
segurancas e guardas, barreiras metalicas e “cartoes inteligen-
tes” que rastreiam e armazenam os padroes de deslocamento de
cada viajante. O mesmo tipo de sistema de controle e vigilancia
usado nos sistemas de metrd da Europa para manter “estrangei-
ros” indesejados fora da rede é exportado para zonas de guerra
pelo lucro. Nao se trata de seguranca no sentido de assegurar
prote¢do, mas sim de seguranga como uma mercadoria por si
s0, e o fluxo de dinheiro segue um caminho direto dos sistemas
de transporte publico para as zonas de guerra. Nos sistemas de
transporte publico, quem viaja sem pagar a passagem é alvo do
mesmo tipo de fiscalizagdo que imigrantes sem documentagao.
Isso ilustra o quanto diferentes formas de controle estdo inti-
mamente relacionadas. As fronteiras de hoje nao se limitam a
muros ou postos de checagem reais. O aparato foi desenhado
de maneira tao eficiente que atualmente existem formas legais
de o controle materializar-se de repente em qualquer canto, e
legisladores e governantes transformaram o transporte ptblico
em uma plataforma perfeita para essas fronteiras-surpresa.

Logo no comeg¢o da nossa campanha, no inicio dos anos
2000, ficamos sabendo que a policia sueca participava de ins-
pecdes de tiquete de transportes como uma forma de detectar
imigrantes sem documentagdo. Ao longo dos anos, organiza-
mos manifestagdes e agdes para chamar a atengdo para quio
aterradora ¢ essa pratica e trabalhamos conjuntamente com o
brago local da rede de ativistas No One is Illegal (Ninguém ¢é
Ilegal). Na pratica isso significa que trabalhamos junto em al-
gumas campanhas e que o Planka.nu apoiou No One is Ille-
gal financeiramente todo més. O dinheiro foi destinado para a
aquisi¢do de tiquetes de transporte para imigrantes sem regis-
tro dentro da rede. Um dos principais projetos do Planka.nu é
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o P-Kassan, um fundo de solidariedade que tem servido para
manter a organiza¢ao operando ao longo dos anos. Cada mem-
bro contribui mensalmente com 100 SEK'** e, sempre que al-
guém ¢ flagrado sem um tiquete, a multa é coberta pelo fundo.
Para quem viaja a trabalho todos os dias enfrentando um risco
maior do que ser multado em uma inspegao, porém, o P-Kassan
ndo serve. Essa é uma das razdes para outras atividades, como
acoes de alerta, compartilhamento de tiquetes e solidariedade
com grupos de defesa de direitos de migrantes. No comeco dos
anos 2010 ficamos sabendo de uma operagio policial em curso
com o objetivo declarado de prender e deportar pessoas que
viviam escondidas das autoridades. De repente, havia policiais
disfarcados de operarios fingindo consertar um elevador ou
pintar uma parede préxima da bilheteria, prontos para abordar
quem nao pagou a tarifa ou qualquer suspeito e verificar docu-
mentos com base no perfil racial. Tanto a opera¢do quanto os
métodos empregados viraram noticia e receberam criticas, mas
continuam de alguma forma até hoje.

Racismo é um problema enorme na sociedade e os sistemas
de transporte publico tendem a ser versdes em miniatura das
cidades onde estio localizados, minissociedades. Em Estocol-
mo, a empresa de transporte publico repetidamente solicita aos
passageiros para prestar atencdo e denunciar comportamentos
indesejados por parte de outros viajantes: “Vocé viu algo que
fez com que se sentisse em risco?”. Como um exemplo de si-
tuacao do tipo, o caso apresentado pela empresa é o de uma
pessoa que dormiu no metr6. Em vez de acorda-la e perguntar

I
134 Em agosto de 2020, 100 SEK (coroas suecas) equivaliam a cerca

de R$ 65,00. Para compreender como funciona o P-Kassan, é preciso
considerar que, na Suécia, os dnibus, trens e bondes néo tém catracas,
e sim fiscais que sobem e descem dos coletivos conferindo as passa-
gens. Quem ¢ pego sem bilhete, ¢ multado - em um valor, inclusive,
maior que a multa recebida por motoristas que estacionam em local
proibido. O fundo chamado P-Kassan cobre a multa para quem con-
tribui com o valor. [N. T.]
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onde ela precisa descer, a orientagdo no antncio é para acionar
os segurangas. Os mesmos segurancas que tém sido flagrados
repetidamente assediando viajantes de maneira violenta. Em
2019, um caso ganhou destaque. Uma mulher negra gravida
que estava viajando com sua filha foi acusada por segurangas
de viajar sem pagar a tarifa. Eles a arrastaram para fora do trem
até a plataforma e a forcaram a sentar-se em um banco em fren-
te a crianga aterrorizada. Alguns dias depois, a mulher entrou
em trabalho de parto, semanas antes do previsto, por conta da
situagdo traumatica pela qual passara. Felizmente deu tudo cer-
to e o bebé nasceu saudavel. O que aconteceu com os guardas?
Nada. Como sempre, sairam impunes.

Alguns lugares sdo considerados pontos em que sao neces-
sarias medidas adicionais de controle e seguranca. Em Rinkeby;,
um suburbio de Estocolmo, guardas monitoram a fila da bilhe-
teria e os portdes todos os dias, prontos para intervir em caso
de qualquer desvio. Rinkeby é uma das seis estagoes de metro
na éarea de Jarva, localizada no noroeste de Estocolmo. Jarva é
conhecida por sua grande diversidade e a maioria dos morado-
res sdo imigrantes ou filhos de imigrantes, principalmente de
paises de fora da Europa. A policia sueca considera a maior par-
te dos suburbios de Jiarva como “dreas especialmente vulnera-
veis”. A renda média é baixa, assim como a expectativa de vida.
Desemprego, moradias superlotadas e pobreza infantil sao rea-
lidade para muitos habitantes, e tiroteios relacionados a dispu-
tas de gangues resultaram na morte de muita gente jovem nos
ultimos anos. Mas os guardas do metr6 estao presentes é para
evitar que as pessoas viajem sem pagar, eles ndo sao autorizados
a pisar fora da estagao. Como em muitas outras areas suburba-
nas de Estocolmo, Jirva distingue-se pela presenca de prédios
pesados de apartamentos de concreto, arranha-céus e blocos
residenciais mais baixos, mas hd também muita natureza, com
florestas e campos. Essas dreas agora encontram-se ameacgadas
pelo projeto de constru¢ao de uma enorme rodovia e, assim,
os moradores de Jarva correm o risco de tornarem-se vitimas
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de racismo ambiental. Racismo ambiental é um conceito usado
inicialmente durante os anos 1970 e 1980 pelo movimento de
justica ambiental nos Estados Unidos. Eles analisaram proble-
mas ambientais como a degradagdo da natureza ou o lixo téxico
de fabricas a partir de uma perspectiva antirracista. O esforgo
tornou evidente que ser uma pessoa nao branca representa um
fator de risco direto para exposi¢ao a emissoes e polui¢ao.
Quando o virus da Covid-19 chegou a Suécia na primave-
ra de 2020, ndo demorou muito para tornar-se 6bvio que uma
area seria atingida mais duramente que qualquer outra. A drea
em questao era Jarva. Depois de algumas semanas, apds as res-
tricdes e orientacdo de que as pessoas procurassem trabalhar
em casa, foi possivel ver em quais estagdes o numero de via-
gens diminuiu a partir de um mapa com dados sobre o uso do
transporte publico. Ficou evidente que os moradores de Jarva
(e outras dreas similares) continuaram a viajar por transporte
publico de maneira muito mais intensa que as pessoas de areas
mais ricas e mais brancas. A causa ¢ simples, as pessoas tinham
que trabalhar. Eram motoristas de taxi ou trabalhadores de hos-
pitais, lojas, escolas e pré-escolas, do transporte publico, como
faxineiros, e de servi¢os de entrega para os mais privilegiados,
que estavam trabalhando de casa. Na Suécia nao houve uma
determina¢ao de isolamento mandatdria, apenas recomenda-
¢oes que foram seguidas por quem teve condigdes de segui-las.
A divisao de classes nunca foi tao visivel. Comprar o almogo de
um restaurante e recebé-lo entregue por um gig-trabalhador'*
da Wolt, Uber Eats ou Foodora néo significa mais apenas pagar
pela comida, pelo tempo e pelo trabalho de outra pessoa (em
condigoes de merda), mas agora também pagar por protecao a
custa de outras pessoas que se arriscam a exposi¢do ao virus.

I

135 Gig é o termo em inglés para designar um novo tipo de relagio
trabalhista em que profissionais sem vinculo empregaticio ou garan-
tias sociais atendem por demanda executando tarefas ou servigos es-
pecificos, como entregas. Esse tipo de contratagdo tem sido marcado
pela precarizagio das condigdes laborais. [N.T.]
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Como cidadaos, devemos participar da sociedade. Educar-
-nos, trabalhar, pagar impostos, fazer compras e contribuir para
o PIB etc. E uma responsabilidade. Para isso, precisamos de es-
tradas e calcadas, ciclovias, 6nibus, trens e bondes. Esses ndo
sao servicos que vocé pode escolher ou deixar de usar quando
ndo quiser, sao direitos que vocé tem como cidaddo e um pré-
-requisito para que a sociedade funcione. Sendo assim, a gente
pode e deve demandar coisas como transporte publico gratuito.
Mas a mobilidade nao é um objetivo por si s6, a acessibilidade
sim. Ao garantir que existem servicos de qualidade, como es-
colas e postos de saude, distribuidos de maneira equitativa em
todas as partes de nossas cidades, podemos diminuir o nimero
de viagens didrias necessarias, ser mais felizes, contribuir com
um clima mais sustentavel e uma sociedade mais justa.

Temos consciéncia de que viajar como fazemos ¢ insusten-
tavel, e precisamos parar de ir para l4 e para ca s6 pelo deslo-
camento em si. Automobilidade como ideologia é uma ideia
neoliberal de liberdade de circulacio em um nivel individual
a qualquer custo. O que precisamos é superar a automobilida-
de e substitui-la por um paradigma de mobilidade baseada na
coletividade, justica e solidariedade. Para isso, precisamos criar
movimentos fortes que garantam liberdade de circulagao para
quem realmente precisa. A pandemia ndo terminou, ninguém
sabe como o mundo sera quando ela terminar, mas temos que
garantir a liberdade de nossos movimentos politicos.

O assassinato de George Floyd nao é um incidente isolado, a
sua morte é uma consequéncia direta de uma estrutura de po-
der racista. Vidas negras importam, é preciso reafirmar isso de
novo e de novo até que tenhamos uma vacina para o racismo.
Como ativistas, devemos incorporar a luta antirracista em todo
trabalho pratico que fazemos. Antirracismo nao é apenas uma
afirmagdo, é como vocé analisa as coisas, o que vocé diz e como
vocé age no seu cotidiano. Quer optemos por somar com a luta
pela justica climatica, pelo movimento de direito a cidade, por
uma campanha por transporte publico gratuito ou com foco
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no direito de refugiados, a perspectiva antirracista deve estar
presente. Somos do mesmo tipo e temos somente um planeta.
Vamos nos mover juntos em vez de a custa um do outro.
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Mobilidade e antirracismo, as lutas por justica
que correm nos trilhos do Brasil

Vilma Reis

O direito a cidade, o direito a mobilidade e os direitos humanos
das populagdes negras e empobrecidas das cidades do Brasil,
marcadas pelos ferros do escravismo, sdo os destaques no livro
que tem Rafaela Albergaria, Daniel Santini e Paique Duques
Santarém como organizadora e organizadores. A publicacao
nos apresenta um conjunto de desafios nesta produgao-espelho
de lutas por justica que correm nos trilhos de todo o nosso pais,
materializando as batalhas que estdo em campo aberto, dispu-
tas acirradas de narrativas sobre o direito de ir e vir, sobre o
direito de estar em territorios e de acessar territorios. Uma obra
que chega num tempo de muitos desafios, quando, mais do que
nunca, as ameagas e violagdes ampliam-se; agora com outros
ferros, como as armas e os decretos que colocam em risco mi-
lhares de vidas negras e periféricas.

O direito a mobilidade em nossa sociedade segue carregado
de uma contradi¢ao. Quando o servigo tem alguma qualidade,
o0 acesso democratico e amplo a populagao é vetado. Os trens
materializam e revelam essa contradi¢do secular. O Brasil tem
graves problemas em fazer politica publica de qualidade em es-
cala e nossos entraves com a mobilidade sao reveladores.

E s6 ver a situacio de cidades como Salvador e Rio de Janei-
ro, s6 para ficar entre a cidade em que estou e a cidade que tem
a Central do Brasil como referéncia. E nela que o Rio opulento,
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rico, cosmopolita, a cidade mundial, recebe todos os dias nossa
gente das chamadas cidades-dormitérios. O poder e a especu-
lagao imobiliaria obrigam o povo trabalhador e empobrecido a
morar muito longe, e, assim, os trens sao hoje um exemplo em-
blematico de abandono da gente pobre, negra, periférica. Gente
que fica 14, onde trem e o vento fazem a curva, onde as politicas
publicas, a modernizagao e os investimentos nao chegam, nio
alcancam. Sao os territérios onde bem se aplica o poema de
Solano Trindade “Tem gente com fome, tem gente com fome,
tem gente com..”. Em Salvador e no Rio de Janeiro, o trem nos
lembra o suburbio, onde vive a maioria negra, o lugar onde a
policia é a presenca de Estado, falando alto, xingando, pisando
em documentos e desconsiderando mulheres negras.

Ao mesmo tempo, e, por isso, a sua grande contradigdo. E
no trem que o samba é celebrado desde a Central do Brasil;
no trem nosso povo pode celebrar Jorge e chamar por Ogum,
senhor dos Ferros e de toda Tecnologia; no trem nosso povo
caigara leva o pescado para os mercados populares, e a nossa fé
das religioes afro-brasileiras ainda pode transitar com nossas
tradicoes. E o que que nos coloca sempre a frente, como nos
lembram nossas(os) potencias intelectuais em diaspora, Lima
Barreto, Abdias Nascimento, Z&zimo Bulbul, Beatriz Nasci-
mento e Lélia Gonzalez, gigantes de nosso pensamento civiliza-
dor que transitaram nos trens do Rio.

Neste tempo de tantos desafios, falar em direito a mobilida-
de é falar em politicas de subsidio cidadas. Politicas que preci-
sam ser deslocadas dos vergonhosos apoios aos empresarios, os
ricos e super-ricos, para se tornarem investimentos que ajudem
a baratear o custo das passagens e mesmo garantir a gratuidade.
O transporte em sociedades cidadas ja é entendido como um
direito basico, enquanto no Brasil a tarifa historicamente tem
sido usada como barreira segregacionista para conter as pesso-
as empobrecidas em seus territorios esquecidos pelos poderes
publicos. No Rio de Janeiro, o direito de a juventude negra e
periférica ir a praia ha muito ja virou caso de policia, resulta-
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do absurdo da politica da elite colonial que governa a cidade e
todo o estado. E s6 lembrar do vexame que foram as barreiras
instituidas nos anos 2000 para fazer as juventudes dos morros,
das favelas, do suburbio e da baixada voltarem, sem nem sequer
terem o direito de falar. Por tudo isso, este livro precisa chegar
nas mesas de gestores(as), de membros dos sistemas de justica
e em todas as frentes de lutas que se organizam em todas as
zonas do Rio.

Neste sentido, pensar em passe livre ou tarifa zero nao é algo
fora da realidade. Faz parte de uma ampla agenda de lutas por
direitos na cidade e a cidade, pois, como bem destacam nossas
autoras e autores, com o direito ao transporte vem também o
acesso a outros direitos, como a cultura, a educacdo, ao trabalho e
aos afetos. Quando nos movemos, enfrentamos as linhas visiveis
e invisiveis do racismo, da LGBTfobia, do ddio religioso, pois é
0 corpo-negro-negra-politico de candomblé, do samba, do funk
que se move pelas cidades e leva tatuadas suas narrativas.

Escrevo como filha de uma familia de homens negros fer-
roviarios do Recdncavo da Bahia, sementes de muitas lutas que
se ergueram no contexto da Leste Brasileiro. Um contexto onde
homens negros como meu pai e meus tios passavam meses sem
os seus saldrios — e por isso mesmo foram para o enfrentamento
e se tornaram proscritos. Ao ver os primeiros toques deste livro
com o brado da poesia de Elisa Lucinda, e sabendo das lutas
de Rafaela Albergaria e de toda uma geragao de resisténcia que
passa por Madureira, Cosme Velho e vai Rio adentro, me mo-
bilizei para dizer algumas palavras. Sei que de cada autoria aqui
nestas 400 paginas vao brotar novas lutas.

Que os trens nos levem para as universidades publicas para
formarmos as novas geragdes nas engenharias e em outros
campos do conhecimento, geragdes de lutadores e lutadoras
que vao pensar nos trens e nos outros modais de outra posigao
e de outros jeitos politicos. E que os trens possam ser constru-
idos com cidadania, com justi¢a, onde o lucro néo siga sendo
o passageiro ao lado de nossa gente. Que diante dos abismos

36



aprofundados com a Covid-19, com este livro possamos con-
duzir os trens da resisténcia para vencermos a pandemia do ra-
cismo, do sexismo e da segregacdo espacial brutal que se abate
sobre 0 nosso povo.
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Sobre as autoras,
oS autores e os
entrevistados



Anna Nygard - Nascida em Helsinque, na Finldndia, a autora
cresceu em um suburbio na parte oeste de Estocolmo, na Suécia.
Como adolescente, sonhava em transformar o mundo e entrar
para a Federacio Jovem Anarcossindicalista parecia a manei-
ra certa de comegar. Aos 16 anos, nao poderia imaginar que a
campanha em defesa de passe livre a levaria para lugares como
México, onde ela participou como oradora principal na Confe-
réncia em Direcao a Cidades Livres de Carros em 2011. Menos
surpreendente é o fato de que agora ela tem sido reconhecida pe-
los guardas do metrd de Estocolmo gragas aos inumeros tutoriais
do Planka.nu no YouTube sobre como viajar sem pagar a tarifa.

Agenda Nacional pelo Desencarceramento - Articulacao
de movimentos, coletivos, organizagdes e instituicdes de todo o
Brasil que tém sua atuagdo pautada na luta pelo fim das prisoes.

Ayanna Pressley — Primeira mulher negra eleita em Massa-
chusetts para o Congresso dos Estados Unidos, tem desponta-
do como uma figura de destaque no Partido Democrata.

BNegao - Vocalista da lendaria banda Planet Hemp (ao
lado de Marcelo D2), foi lider do grupo BNegao & Seletores de
Frequéncia entre 2003 e 2020. Com essas duas bandas no co-
mando (além de outros projetos variados) circulou por alguns
dos principais palcos do Brasil e do mundo. Atualmente, o MC
se prepara para novos langamentos, entre eles seu primeiro dis-
co solo e o aguardado novo disco do PH.
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Daniel Caribé - E soteropolitano e militante do direito a ci-
dade ha quase duas décadas. Administrador publico de forma-
¢do e de profissao, em 2019 defendeu a tese Tarifa zero: mobili-
dade urbana, produgdo do espaco e direito a cidade no Programa
de Pés-Graduagao em Arquitetura e Urbanismo da Universida-
de Federal da Bahia (UFBA). Também é pesquisador dos gru-
pos Lugar Comum (Faculdade de Arquitetura - FA-UFBA) e
Espaco Livre (Instituto de Geociéncias — Igeo-UFBA).

Daniel Santini - E jornalista e autor do livro Passe livre:
as possibilidades da tarifa zero contra a distopia da uberizagio,
primeira publica¢ao da Colegdo Cidade Livre, da qual a pre-
sente publicacdo faz parte. Com uma pds-graduacio em jor-
nalismo internacional pela PUC-SP, tem estudado sistemas de
mobilidade livre em diferentes paises e defende a priorizagdo
de investimentos em transporte publico. Hoje trabalha como
coordenador na Fundagdo Rosa Luxemburgo, contribuindo
com parcerias, projetos e publicagcdes no Brasil e no Paraguai.

Denilson Araujo de Oliveira - Professor do Departamento
e do Programa de Pés-Graduagao em Geografia da Faculdade
de Formacgdo de Professores da Universidade Estadual do Rio
de Janeiro (FFP-UER]) e professor do Programa de Pds-Gra-
duagdo em Cultura e Territorialidades da Universidade Federal
Fluminense (UFF). Coordenador do Nucleo de Estudo e Pes-
quisa em Geografia Regional da Africa e da Didspora (Negra).
Integrante da Coordenagao da Campanha dos 21 Dias de Ati-
vismo contra o Racismo. e-mail: araujo.denilson@gmail.com

Elisa Lucinda - Nasceu ao meio-dia de um domingo de Car-
naval na cidade de Vitéria do Espirito Santo, em dia de Iemanja.
E uma das autoras que mais vendem no Brasil. Seus livros, em su-
cessivas edicoes, percorrem o pais sendo lidos, interpretados, en-
cenados, enquanto seu nome figura dando titulos a bibliotecas e
outros espagos de leitura. Elisa, que, nas palavras de Nélida Pifion,
“Tem a linguagem em chamas”, possui dezoito livros publicados,
dentre os quais a Cole¢ao Amigo Oculto, de livros infanto-juve-
nis, que lhe rendeu, em 2002, o prémio Altamente Recomendavel
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(Fundagao Nacional do Livro Infanto e Juvenil - FNLIJ) por A
menina transparente. Lucinda encena e circula muito de sua obra
pelos palcos brasileiros e estrangeiros, e comemora o reconheci-
mento de ser uma das escritoras que mais popularizam a poesia
em nosso tempo. Versos de liberdade, que ensina a palavra poética
aos jovens que cumprem medidas, pessoas em vulnerabilidade e
pessoas trans, é um dos projetos que a sua institui¢ao, Casa Poe-
ma, desenvolve, entre cursos de Poesia Falada para todos. Com o
seu romance Fernando Pessoa: o cavaleiro de nada, que tem pre-
facio do incensado escritor mogambicano Mia Couto, foi finalis-
ta do Prémio Sao Paulo de Literatura em 2015. Depois de Vozes
guardadas, seu 17° livro, a multiartista langou O livro do avesso: o
pensamento de Edite, pela editora Malé, em 2019.

GOG - Genival Oliveira Gongalves é um rapper do Distri-
to Federal. Nascido em Sobradinho e residente do Guar4, tem
35 anos de trajetéria artistica. E conhecido e nomeado como o
“poeta do rap nacional’, pela qualidade e profundidade de suas
letras. Tem atuagao constante na comunidade periférica, junto
ao movimento negro, movimentos populares e de classe. Situa-
-se, a partir do rap, como sujeito periférico e homem negro na
diaspora. Defende que a periferia tome consciéncia de que sua
saida é para dentro. “Nos por nés” sempre!

Higo Melo - Cria da Ceildndia, nascido em 1980, teve em
1999 seu primeiro contrato como musico. Hoje atua em todas
as areas da musica, da composigdo a produgido de eventos, mas
vive da paixao de cantar e da produ¢do musical. Além de criar
e participar ativamente da banda Ataque Beliz de 2001 a 2016,
produziu e participou de trabalhos de artistas como GOG, El-
len Oléria e Zeca Baleiro. Também criou diversas trilhas sono-
ras de filmes e temas de festivais como o Latinidades 2020.

Jo Pereira — Paulistana da Vila Santa Catarina-ZS-SP, mae
da Maria Julia. Graduada em Educagéo Fisica, especialista em
arte integrativa, criadora intérprete em danga contemporanea,
arte-educadora, treinadora fisica, desenvolvedora de projetos
socioculturais em arte inclusiva e mobilidade ativa de bicicle-
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ta. Diretora fundadora do Pedal na Quebrada, idealizadora do
Mapa Pedal Afetivo e do Mapa Afetivo da Mobilidade Ativa,
atual diretora geral da Ciclocidade, Bicycle Mayor SP, integran-
te da Rede Mobilidade Periferia-Unifesp ZL-SP.

Joao Bertholini - Fotografo e jornalista. Foi artista residen-
te na Casa das Caldeiras, em Sdo Paulo, e desde 2014 fotografa
pessoas LGBTQIA+ para o projeto “Afetividades ordinarias”,
principalmente pessoas trans e travestis. Colabora regularmen-
te com publicagdes impressas e digitais.

Joao Pedro Martins Nunes — 24 anos, ¢ de Nova Iguagu,
Baixada Fluminense. E graduado em Relagdes Internacionais
pela Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFR]), cofun-
dador do Expresso 2222 Podcast, trainee de gestao publica do
Vetor Brasil, atuando com politicas publicas educacionais em
Sergipe. Associado da Casa Fluminense, é um dos autores do
livro Ndo foi em vio: mobilidade, desigualdade e seguranga nos
trens metropolitanos do Rio de Janeiro (Casa Fluminense e Fun-
dac¢io Heinrich Boll).

Juliana Lama - autora da xilogravura da capa do livro, é ar-
tista e trabalha com pintura, gravura, fotografia, desenho e co-
lagens. Seus trabalhos estao nas ruas em cartazes, lambe-lambe
€ murais.

Katarine Flor - Jornalista, especialista em Comunicagdo
Organizacional e Integrada (Escola Superior de Propaganda e
Marketing - ESPM) e assessora de comunica¢do da Fundagio
Rosa Luxemburgo.

Kelly Cristina Fernandes Augusto - Arquiteta e urbanista,
especialista em Economia Urbana e Gestao Publica e analista
do Programa de Mobilidade Urbana do Instituto Brasileiro de
Defesa do Consumidor (Idec). Constrdi narrativas para eviden-
ciar os efeitos das facilidades e dificuldades de mobilidade no
desenvolvimento urbano e na distribui¢do das atividades e dos
grupos sociais no territdrio.

Kazembe Balagun - Escritor/ativista/historiador cultural
vivendo no Bronx, na cidade de Nova Iorque. Atua como coor-

392



denador de projetos no escritério da Fundagdo Rosa Luxem-
burgo em Nova lorque.

Lisandra Mara - Arquiteta e urbanista da Companhia Ur-
banizadora e de Habitacdo de Belo Horizonte/MG (Urbel).
Mestre pela Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG) e
pesquisadora do grupo Africanidades BH. Membra do Coleti-
vo Habite a Politica e ativista pelo direito a cidade.

Luana Costa - E educadora, comunicadora popular e espe-
cialista em Direitos Humanos e Cidadania. Atua como uma das
articuladoras da Roda BH de Poesia (atividade literdria que re-
verencia a poesia falada e a oralidade) e na consultoria de redes
e mobilizacio social do Movimento Nossa BH.

Luana Vieira - Mie do Ben. Tutora do Jabu Basquiat. Da
quebrada. Assessora juridica. Pds-graduada em Direitos Huma-
nos e em Direitos Difusos e Coletivos. Bacharel em Direito pela
Pontificia Universidade Catdlica de Minas Gerais (PUC-MG).
Tem experiéncia de assessoramento técnico na administragdo
publica no ambito municipal, estadual e federal nos poderes Le-
gislativo e Executivo. Membra do Coletivo Pretas em Movimento
e do Nucleo Juridico da Coalizdo Negra por Direitos.

Lucas Koka Penteado - Ator, poeta, cantor, MC, profes-
sor de danga e sonhador. Ex-ator da Companhia de Teatro Os
Satyros, ex-ator da Rede Globo. Nascido e criado na escola de
samba Vai-Vai. Tenha fé, o caminho ¢é esse...

Lucia Xavier - Ativista do Movimento de Mulheres Negras e
de Direitos Humanos. Assistente social e cofundadora de Criola,
organizacio de mulheres negras. E membro do Comité Mulheres
Negras Rumo a um Planeta 50-50 em 2030, implementado pela
ONU Mulheres-Brasil. Ekedji do 1lé Omiojuaro - casa religiosa
com sede em Nova Iguagu-R]. Tem dedicado a sua vida para a
efetivagao dos direitos e a erradica¢do do racismo patriarcal he-
teronormativo e todas as formas de discriminacao.

Marcelle Decothé - Mulher preta periférica, doutoranda do
Programa de Pés-Graduagao em Sociologia da Universidade Fe-
deral Fluminense (PPGS-UFF). Mestre em Politicas Publicas em
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Direitos Humanos (Programa de Pds-Graduagdo em Direitos
Humanos da Universidade Federal do Rio de Janeiro - PPDH-
-UFR]). Articuladora do Férum de Juventudes do Rio de Janeiro
e Movimento Liberdade Ativa de Parada de Lucas. Atualmente
coordena o eixo de Incidéncia do Instituto Marielle Franco.

Matheus Alves - autor das fotos do livro, é fotdgrafo docu-
mental focado na Luta pela Terra e Direitos Humanos. Pesquisa,
fora da academia, a representacao social dos sujeitos negros Igbt-
gia+ na fotografia. E militante do Levante Popular da Juventude,
acompanha o Movimento dos Trabalhadores Rurais Sem Terra
(MST) e ¢ colaborador da rede Jornalistas Livres. Em 2019, foi
premiado pelo Fundo Brasil de Direitos Humanos no concurso
fotografico “Combater os retrocessos: existir e resistir a retirada
de direitos”.

Mayra Ribeiro - Psicdloga, palestrante, ativista abolicionis-
ta do género e coordenadora do Uneafro Brasil.

Meimei Bastos - Nasceu em 1991, em Ceilandia, Distrito
Federal. E escritora, poeta, formada em Artes Cénicas pela Uni-
versidade de Brasilia (UnB), educadora, atriz e coordenadora do
Slam Q@brada. Atua em diversos movimentos sociais, promoven-
do saraus, slams, oficinas, debates, cineclubes e rodas de conver-
sa, especialmente direcionados a populagao negra e periférica

MC Martina - Diretamente do Complexo do Alemiao (R]),
a rapper, poeta e produtora MC Martina ja é umas das princi-
pais vozes do cenario do slam no Brasil.

Monique Cruz - Mulher negra favelada, doutoranda do
Programa de Pés-Graduagao em Servigo Social (UFR]). Mestre
em Servi¢o Social (PPGSS-UFR]). Membro do Espago Publico
e Mediacdo de Conflitos (GPSEM-PPGSS-UFR]J), do Férum
Social de Manguinhos e do Coletivo Zacimba Gaba, associa-
da da Associagdo Brasileira de Pesquisadores Negros e Negras
(ABPN), pesquisadora da Justi¢a Global.

Movimento Passe Livre - Brasil - Movimento social au-
tonomo, horizontal, apartidario e independente, que luta por
um transporte publico de verdade, gratuito para o conjunto da
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populacao e fora da iniciativa privada - a Tarifa Zero. O MPL
foi constituido em 2005 na Plendria Nacional pelo Passe Livre,
no Férum Social Mundial em Porto Alegre, a partir de grupos
e coletivos que realizavam lutas pelo transporte em diversas ci-
dades brasileiras. As acdes do MPL passam por trabalhos de
divulgacao, estudos e andlises dos sistemas de transporte locais,
levando essas informagdes para diversos grupos dentro das ci-
dades. Outra caracteristica sio as manifestacdes e o uso de a¢do
direta, intervengoes ludicas e leis de iniciativa popular. O MPL
definiu a semana do dia 26 de outubro como a Semana Nacio-
nal de Luta pelo Passe Livre, uma data de convergéncia de lutas
e campanbhas pelo transporte.

Movimento Passe Livre - Sao Paulo - Presente em Sao
Paulo desde 2005, o MPL-SP atua como um movimento social
que luta por um transporte publico gratuito e de qualidade, sem
catracas e sem tarifa. Assim como outros coletivos de diver-
sas cidades do pais que integram o MPL-Brasil, é formado por
pessoas que dependem do transporte coletivo no dia a dia e se
organizam de forma autdnoma, horizontal e apartidaria.

Nego Bispo - Antdnio Bispo dos Santos, o Mestre Nego Bis-
po, é uma das mais importantes vozes quilombolas brasileiras.
Morador do Quilombo do Saco-Curtume, localizado no mu-
nicipio de Séo Jodo do Piaui, no Piaui, Bispo ¢ poeta, lavrador,
escritor, professor, militante do movimento social quilombo-
la e de direitos pelo uso da terra. Possui ensino fundamental
completo e faz parte da primeira geracao da familia da sua mae
que teve acesso a alfabetizagao. No livro Colonizagdo, quilom-
bos, modos e significagoes (2015), ele desenvolve, por meio de
poemas, escritos, ensaios, uma leitura histérica da resisténcia
de Palmares, Canudos, Caldeirdes e Pau de Colher.

Neon Cunha - Mulher negra, amerindia e transgénera. Pu-
blicitaria e diretora de arte. Uma das maiores vozes do Brasil na
luta sobre despatologizacao das identidades de pessoas trans.
Ativista independente, tem como pauta principal a racialida-
de interseccionalizada com a transgeneridade como negagao
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da humanidade. Membra conselheira da Comissao de Politica
Criminal e Penitencidria e da Comissao da Diversidade Sexual
da Ordem dos Advogados do Brasil (OAB Sao Paulo).

Nivea Sabino - Poeta-slammer, ativista e educadora social.
Autora de Interiorana, é graduada em Comunicagao Social e
possui uma importante trajetoria de ativismo poético no que
tange ao enfrentamento através da palavra, pelos saraus de pe-
riferias, ao racismo, a lesbofobia, ao sexismo e outras formas de
opressdo. E uma das articuladoras da Roda BH de Poesia e mu-
lher pioneira nas competi¢des de Poesia Falada — Slam’s, em Mi-
nas Gerais. E membra fundadora da Academia Nova-Limense
de Letras. Em 2019, foi cocuradora do Festival Literario Inter-
nacional de Belo Horizonte, com a temdtica #NarrativasVivas, e
foi jurada do Prémio Jabuti 2020 na categoria Poesia.

Paique Duques Santarém - Militante do Movimento Passe
Livre. Mestre em Antropologia pelo Programa de Pds-Gradua-
¢do em Antropologia Social da Universidade de Brasilia (PP-
GAS-UnB) e doutorando em Arquitetura e Urbanismo pelo
Programa de Pés-Graduagao da Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo da Universidade de Brasilia (PPGFAU-UnB).

Paulo Lima - Conhecido como Galo, trabalha com entregas
por aplicativos e integra o grupo Entregadores Antifascistas.

Rafaela Albergaria - Mineira de Ponte Nova, mudou-se aos
17 anos para Coelho da Rocha, na Baixada Fluminense, com o
objetivo de cursar universidade na capital. Em Sao Joao de Me-
riti-RJ, desenvolveu o pertencimento, se descobriu negra, mas
também vivenciou a face mais brutal do racismo e da desigual-
dade, tendo vivenciado a perda de trés primos assassinados. Os
atravessamentos do racismo moveram suas escolhas de vida.
Formou-se em Servico Social, tomou como tema de interesse
a prisdo, por entender que aquele confinamento representa a
continuidade de um projeto de interdicdo e mortificacao de
corpos negros. Enquanto cursava o mestrado projetado como
demanda de qualificagdo para incidéncia sobre as politicas e
decisdes que determinam nossas condigdes e possibilidades
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de vida, se viu frente a morte de Joana, sua prima-irma, que
foi morta enquanto tentava embarcar num trem com destino
a universidade. Desde entdo, vem organizando, refletindo, in-
cidindo e produzindo sobre a relagdo estreita entre racismo e
mobilidades. E uma das coautoras do livro Ndo foi em vdo: mo-
bilidade, desigualdade e seguranca nos trens metropolitanos do
Rio de Janeiro, no qual, ao lado de Jodo Pedro Martins Nunes e
Vitor Mihessen, registra a historia de Joana e de sua familia, as
lutas para ultrapassar e deslocar as barreiras sociais herdadas
do escravismo e as estreitas relagbes com mobilidade, e apre-
senta os dados que explicitaram de forma inédita uma sistema-
tica de morte nos trens metropolitanos do Rio de Janeiro, tendo
como perfil prioritario de violéncia corpos pretos.

Taina de Paula - Arquiteta e urbanista, vereadora eleita
pelo PT no Rio de Janeiro, ativista das lutas urbanas. Atuou em
diversos projetos de urbanizacédo e habitagdo popular, realizan-
do assisténcia técnica para movimentos de luta pela moradia
como Unido de Moradia Popular (UMP) e Movimento dos
Trabalhadores sem Teto (MTST). Hoje presta assisténcia para
o movimento Bairro a Bairro, onde atua como arquiteta e como
mobilizadora comunitaria em areas periféricas.

Taliria Petrone — E mulher negra, feminista e socialista.
Esta como deputada federal pelo PSOL do Rio de Janeiro. Foi
a vereadora mais votada de Niter6i em 2016. E professora de
Histdria pela Universidade Estadual do Rio de Janeiro (Uerj) e
mestre em Servigo Social e Desenvolvimento Social pela Uni-
versidade Federal Fluminense (UFF).

Tom Grito - E poeta (@tomgritopoeta). Dedica-se a poesia
falada (spoken word/poetry slam) e as microrrevolugdes politico-
-sociais onde a poesia incinera, afaga, afeta e transforma. Pessoa
ndo bindrie transmasculine. Entusiasta da cena de poetry slams e
saraus de poesia no Brasil, participou da fundagdo do Tagarela
(2013), primeiro slam do Rio de Janeiro, e do Slam das Minas R]
(2017) @slamdasminasrj, primeiro slam de mulheres e LBTs no
Rio de Janeiro. E um dos organizadores do Slam RJ desde 2017.
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Vilma Reis - Socidloga, defensora dos Direitos Humanos,
ativista do Movimento de Mulheres Negras e cofundadora da
Coletiva Mahin Organiza¢do de Mulheres Negras.

Vitor Dias Mihessen - 32 anos, é de Realengo, subtirbio do
Rio de Janeiro. Economista (Universidade Federal do Rio de Ja-
neiro - UFR]) e mestre em Ciéncias Economicas e especialista
em Politicas Publicas e Gestio Governamental (Universidade
Federal Fluminense — UFF). Um dos coordenadores e fundado-
res da Associacdo Casa Fluminense, é um dos autores do livro
Nao foi em vao: mobilidade, desigualdade e seguranga nos trens
metropolitanos do Rio de Janeiro (Casa Fluminense e Fundag¢ao
Heinrich Boll).
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O livro Mobilidade antirracista é a terceira publicacdo da Cole-
¢do Cidade Livre, uma parceria da editora Autonomia Literaria
e da Fundagao Rosa Luxemburgo. Da mesma série, leia tam-
bém o livro Passe livre: as possibilidades da tarifa zero contra a
distopia da uberizagdao, de Daniel Santini, e Tarifa zero: a cida-
de sem catracas, de Lucio Gregori, Chico Whitaker, José Jairo
Varoli, Mauro Zilbovicius e Marcia Sandoval Gregori, e ouca a
série especial Cidade Livre do podcast Guilhotina, do Le Mon-
de Diplomatique. Mais informagdes em https://rosalux.org.br/
cidade-livre.
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Esta publicagdo foi realizada com apoio da Fundagdo Rosa Lu-
xemburgo e fundos do Ministério Federal para a Cooperagdo
Econémica e de Desenvolvimento da Alemanha (BMZ). O con-
tetdo da publicagao é responsabilidade exclusiva dos autores e
das autoras, e nao representa necessariamente a posi¢ao da FRL.

Vocé tem a liberdade para compartilhar, copiar, distribuir e
transmitir esta obra, desde que cite a autoria e ndo faga uso
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(BY-NC-ND 2.0 BR)



